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Zusammenfassung:

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurden die Gerduscheinwirkungen durch Ver-
kehrslarm im Rahmen der Anderung des Bebauungsplans Bebauungsplan Nr. 03-5 ,Weilerstrafe-

FlurstraBe-Pflaumenweg” in der Stadt Landshut mit folgendem Ergebnis prognostiziert und beurteilt:

Entlang der sidlichen Baufeldgrenze werden die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzver-
ordnung fir Wohngebiete um bis zu 4/5 dB(A) Tag/Nacht, entlang der 8stlichen und westlichen
(sidlicher Bereich) nachts bis zu 2 dB(A) Uberschritten. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
stellen einen gewichtigen Hinweis dafir dar, dass einer Abwégung keine grundsétzlichen schall-
technischen Gesichtspunkte entgegenstehen und (noch) gesunde Wohnverhdltnisse vorliegen. Es
wurde ein Abwdgungsvorschlag erarbeitet, so dass trotz der Uberschreitungen grundsatzlich durch
passive MaBnahmen (ausreichendes Schalldémm-MaB3 z. B. durch Schallschutzfenster in Verbin-
dung mit fensterunabhéngigen Beliftungsméglichkeiten) an den Gebduden geeignet reagiert wer-
den kann und gesunde Wohnbedingungen sichergestellt sind.

Zum ebenerdigen Freiraumschutz sind AuBBenwohnbereiche mit Aufenthaltsqualitéat, auf deren Fla-
chen in der Mitte der Zielwert von 59 dB(A) tagsiber auf einer Héhe von 2 m 4GOK iberschritten

wird (bis zu einem Abstand von 8 m zur siidlichen Plangebietsgrenze), auszuschliefen.

Fir die textliche Fassung zur Anderung des Bebauungsplans wurden Formulierungsvorschldge zum
Schallimmissionsschutz ausgearbeitet, so dass etwaige Lérmkonflikte planerisch gelést und gesunde
Wohnverhdltnisse hergestellt werden.
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1. Aufgabenstellung

Die Stadt Landshut beabsichtigt die Anderung eines Teilbereichs des Bebauungsplans Nr. 03-5
[14] mit einer GréBe von etwa 833 m2, um durch ein Einzelhaus mit 5 Wohneinheiten zusatzlich
Wohnraum zu schaffen. Es handelt sich dabei um das Grundstiick mit der FI.-Nr. 1926. Durch die

stdlich verlaufende Flurstraf3e ist das Grundstiick Verkehrsgerduscheinwirkungen ausgesetzt.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind die auf das Plangebiet einwirkenden Schal-
limmissionen durch den Verkehrslarm rechnerisch zu prognostizieren und nach einschlagigen Re-
gelwerken zu beurteilen. Fir die Umweltprifung sind zudem die Auswirkungen der Planung auf die
Nachbarschaft (Gebdudereflexionen) zu untersuchen. Erforderlichenfalls sind Schallschutzmaf3-
nahmen zu erarbeiten. Fir die Anderung der Satzung und Begriindung des Bebauungsplans sind

Formulierungsvorschldge auszuarbeiten.

Mit der Durchfihrung der Untersuchung wurde die Méhler + Partner Ingenieure AG am
02.08.2017 von der Stadt Landshut beauftragt.

2. Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet befindet sich auf dem Grundstick mit der FI.-Nr. 1926 im Geltungsbereich des Be-
bauungsplans Nr. 03-5 [14] der Stadt Landshut. Es ist im r. v. Bebauungsplan als allgemeines
Wohngebiet (WA) festgesetzt. Im Rahmen der Anderung des Bebauungsplans 03-5 [14] riicken

die sidlichen Baugrenzen weiter an die Flurstraf3e heran.

In der direkten Nachbarschaft befinden sich Wohngebé&ude. Unmittelbar sidlich des Plangebiets
verlguft die Flurstrafle. Ca. 800 m in sidlicher Richtung des Plangebiets befinden sich die Gleisan-
lagen des Bahnhofs Landshut mit den Zugstrecken-Nrn. 5500 (Miinchen - Landshut - Regensburg),
5634 (Landshut - Plattling) und 5720 (Landshut - Mihlbach am Inn) [11] sowie weitere Rangier-

gleise.

Das Plangebiet und dessen umgebende Nachbarschaft sind im Wesentlichen eben. Die genauen

rilichen Gegebenheiten kénnen den Lageplénen in Anlage 1 enthommen werden.

3. Schalltechnische Grundlagen

Grundlage zur Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen im Rahmen der stadtebaulichen
Planung ist die mit der Bekanntmachung Nr. Il B 8-4641.1-001/87 [1] des Bayerischen Staatsmi-
nisteriums des Inneren eingefihrte DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau [2] mit dem zuge-
hérigen Beiblatt 1 [3]. Wenngleich die Bekanntmachung auf die datierte Fassung der Norm aus
dem Jahr 1987 verweist, wird im Weiteren auf die aktuelle Fassung der Norm aus dem Jahr 2002
Bezug genommen. Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 [3] als MaBstab
fir die Beurteilung der festgestellten Lérmimmissionen beziehen sich auf den Rand der Baufléchen

und sind ein in der Planung zu bericksichtigendes Ziel, von dem im Rahmen der stadtebaulichen
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Abwdgung im Einzelfall nach oben (jedenfalls bei Verkehrslarmeinwirkungen) und unten abgewi-
chen werden kann. Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 sind in Abbil-
dung 1 enthalten.

Uberschreitungen der Orientierungswerte nach Beiblatt 1 der DIN 18005 Teil 1 [2] kénnen bei
Verkehrsgerduschen als Ergebnis einer sachgerechten Abwdgung unterschiedlicher Belange hinge-
nommen werden, wenn gesunde Wohnverhdltnisse gewdhrleistet bleiben. Als gewichtiges Indiz fir
das Vorliegen gesunder Wohnverhélinisse kénnen die hdheren Immissionsgrenzwerte der Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV [4]) herangezogen werden'. Der unmittelbare Anwendungs-
bereich der 16. BImSchV ist der Neubau oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen Strafen
oder von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen; im Rahmen der Planung sind kein
StraBenneubau und keine wesentliche Anderung vorgesehen. Sie findet keine Anwendung, wenn
an einen bestehenden Verkehrsweg eine Wohnbebauung ,herangeplant” wird. Gleichwohl wer-
den die Anforderungen der 16. BImSchV auch im Rahmen der Bauleitplanung (hilfsweise) heran-
gezogen, da in der 16. BImSchV festgelegt ist, bis zu welcher Grenze Verkehrslérm entschadi-
gungslos hinzunehmen ist. Im Rahmen der Abwégung (mit sonstigen Belangen) ist es deshalb
grundsétzlich méglich, den Orientierungswert der DIN 18005 bis zu den Immissionsgrenzwerten
der Verkehrslarmschutzverordnung (ohne weitergehende Schutzvorkehrungen) zu iberschreiten.
Die MafBstébe der 16. BImSchV werden regelmdafBig fir eine Abwégung der Belange des Lérm-
schutzes herangezogen. Das Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV kann in der
Regel nur bei Ausschdpfen der MafBnahmen des aktiven und passiven Schallschutzes hingenommen

werden. Nach 16. BImSchV [4] gelten die in Abbildung 1 dargestellten Immissionen.

Eine Obergrenze in Wohngebieten (WR/WA) stellen gesundheitsgefdhrdende Larmpegel dar:
Nach Auffassung des Umweltbundesamts kénnen Gesundheitsgefdhrdungen bei einer dauerhaften
Larmbelastung von mehr als 65/60 dB(A) tags/nachts nicht ausgeschlossen werden. Die verfas-
sungsrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle einer gesundheitsgeféhrdenden Lérmbelastung gem. Art. 2
Abs. 2 GG (,kérperliche Unversehrtheit’) liegt bei einer Dauerldrmbelastung von 70 dB(A) tags
oder 60 dB(A) nachts. Diese Pegel orientieren sich an den L&rmsanierungsgrenzwerten der Ver-

kehrslarmschutzrichtlinien [17].

Nach DIN 18005 werden die unterschiedlichen Schallquellen (StraBenverkehr, Schienenverkehr,
gewerbliche Anlagen, Sport- und Freizeitanlagen usw.) nach den jeweils einschlégigen Vorschriften
ermittelt und beurteilt. Entsprechend den in DIN 18005 -1: 2002-07 angegebenen Verfahren wer-
den die Schallemissionen und -immissionen des StraBenverkehrs nach den Richtlinien fir den Lérm-

schutz an StrafBen - RLS 90 [6] und die Schallemissionen und -immissionen des Schienenverkehrs

nach der Richtlinie Schall 03 [5] ermittelt und nach Beiblatt 1 der DIN 18005 beurteilt.

' Sind bei Verkehrsgerduschen die - hier hilfsweise heranzuziehenden - Grenzwerte der 16. BImSchV an schutzwiirdi-
gen Gebduden bzw. im AuBenwohnbereich eingehalten, bedeutet dies, dass die Anforderungen an gesunde Wohn- und
Arbeitsverhéltisse durch die Verkehrsgerdusche noch nicht als beeintréichtigt anzusehen sind (vgl. BVerwG, Urteil vom

12.12.1990[14])
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Auf Grund einer Anderung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Elftes Gesetz zur Anderung des
Bundes-Immissionsschutzgesetztes vom 2. Juli 2013) ist der Abschlag von 5 dB(A) zur Beriicksichti-
gung der geringeren Stérwirkung von Schienenverkehrsgerduschen (sog. ,Schienenbonus”) Schie-
nenbonus fir Planfeststellungsverfahren von Bahnstrecken ab dem 01.01.2015 sowie fir StraBen-
bahnen ab 1. Januar 2019 nach 16. BImSchV nicht mehr anzusetzen. Zudem wurde zum
01.01.2015 die Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BImSchV) novelliert. Anlage 2 (zu § 4) der
16. BImSchV [15] enthdlt ein neues Berechnungsverfahren zur Ermittlung des Beurteilungspegels fir
Schienenwege (Schall 03, in der Fassung vom 2012). Die gednderten Bestimmungen beziehen sich
formal nur auf den Neubau oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen (Anwendungsbe-
reich der 16. BImSchV). Allerdings sind die allgemeinen Bestimmungen des BImSchG und die wer-
tenden Maf3stébe der 16. BImSchV auch im Rahmen der Abwdgung des Schallschutzes in der
Bauleitplanung eine bedeutsame Grundlage. Dariber hinaus kann erwartet werden, dass die ge-
anderte rechtliche Grundlage auch in der Rechtsprechung als ,anerkannte Regel der Technik” Bin-
dewirkung entfaltet. Aus Griinden der Larmvorsorge erfolgen die Berechnungen mit dem aktuellen
Berechnungsverfahren.

Die erforderlichen Schallausbreitungsrechnungen  fir  Verkehrsgerdusche werden gemaf
DIN 18005 [2] und 16. BImSchV [4] entsprechend der RLS-90 [é] fir StrafBenverkehr und der
Schall03 [15] fir Schienenverkehr mit dem EDV-Programm IMMI [10] durchgefiihrt.

Anwendungsbereich Bavleilplanung Yerkehrslarm
Regelwerk 16. BlmSchy Y0larmSchR 97
DIM 18005
Baschreibung Siabe + Schisne Strafe®
Machi"

Beurteilung szeit Tag" Tag" Mac bt Tag" Mac bt
™ J Werkshr Gewerbe J J

Nulzungsyebiet Orienlierungswert [dB(A]] Inmissionsgrenzwerl [dB(A]]

Reines Wohngebist [WR) 50 40 15 59 49 70 &0

Allgemeines Wohngebist [WaA) 55 45 40 59 49 70 &0

&0 50 45 &4 54 72 62
Gawarbagehbiat [ GE) &3 35 50 &% 5% 73 63

Fir dizse Mutzungsgebiste gibt 25 wedser

33 33 33 immissio nsgrenzwerte noch Immissio nsric itwerte

! Beurisilung szeit ngs 0600 bis 2200 Uhr {14 h) und nochis 22:00 bis 0800 Uhr {2 h)
¥ Absenkung fiir Sioats und Bundesfemsialben um 3 dBjA)

Abbildung 1:  Ubersicht - Orientierungswerte und Immissionsgrenzwerte
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4. Schallemissionen

MaBgebend fir die Verkehrslarmeinwirkungen ist die Flurstrafle (DTV = 2.700 Kfz/24h, davon SV
= 60 Lkw > 3,5 to). AuBerdem kann ein relevanter Einfluss durch die Gleisanlagen am Bahnhof
Landshut ca. 800 m sidlich des Plangebiets nicht ausgeschlossen werden. Ein relevanter Einfluss
des Ubergeordneten Verkehrs (Autobahn A92 und BundesstraBen B15 und B299) kann dagegen
aufgrund der Absténde zum Plangebiet sowie aufgrund von Abschirmungen im Ausbreitungsweg
durch den Gebéudebestand in der Nachbarschaft ausgeschlossen werden (vgl. hierzu die Larmkar-

tierungen [21]).

Es wird davon ausgegangen, dass es durch die Bebauungsplanénderung zu keiner relevanten An-
derung der Verkehrsmengen bzw. des Ziel-/Quellverkehrs des Plangebiets kommt. Auf eine Unter-

suchung des Prognose-Nullfalls kann daher verzichtet werden.

Zur Ermittlung der Verkehrsmengen (durchschnittlicher téaglicher Verkehr DTV und Anteil des
Schwerverkehrs p) der relevanten StraBe wurden die Verkehrsmengen fir die Flurstrae [13] durch
die Stadt Landshut zur Verfigung gestellt. Der Anteil des Schwerverkehrs (> 3,5 to zul@ssiges Ge-
samtgewicht) wurde fir die Larmberechnungen nach RLS-90 [6], in denen der Schwerverkehr be-
reits mit 2,8 to zuldssigem Gesamtgewicht heranzuziehen ist, nach dem Zusammenhang SV.,, =
SV.ss + DTVi, * 0,0217 [23] umgerechnet. Die DTV-Werte fir die FlurstraBe wurden mit einem
ichrlichen Zuwachs von 0,23 % fir Pkw und 0,84 % auf das Prognosejahr 2030 extrapoliert.

Die Schallemissionen des Straflenverkehrs wurden nach RLS-90 [6] berechnet. Die Aufteilung von
DTV und SV auf die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht erfolgte entsprechend der jeweiligen
StraBengattung nach Tabelle 3, Zeile 3 der RLS-90. Die zulassige Hchstgeschwindigkeit der Flur-
straBe betragt im Bereich des Plangebietes 50 km/h. Ostlich des Platanenwegs die die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit zwischen 7-17 Uhr auf 30 km/h limitiert. Unter Beriicksichtigung dieser
reduzierten Geschwindigkeitsbegrenzung konnte keine relevante Verénderung der Beurteilungspe-
gel festgestellt werden, so dass fir die gesamte FlurstraBe 50 km/h angesetzt wurde. Die resultie-
renden Schallemissionspegel sind Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Mitte der jeweiligen
Fahrbahn fir eine mittlere Héhe des Schallstrahls Gber Grund von 2,25 m bei Beriicksichtigung von

nicht geriffeltem Gussasphalt als Stra3enoberfléche.

Fir die FlurstrafBe ergeben sich somit fir die Schallemissionen folgende Eingabedaten:

Tabelle 1: Schallemissionen StraBBenverkehr - Flurstrafie

DTV LKW-Anteil (>2,8t0) | Geschwindigkeit | Emissionspegel
StraBenabschnitt [Kfz/Tag] p [%] v [km/h] L. [dB(A)]
9 Tag Nacht Pkw + Lkw Tag Nacht Dsio Dy,

Zuschlage [dB(A)]

FlurstraBe 2.750 4,6 1.4 50 55,9 46,7 0 0
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Schienenverkehr

Die Verkehrsmengen fir die Bahnstrecken 5500, 5634 und 5720 wurden einem Schreiben der DB
AG [11] entnommen. Die Zugzahlen sind Prognosewerte fir das Jahr 2025. Die Berechnungen
erfolgten nach SchallO3 [15]. Der Schienenbonus wurde nicht angesetzt (vgl. Abschnitt 3). Weitere

Zuschlage sind im vorliegenden Fall nicht relevant.

5. Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberech-
nung fir den StraBenverkehrslérm nach RLS-90 [6] und fir den Schienenverkehr nach Schall 03
[15] bestimmt. Die berechneten Beurteilungspegel gelten fiir leichten Wind vom Verkehrsweg zum
Immissionsort und Temperaturinversion (Mitwindsituation). Bei anderen Witterungsbedingungen und

in Abstdnden von etwa ber 100 m kénnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten.

Die berechneten Schallimmissionen des Verkehrslarms sind fir die betrachteten Félle fir eine Auf-
punkthdhe von h = 2 m und fir eine Aufpunkthdhe von h = 6 m iiber Geldnde in Anlage 4 darge-
stellt. Dariiber hinaus wurden die Schallimmissionen des Verkehrslérms an ausgewdhlten Seiten der
Bebauung im Plangebiet etagenweise als Einzelpunkte berechnet. Die vollstdandigen Ergebnislisten
der Einzelpunktberechnung sind in Anlage 2 enthalten. Die genaue Lage der betrachteten Immissi-
onsorte kann den Lagepldnen in Anlage 1 entnommen werden. Eine Zusammenstellung der wesent-

lichen Ergebnisse ist aus Tabelle 2 ersichtlich.

Tabelle 2: Beurteilungspegel an ausgewdhlten Immissionsorten [dB(A)]
Orientierungswerte der Uberschreitungen der

DIN 18005 fir WA Beurteilungspegel [dB(A)]

Immissionsort ORW [dB(A]]
[dB(A)]

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
10 Sid 55 45 63 54 +8 +9
10 Ost (sidl. Halfte) 55 45 59 51 +4 +6
1O Ost (nordl. Halfte) 55 45 56 50 +1 +5
IO Nord 55 45 48 45
IO West (sidl. Hélfte) 55 45 59 50 +4 +5
IO West (nérdl. Halfte) 55 45 56 48 +1 +3
IO Freibereich (A1) 55 ) 65 ) +10 N
IO Freibereich (A2) 55 ) 59 ) +4 a
IO Freibereich (A3) 55 ) 60 ) +5 )

" Keine Schutzbedirftigkeit nachts fir Freibereiche.

Die Beurteilungspegel betragen durch Verkehrslérm bis zu 63/54 dB(A) Tag/Nacht an der sidli-
chen Baugrenze, bis zu 59/51 dB(A) Tag/Nacht an der &stlichen Baugrenze, bis zu 59/50 dB(A)
Tag/Nacht an der westlichen Baugrenze und bis zu 48/45 dB(A) Tag/Nacht an der nérdlichen
Baugrenze, so dass die Orientierungswerte der DIN 18005 fir Allgemeine Wohngebiete von
55/45 dB(A) Tag/Nacht im sidlichen Baufeld um bis zu 8/9 dB(A) Tag/Nacht, im stlichen Bau-
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feld um bis zu 4/6 dB(A) Tag/Nacht, im westlichen Baufeld um bis zu 4/5 dB(A) Tag/Nacht iber-
schritten werden und im nérdlichen Baufeld eingehalten werden. Im ebenerdigen Freibereich be-
tragen die Beurteilungspegel durch Verkehrslérm bis zu 65 dB(A) tagsiber im sidlichen Plangebiet
und bis zu 59-60 dB(A) tagsiber im &stlichen und westlichen Plangebiet, so dass die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 fir WA bzw. Parkanlagen von 55 dB(A) tagsiber um bis zu 10 dB(A)
im Siiden und um bis zu 4-5 dB(A) im Osten und Westen iiberschritten werden; nachts entsteht auf

Freibereichen keine Betroffenheit.

6. Abwégung von SchallschutzmaBnahmen und Lésungsvorschlége

Im Plangebiet treten durch die Uberschreitung der Orientierungswerte relevante Verkehrslarmpegel

auf, so dass ein Schallschutzkonzept erforderlich ist, um ein gesundes Wohnen zu gewdhrleisten.

Entsprechend der Systematik der DIN 18005 kénnen Uberschreitungen der Orientierungswerte des
Beiblatts 1 in gewissem Rahmen mit sonstigen stédtebaulichen Belangen abgewogen werden, wo-
bei die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [4] i. d. R. einen gewichtigen Hin-
weis dafir darstellt, dass einer Abwdgung keine grundsétzlichen schalltechnischen Gesichtspunkte
entgegenstehen und (noch) gesunde Wohnverhdltnisse vorliegen. Die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV betragen fir Wohngebiete (WA/WR) 59/49 dB(A) Tag/Nacht. Informativ betragen
die Immissionsgrenzwerte fir Mischgebiete 64/54 dB(A) Tag/Nacht.

In den folgenden Abbildungen sind die Konflikipegelkarten mit Uberschreitung der Orientierungs-
werte der DIN 18005 fir WA und der Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV fir Wohngebiete
und Mischgebiete dargestellt (tags: 55 < 59 < 64 dB(A); nachts: 45 <49 < 54 dB(A)). Es zeigt

sich, dass

die Immissionsgrenzwerte der 16. BlmSchV fir Wohngebiete an der Sidseite um
4/5 dB(A) Tag/Nacht und an der Ost- und Westseite nachts um bis zu 1-2 dB(A) iber-

schritten werden.

die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Mischgebiete an den Baugrenzen eingehal-
ten werden.

keine gesundheitsgeféhrdenden Pegel auftreten (vgl. Abschnitt 3).

Allgemein gilt, dass sich die Anforderungen an den Schallschutz von Auf3enbauteilen (Wénde,
Fenster usw.) aus der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau” [8] ergeben. Aufgrund des Art. 13
Abs. 2 BayBO ist der/die Bauherr(in) verpflichtet, die hierfir erforderlichen MaBnahmen nach der
Tabelle 8 der DIN 4109, November 1989 im Rahmen der Bauausfihrungsplanung zu bemessen.
Die Larmpegelbereiche nach DIN 4109 werden nicht festgesetzt, sondern lediglich die Anwendung
der DIN 4109. Im Rahmen der Bauausfihrungsplanung sind bei der Dimensionierung des Schall-
dédmm-Mafes der AuBenbauteile die Nebenbestimmungen, insb. beim Zusammenwirken von Ge-
werbe- und Verkehrslérm gemaB Nr. 5.5.7 der DIN 4109 zu beriicksichtigen. Informativ ergibt sich
auf Grundlage des berechneten Verkehrsldrms und Ansatz des Immissionsrichtwertes im Tagzeit-
raum fir Gewerbeldrm (WA, 55 dB(A)) an der Sidseite des Plangebdudes der Larmpegelbe-
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reich IV und an der Ost- und Westseite der Larmpegelbereich Ill und an der Nordseite der Larmpe-
gelbereich Il nach Tabelle 8 der DIN 4109 von 1989.
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Abbildung 2: Konfliktpegelkarte Verkehrslarm

In das Verfahren der DIN 4109 vom November 1989, die zum Zeitpunkt der Erstellung der vorlie-
genden Schalluntersuchung in Bayern offiziell bauaufsichtlich eingefihrt ist, geht nur der Tagespe-
gel mit ein. Dariber hinaus wird insbesondere bei Wohnnutzungen zum Schutz des Nachtschlafes
entsprechend dem Stand der Technik der Nachtpegel bericksichtigt (sieche DIN 4109 von Juli
2016 [9] oder VDI 2719 [18]), wenn die Differenz zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB
(A) betrégt. Im Bauvollzug sind die (Mindest-) Anforderungen der aktuell giiltigen Fassung der DIN
4109 zu beachten.

Ein ausreichender Schallschutz wird bei AuBenlédrmpegeln unter 59/49 dB(A) tags/nachts, d. h.
bei Einhaltung der IGW der 16. BImSchV, durch die ohnehin erforderliche Bemessung des Schall-
schutzes der AuBBenbauteile (Wénde, Fenster usw.) nach DIN 4109 (passiver Schallschutz) sicher-
gestellt.
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Im vorliegenden Fall werden die IGW der 16. BImSchV fir Wohngebiete iberschritten (in Abbil-
dung 2 ,dunkelorange” und ,hellorange” dargestellte Bereiche bzw. siehe Abbildung 3), so dass
weitergehende aktive und/oder passive SchallschutzmaBnahmen getroffen werden missen, die
Uber die Mindestanforderungen zum Schallschutz von AuBenbauteilen nach DIN 4109 hinausge-

hen.
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Abbildung 3: Grenzwertiiberschreitung der 16. BImSchV am Plangebé&ude

Aufgrund der Lage und Gréf3e des Plangebietes ist ein Abriicken der schutzbedirftigen Nutzungen
von der maf3gebenden Gerduschquelle nicht maéglich. Aktive MaBnahmen zum Schutz des Erd- und

Obergeschosses sind praktisch bei verhélinismaBigem Aufwand nicht umsetzbar (Héhe mind. 5 m).

In den betroffenen Bereichen missten schutzbedirftige Frei- und Auflenwohnbereiche (Privatgérten,
Terrassen o. A.) sowie Fenster von schutzbedirftigen Aufenthaltsrdumen (Wohn-, Schlaf-, Kinder-

zimmer) durch Grundrissorientierung an die Idrmabgewandten Seiten ausgeschlossen werden.

Alternativ sind diese Fenster durch Schallschutzkonstruktionen bzw. nach DIN 4109 nicht schutz-
bedirftige Vorrdume (verglaste Loggien, vorgehdngte Fassaden, Schallschutzerker, Wintergarten-
konstruktionen, LaubengangerschlieBungen o. A.) so zu schiitzen, dass vor den Fenstern ein Beurtei-
lungspegel durch Verkehrslarm von 59/49 dB(A) Tag/Nacht nicht Gberschritten wird. Diese Schall-
schutzvorbauten bzw. nicht schutzbedirftigen Vorrdume missen hygienisch ausreichend beliftet
sein und dirfen im Falle einer &ffenbaren Ausfihrung nicht bei der Dimensionierung der Schall-
démmung der AuBBenbauteile nach DIN 4109 herangezogen werden.
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Im Rahmen der Abwégung kénnte jedoch auch wie folgt argumentiert werden (die rechtliche Zulgs-
sigkeit kénnen wir jedoch nicht abschlief3end beurteilen):

(1) Mit Ausnahme der Siidseite wird der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fir den Tagzeit-
raum (6-22 Uhr) eingehalten. Dariber hinaus werden die Immissionsgrenzwerte fir Mischge-

biete tagsiber und nachts eingehalten. In Mischgebieten ist regelméfig ein gesundes Wohnen
moglich.

(2) Der erforderliche Freiraumschutz durch aktive SchallschutzmaBBnahmen (Wall, Wand, Kombi-
nation Wall/Wand o. A.) ist aus stadtebaulicher Sicht nicht vertretbar bzw. erscheint in vorlie-
genden Fall nicht ortsiiblich [24]. Daher sind Auflenwohnbereiche mit Aufenthaltsqualitét, auf
deren Flachen in der Mitte der Zielwert von 59 dB(A) tagsiber auf einer Hohe von 2 m §GOK
Uberschritten wird (bis zu einem Abstand von 8 m zur sidlichen Plangebietsgrenze), auszu-
schlieBen. Abbildung 4 zeigt die Flachen mit Uberschreitung.
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Abbildung 4:  Ausschluss von AuBenwohnbereichen mit Aufenthaltsqualitét

(3) Fir schutzbedirftige Aufenthaltsrdume existieren eine Vielzahl technischer Maglichkeiten, wie
zum Beispiel Schallschutzfenster oder Schallschutz-Kastenfensterkonstruktionen in Verbindung
mit schallgedémmten Liftungseinrichtungen, die einen ausreichenden Schallschutz in den
Wohnrdumen und damit gesunde Wohnverhdltnisse erméglichen. Insoweit kann ein ausrei-
chender Schallschutz durch technische MaBBnahmen an den Gebé&uden hergestellt werden
(passiver Schallschutz, Schallschutzfenster). Zusatzlich werden bei Uberschreitung der IGW

fensterunabhéngige Liftungseinrichtungen erforderlich, um insbesondere eine gesunde Nacht-
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ruhe zu ermédglichen, da die Schallddmmung der AuBBenbauteile nur wirksam ist, solange die
Fenster geschlossen sind. In der Rechtsprechung werden Uberschreitungen der Orientierungs-
werte der DIN 18005 durch Verkehrslérm um 10 dB(A) und mehr in der Bauleitplanung selbst
in einem bislang unbebauten Bereich regelmafig anerkannt’. Dies entspricht auch der géngi-
gen Praxis in anderen Gemeinden mit hohen Bevélkerungsdichten (z. B. Stadt Miinchen und

Gemeinden im Landkreis Miinchen).

(4) An der nordlichen Fassade werden die IGW eingehalten, an der westlichen und &stlichen
Fassade werden die IGW tagsiiber eingehalten und nachts geringfigig iberschritten. Durch
eine geeignete architektonische Planung (Grundrissgestaltung) kann eine Minimierung der Be-
troffenheit erreicht werden, in dem schutzbediirftige RGume ber Fenster an der Nordseite
(insbesondere Schlafzimmer) sowie West- und Ostseite beliiftet werden. Fenster von nicht
schutzbedirftigen Réumen, wie B&der, Toiletten kénnen ohne besondere MaBnahmen auch an
die larmzugewandten Seiten orientiert werden.

(5) In der Nachbarschaft existieren in alle Richtungen im Bestand Wohngebd&ude ohne besondere
SchallschutzmaBBnahmen, an denen ebenfalls die IGW fir Wohngebiete Gberschritten werden.

Die Planung muss sich auch dieser besonderen &rtlichen Situation anpassen.

Auf Basis dieser Argumentation kann aus schalltechnischer Sicht im vorliegenden Fall auf die Ver-
kehrslarmeinwirkungen durch passive MaBnahmen an den Gebd&uden reagiert werden, d. h. durch

ein ausreichendes Schalldémm-Maf3 der AuBBenbauteile (Wdnde, Décher, Fenster usw.).
Es wird dabei vorgeschlagen, dass

1. AuBBenwohnbereiche mit Aufenthaltsqualitét, auf deren Fléchen in der Mitte der Zielwert
von 59 dB(A) auf einer Héhe von 2 m iGOK iberschritten wird (bis zu einem Abstand von

8 m zur stdlichen Plangebietsgrenze), ausgeschlossen werden.

2. Fenster von schutzbedirftigen Aufenthaltsrédumen von Wohnnutzungen (Wohn-, Schlaf,,
Kinderzimmer), die einer Verkehrslarmbelastung von mehr als 59/49 dB(A) Tag/Nacht
ausgesetzt sind (dies entspricht den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV fir Wohnge-
biete), fensterunabhdngige Liftungsméglichkeiten vorgesehen werden. Diese werden er-
forderlich, da die Schallddmmung der AuBenbauteile nur wirksam ist, solange die Fenster
geschlossen sind. Insbesondere wahrend der Nacht, in der StoBliftung nicht méglich ist,
muss eine Beliftung der Wohnréume auch bei geschlossenen Fenstern maglich sein, wenn
die Héhe des AuBenlarmpegels (> 49 dB(A)) ein zumindest teilweises Offnen der Fenster
unmdglich macht. Ausnahmen sind zuléssig, wenn die betroffenen Réume iber ein Fenster
an einer Verkehrslarm abgewandten Gebdudeseite (< 49 dB(A) Nacht) belijftet werden
kénnen.

2 BVerwG, Urteil vom 22.03.2007 - 4 CN 2/06, NVwZ 2007, 831
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7. Verkehrslérmauswirkungen auf die Nachbarschaft (informativ)

Im Rahmen der Umweltprifung ist die verkehrliche Auswirkung der Planung auf die Nachbarschaft
darzustellen und zu bewerten. Das Planvorhaben fishrt ggf. durch das Heranriicken an die Flurstra-

e und aufgrund von Reflexionen an den Plangeb&uden zu einer Erhdhung der Verkehrsgerdusche

in der Nachbarschaft.

Die DIN 18005 enthélt keine Regelungen zum Umgang mit Pegelerhdhungen infolge eines Bebau-
ungsplans. Die Auswirkungen des Planvorhabens werden daher im Hinblick auf die Verkehrslarmsi-
tuation fir die betroffene Nachbarschaft hilfsweise nach den Maf3gaben der 16. BiImSchV [4] be-
wertet: Im Sinne der 16. BImSchV gelten Anderungen des Beurteilungspegels aus Verkehrslarms
von weniger als 2,1 dB(A) als nicht wesentlich, sofern Verkehrslérmpegel von 70/60 dB(A)
Tag/Nacht nicht erreicht bzw. weitergehend Gberschritten werden.

Die Berechnungen zeigen, dass in der sidlichen Nachbarschaft rechnerisch Pegelerhéhungen von
bis zu 0,7 dB(A) tags und nachts bei Verkehrslarmpegeln von weniger als 70/60 dB(A)
Tag/Nacht auftreten. Diese Erhdhungen sind als nicht wesentlich im Sinne der 16. BImSchV einzu-
stufen, da die Erhéhungen weniger als 2,1 dB(A) betragen und Pegel von 70/60 nicht erreicht
werden.

Zusammenfassend zeigen die Berechnungsergebnisse, dass sich bei einer hilfsweisen Bewertung
der Auswirkung der Planung auf die Gesamtverkehrslarmsituation nach den MafBgaben der
16. BImSchV rechnerisch keine relevante Pegelerhéhung in der angrenzenden Nachbarschaft er-
geben. Somit resultiert auch kein Anspruch seitens dieser Nachbarschaft auf SchallschutzmaBBnah-

men oder Entschddigung durch die verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens.

8. Formulierungsvorschlége fir den Bebauungsplan

8.1 Satzung

(1) Bei der Errichtung und Anderung von Gebduden mit schutzbedirftigen Aufenthaltsrdumen
sind technische Vorkehrungen nach Tabelle 8 der DIN 4109, Nov. 1989, Schallschutz im
Hochbau vorzusehen.

(2)  Zur erforderlichen Belisftung sind bei schutzbedirftigen Aufenthaltsrdumen von Wohnungen
im Sinne der DIN 4109 (Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmer), die Fenster aufweisen, an denen der
Beurteilungspegel durch Verkehrslarm von 49 dB(A) nachts Gberschritten wird, schallge-
démmte Liftungseinrichtungen oder gleichwertige MafBnahmen vorzusehen. Ausnahmen sind

zulassig, wenn der betroffene Aufenthaltsraum Gber ein weiteres Fenster an einer larmabge-
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wandten Gebdudeseite, an dem ein Beurteilungspegel durch Verkehrslarm von nachts
49 dB(A) nicht Gberschritten wird, beliiftet werden kann.

(3) Im sidlichen Plangebiet (bis zu einem Abstand von 8 m zur sidlichen Plangebietsgrenze)
sind AuBenwohnbereiche auf den im Planteil dargestellten Flachen® nicht zuldssig, es sei
denn, es kann nachgewiesen werden, dass 2 m Uber der Mitte der als AuBenwohnbereich
genutzten Flachen ein Beurteilungspegel durch Verkehrslarm von 59 dB(A) am Tage nicht
Uberschritten wird.

8.2 Begrindung

In einer schalltechnischen Untersuchung (M&hler + Partner Ingenieure AG, Bericht Nr. 700-5541-1
vom 23.08.2017) wurden die Einwirkungen der zukiinftigen Verkehrsgerdusche auf das geplante

Vorhaben prognostiziert und mit den Anforderungen an den Schallschutz im Stédtebau entspre-

chend der DIN 18005 und16. BImSchV beurteilt.

MaBgeblich fir die Verkehrslarmeinwirkungen sind die FlurstaBBe und die Gleisanlagen im Bahn-
hofsbereich von Landshut. Die Beurteilungspegel durch Verkehrslarm betragen im siidlichen Plan-
gebiet bis zu 63/54 dB(A) Tag/Nacht an der sidlichen Baugrenze, so dass die Orientierungswer-
te der DIN 18005 fir Allgemeine Wohngebiete von 55/45 dB(A) Tag/Nacht um bis zu
8/9 dB(A) Tag/Nacht Gberschritten werden.

Entsprechend der Systematik der DIN 18005 kénnen Uberschreitungen der Orientierungswerte des
Beiblatts 1 in gewissem Rahmen mit sonstigen stadtebaulichen Belangen abgewogen werden, wo-
bei die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslérmschutzverordnung (16. BImSchV)
i. d.R. einen gewichtigen Hinweis dafir darstellt, dass einer Abwégung keine grundsétzlichen
schalltechnischen Gesichtspunkte entgegenstehen und (noch) gesunde Wohnverhéltnisse vorliegen.
Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen fir Wohngebiete 59/49 dB(A) Tag/Nacht
und werden um bis zu 4/5 dB(A) Tag/Nacht iberschritten.

Allgemein gilt, dass sich die Anforderungen an den Schallschutz von Auf3enbauteilen (Wénde,
Fenster usw.) aus der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau” ergeben. Aufgrund des Art.13 Abs.2
BayBO ist der/die Bauherr(in) verpflichtet, die hierfir erforderlichen MaBnahmen nach der Tabel-
le 8 der DIN 4109, November 1989 im Rahmen der Bauausfihrungsplanung zu bemessen. Dabei
ist auch das Zusammenwirken von Gewerbe- und Verkehrslérm zu beriicksichtigen. Die Larmpegel-
bereiche nach DIN 4109 werden nicht festgesetzt, sondern lediglich die Anwendung der
DIN 4109. Informativ ergibt sich auf Grundlage des berechneten Verkehrslérms und Ansatz des
Immissionsrichtwertes im Tagzeitraum fir Gewerbelarm (WA, 55 dB(A)) an der Sidseite des Plan-
gebdudes der Larmpegelbereich IV und an der Ost- und Westseite der Larmpegelbereich Il und an
der Nordseite der Larmpegelbereich Il nach Tabelle 8 der DIN 4109 von 1989.

* Siehe Abbildung 4
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Es existiert eine Neufassung der DIN 4109 von Juli 2016, die zum Zeitpunkt der Erstellung der
Schalluntersuchung noch nicht bauaufsichtlich eingefihrt ist. In das Verfahren der DIN 4109 vom
November 1989 geht nur der Tagespegel mit ein. Dariber hinaus wird insbesondere bei Wohn-
nutzungen zum Schutz des Nachtschlafes entsprechend dem Stand der Technik der Nachtpegel
bericksichtigt (sieche DIN 4109 von Juli 2016 oder VDI 2719), wenn die Differenz zwischen Tag
minus Nacht weniger als 10 dB (A) betrdgt. Es wird die Anwendung der offiziell eingefihrten Fas-
sung der DIN 4109 von 1989 festgesetzt wird, deren Mindestanforderungen nicht unterschritten
werden diirfen (z. B. auch bei Anwendung der neuen DIN 4109 von Juli 2016, wenn diese zwi-

schenzeitlich als offiziell zu beachtende Norm eingefihrt wurde).

Ein ausreichender Schallschutz wird bei AuBBenlérmpegeln unter 59/49 dB(A) tags/nachts, d. h.
bei Einhaltung der IGW der 16. BImSchV, durch die ohnehin erforderliche Bemessung des Schall-
schutzes der AuBBenbauteile (Wénde, Fenster usw.) nach DIN 4109 (passiver Schallschutz) sicher-
gestellt. In den Bereichen mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV missen
weitergehende aktive und/oder passive SchallschutzmaBBnahmen getroffen werden, die Gber die

Mindestanforderungen zum Schallschutz von Au3enbauteilen nach DIN 4109 hinausgehen.

Die IGW der 16. BImSchV fir Wohngebiete werden in der sidlichen Hélfte des Baufeldes sowie
entlang der &stlichen Baufeldgrenze iiberschritten und sonst eingehalten: Aktive MaBnahmen (z. B.
Schallschutzwand) kommen bei verhaltnism&Bigem Aufwand nicht in Betracht, um den erforderli-
chen Schallschutz herzustellen; die Wandhdhen missten mindestens h = 5 m betragen, um auch in
der Obergeschossen den Schallschutz herzustellen. Dies ist ortsuniiblich und erscheint nicht umsetz-
bar. In den betroffenen Bereichen missten daher Fenster von schutzbedirftigen Aufenthaltsrdumen
(Wohn-, Schlaf., Kinderzimmer) durch Grundrissorientierung an die lérmabgewandten Seiten aus-
geschlossen werden. Alternativ sind diese Fenster durch Schallschutzkonstruktionen bzw. nach
DIN 4109 nicht schutzbedirftige Vorréume (verglaste Loggien, vorgehdngte Fassaden, Schall-
schutzerker, Wintergartenkonstruktionen, LaubengangerschlieBungen o. A.) so zu schitzen, dass
vor den Fenstern ein Beurteilungspegel durch Verkehrslarm von 59/49 dB(A) Tag/Nacht nicht
Uberschritten wird. Diese Schallschutzvorbauten bzw. nicht schutzbedirftigen Vorréume miissen
hygienisch ausreichend beliftet sein und dirfen im Falle einer dffenbaren Ausfihrung nicht bei der

Dimensionierung der Schallddmmung der AuBenbauteile nach DIN 4109 herangezogen werden.
Fir die Abwégung wird jedoch folgende Vorgehensweise/Argumentation vorgeschlagen:

Im gesamten Plangebiet werden die Immissionsgrenzwerte fir Mischgebiete tagsiber und nachts
sowie die Immissionsgrenzwerte fir Wohngebiete tagsiber mit Ausnahme an der Sidseite einge-

halten. In Mischgebieten ist regelméBig ein gesundes Wohnen méglich.

Der erforderliche Freiraumschutz durch aktive Schallschutzmaf3nahmen (Wall, Wand, Kombination
Wall/Wand o. A.) ist aus stadtebaulicher Sicht nicht vertretbar bzw. erscheint in vorliegenden Falll
nicht ortsiiblich[24]. Daher sind AuBenwohnbereiche mit Aufenthaltsqualitét, auf deren Fléachen in
der Mitte der Zielwert von 59 dB(A) tagsiber auf einer Héhe von 2 m 6GOK iberschritten wird
(bis zu einem Abstand von 8 m zur sidlichen Plangebietsgrenze), auszuschlieBen. Dies wird ent-

sprechend festgesetzt.
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Fir die schutzbedirftigen Rdume der Ober- und ggf. Dachgeschosse existieren eine Vielzahl techni-
scher Maglichkeiten, wie zum Beispiel Schallschutz-Kastenfensterkonstruktionen in Verbindung mit
schallgedémmten Liftungseinrichtungen, die einen ausreichenden Schallschutz in den Wohnrgumen
und damit gesunde Wohnverhdltnisse ermdglichen. Insoweit kann ein ausreichender Schallschutz
durch technische MaBnahmen an den Gebduden hergestellt werden (passiver Schallschutz, Schall-
schutzfenster). Zusdtzlich werden bei Uberschreitung der IGW fensterunabhéngige Liftungseinrich-
tungen erforderlich, um insbesondere eine gesunde Nachtruhe zu erméglichen, da die Schalldéam-
mung der AufBenbauteile nur wirksam ist, solange die Fenster geschlossen sind. In der Rechtspre-
chung werden Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 durch Verkehrslarm um
10 dB(A) und mehr in der Bauleitplanung selbst in einem bislang unbebauten Bereich regelméafig
anerkannt. Dies entspricht auch der gangigen Praxis in anderen Gemeinden mit hohen Bevélke-
rungsdichten (z. B. Stadt Minchen und Gemeinden im Landkreis Miinchen).

An der nérdlichen Fassade werden die IGW eingehalten, an der westlichen und &stlichen Fassade
werden die IGW tagsiiber eingehalten und nachts geringfiigig Gberschritten. Durch eine geeignete
architektonische Planung (Grundrissgestaltung) kann eine Minimierung der Betroffenheit erreicht
werden, in dem schutzbedirftige Rdume Uber Fenster an der Nordseite (insbesondere Schlafzim-
mer) sowie West- und Ostseite beliftet werden. Fenster von nicht schutzbedirftigen Rédumen, wie
Béder, Toiletten kdnnen ohne besondere MafBnahmen auch an die lérmzugewandten Seiten orien-
tiert werden.

In der Nachbarschaft existieren in alle Richtungen im Bestand Wohngebéude ohne besondere
SchallschutzmaBBnahmen, an denen ebenfalls die IGW fisr Wohngebiete iberschritten werden. Die
Planung muss sich auch dieser besonderen &rtlichen Situation anpassen.

Es wird auf Basis dieser Argumentation festgesetzt, dass im gesamten Plangebiet auf die Verkehrs-
larmeinwirkungen durch passive MaBnahmen an den Gebé&uden zu reagieren ist, d. h. durch ein
ausreichendes Schalldédmm-Maf3 der AuBenbauteile (Wéande, Décher, Fenster usw.). Es wird dabei
weiterhin festgesetzt, dass Fenster von schutzbedirftigen Aufenthaltsrdumen von Wohnnutzungen
(Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmer), die einer Verkehrslarmbelastung von mehr als 49 dB(A) nachts
ausgesetzt sind (dies entspricht dem Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fir Wohngebiete), fens-
terunabhdngige Liftungsmoglichkeiten vorgesehen werden. Diese werden erforderlich, da die
Schalldémmung der AuBBenbauteile nur wirksam ist, solange die Fenster geschlossen sind. Insbe-
sondere wdhrend der Nacht, in der StoB3liftung nicht méglich ist, muss eine Beliftung der Wohn-
rdume auch bei geschlossenen Fenstern méglich sein, wenn die Héhe des AuBenlarmpegels (> 49
dB(A)) ein zumindest teilweises Offnen der Fenster unméglich macht. Ausnahmen sind zuldssig,
wenn die betroffenen Rdume iber ein Fenster an einer Verkehrslérm abgewandten Gebdudeseite
(< 49 dB(A) Nacht) beliftet werden kénnen.



Mé&hler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-5541-1 Seite 22 von 23

Dieses Gutachten umfasst 23 Seiten und 4 Anlagen. Die auszugsweise Vervielfdltigung des Gutach-

tens ist nur mit Zustimmung der M&hler + Partner Ingenieure AG gestattet.

Minchen, den 23. August 2017

Maohler + Partner

Ingenieure AG

%’“% | M Hond

i. V. Dipl.- Ing. S. Miiller i. A. M. Sc. M. Haug



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-5541-1

Seite 23 von 23

9. Anlagen
Anlage 1:
Anlage 2:
Anlage 3:

Anlage 4:

Lage- und Schallquellenpléne
Ausgabeprotokoll der Schallquellen
Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen

Beurteilungs- und Differenzpegelkarten Verkehrslérm



Mé&hler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-5541-1 Anlage 1.1

Anlage 1: Lage- und Schallquellenplane
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Anlage 2:

Ausgabeprotokoll der Schallquellen

Allgemein
Berechnungseinstellung Optimiert fiir Raster
Rechenmodell Punktberechnung Rasterberechnung
Gleitende Anpassung des Erhebungsgebietes an die Lage des IPKT
L/m
Gelandekanten als Hindernisse Ja Ja
Verbesserte Interpolation in den Randbereichen Ja Ja
Freifeld vor Reflexionsflachen /m

fur Quellen 1.0 1.0

fur Immissionspunkte 1.0 1.0
Haus: weiler Rand bei Raster Nein Nein
Zwischenausgaben Keine Keine
Art der Einstellung Optimiert Optimiert
Reichweite von Quellen begrenzen:

* Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein

* Mindest-Pegelabstand /dB: 30.0 30.0
Projektion von Linienquellen Ja Nein
Projektion von Flachenquellen Ja Nein
Beschrankung der Projektion Nein Nein

* Radius /m um Quelle herum:

* Radius /m um IP herum:

Mindestlange fur Teilstlicke /m 1.0 1.0
Variable Min.-Lange fir Teilstlicke:

* in Prozent des Abstandes IP-Quelle Nein Nein
Zus. Faktor fir Abstandskriterium 1.0 1.0
Einfligungsdampfung abweichend von Regelwerk: Nein Nein

* Einfugungsdampfung begrenzen:

* Grenzwert /dB fiir Einfachbeugung:

* Grenzwert /dB fiir Mehrfachbeugung:

Berechnung der Abschirmung bei VDI 2720, 1ISO9613

* Seitlicher Umweg Ja Ja

* Seitlicher Umweg bei Spiegelquellen Nein Nein
Reflexion
Reflexion (max. Ordnung) 1 1
Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein

* Suchradius /m
Reichweite von Refl.Flachen begrenzen:

* Radius um Quelle oder IP /m: 100,00 100,00

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Spiegelquellen durch Projektion Nein Nein
Keine Refl. bei vollstandiger Abschirmung Ja Ja
Strahlen als Hilfslinien sichern Nein Nein
Mehrfachreflexion Nein Nein
Teilstiick-Kontrolle
Teilstiick-Kontrolle nach Schall 03: Ja Ja
Teilstlick-Kontrolle auch fiir andere Regelwerke: Nein Nein
Beschleunigte Iteration (Naherung): Nein Nein
Geforderte Genauigkeit /dB: 0.1 0.1
Zwischenergebnisse anzeigen: Nein Nein

Globale Parameter

Optimiert fiir Raster

Voreinstellung von G auferhalb von DBOD-Elementen 0,00
Temperatur /° 10
relative Feuchte /% 70
Wohnfléache pro Einw. /m? (=0.8*Brutto) 40,00
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Mittlere Stockwerkshéhe in m 2,80
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): Tag Abend Nacht
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): 2,00 1,00 0,00
Par der Bibliothek: RLS-90 Optimiert fiir Raster
Reflexionskriterium nach Abschnitt 4.6: hR >= 0.3*SQRT(aR) Ja
Berlicksichtigt Bewuchs-Elemente Nein
Beriicksichtigt Bebauungs-Elemente Nein
Beriicksichtigt Boden-Elemente Nein
Par der Bibliothek: Schall 03 Optimiert fiir Raster
Eingabe von Zugzahlen pro Zeitraum
Tag 16.0/h
Nacht 8.0/h
Beriicksichtigt Bewuchs-Elemente Nein
Bertiicksichtigt Bebauungs-Elemente Nein
Bertiicksichtigt Boden-Elemente Ja
Schienenbonus fiir Zige Nein
Schienenbonus fiir StrakRenbahnen Nein
StraBenverkehr
StraBRe /RLS-90 (1) Verkehrslarm
STRb001 Bezeichnung Flurstrale Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StralRe Mebhrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 25 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Lange /m 1005,13 d/m(Emissionslinie) 1,38
Lange /m (2D) 1005,13 DTV in Kfz/Tag 2735,00
Flache /m? Strassengattung Gemeindestralle
Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 164,10 4,60 50,00 50,00 60,84 55,90
Nacht 0,00 30,08 1,40 50,00 50,00 52,56 46,66
Schienenverkehr
Schiene /Schall03 (6) Verkehrslarm
$03Z001 Bezeichnung Gl 35720 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Schiene Lw (Tag) /dB(A) 111,08
Knotenzahl 16 Lw (Nacht) /dB(A) 108,18
Lénge /m 938,70 Lw' (Tag) /dB(A) 81,35
Lange /m (2D) 938,70 Lw' (Nacht) /dB(A) 78,45
Flache /m?
$03Z002 Bezeichnung Gl 35634 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Schiene Lw (Tag) /dB(A) 118,61
Knotenzahl 32 Lw (Nacht) /dB(A) 119,78
Lange /m 2214,41 Lw' (Tag) /dB(A) 85,15
Lange /m (2D) 2214,41 Lw' (Nacht) /dB(A) 86,33
Flache /m?
S032003 Bezeichnung Gl 4 5500 Bf West Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Schiene Lw (Tag) /dB(A) 117,61
Knotenzahl 23 Lw (Nacht) /dB(A) 118,92
Lange /m 2056,38 Lw' (Tag) /dB(A) 84,47
Lange /m (2D) 2056,38 Lw' (Nacht) /dB(A) 85,78
Flache /m?
$03Z004 Bezeichnung GI 55500 Bf West Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Schiene Lw (Tag) /dB(A) 117,19
Knotenzahl 23 Lw (Nacht) /dB(A) 118,91
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Linge /m 2059,23 Lw' (Tag) /dB(A) 84,06
Linge /m (2D) 2059,23 Lw' (Nacht) /dB(A) 85,77
Flache /m?
S03Z005 Bezeichnung Gl 4 5500 Bf Ost Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Schiene Lw (Tag) /dB(A) 118,99
Knotenzahl 23 Lw (Nacht) /dB(A) 119,38
Lange /m 2136,64 Lw' (Tag) /dB(A) 85,70
Linge /m (2D) 2136,64 Lw' (Nacht) /dB(A) 86,09
Flache /m?
S03Z006 Bezeichnung Gl 5 5500 Bf Ost Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Schiene Lw (Tag) /dB(A) 118,99
Knotenzahl 22 Lw (Nacht) /dB(A) 118,71
Linge /m 2133,43 Lw' (Tag) /dB(A) 85,70
Linge /m (2D) 2133,43 Lw' (Nacht) /dB(A) 85,42
Flache /m?
Zugzahlen ibermittelt durch die Deutsche Bahn [11]
Strecke 5500 Abschnitt Landshut West bis Bahnhof
ca km 73,0 bis km 76,06
Prognose 2025 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart- Anzahl V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h | kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl [kategorie| Anzahl
GZ-E 21 24 80 7-75_A4 1 10-75 24 10-22 6 10-718 6 10-715 1
GZE 5 6 80 7-75_A4 1 10-75 24 10-22 6 10-718 6 10-715 1
RV-E 32 2 80 7-75_A4 1 9-75 8 von/nach Gleis 407/408
RV-ET 5 3 80 5-75_A12 1 won/nach 5634 durch Gl. 403/404
RV-ET 30 8 80 5-75_Al12 1 won/nach Gl. 405/406
RV-ET 64 12 80 5-75_A10 2 won/nach Gl. 403/404
RV-ET 8 4 80 5-Z5_A10 3 won/nach Gleis 408 |
RV-ET 24 0 80 5-75_A10 3 wvon/nach 5634 durch Gl. 403/404
IC-E 18 2 80 7-Z5_A4 1 9-75 8 |von/nach Gleis 407
207 61 Summe beider Richtungen
Strecke 5500 Abschnitt Landshut Ost ab Bahnhof
ca km 76,06 bis km 78,0
Prognose 2025 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart- Anzahl V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h | kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
GZ-E 24 21 90 7-75_A4 1 10-Z5 24 10-22 6 10-Z18 6 10-Z15 1
GZ-E 1 0 90 7-75_A4 1 10-75 24 10-22 6 10-718 6 10-715 1
GZ-E 6 5 90 7-75_A4 1 10-Z5 24 10-22 6 10-Z18 6 10-715 1
RV-E 32 2 90 7-75_A4 1 9-75 8 von/nach Gleis 407/408
RV-ET 32 6 90 5-75_A12 1 won/nach Gl. 405/406
RV-ET 32 4 90 5-7Z5_A10 2 won/nach Gl. 403/404
ICE 18 2 0 |7z5a4] 1 975 | 8 |voninach Gleis 407
145 40 Summe beider Richtungen
Strecke 5634 Abschnitt Landshut Hbf
Prognose 2025 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart- Anzahl V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h | kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl [kategorie| Anzahl
GZ-E 13 12 70 7-25_A4 1 10-75 24 10-22 6 10-Z18 6 10-715 1
GZ-E 4 2 70 7-75_A4 1 10-Z5 24 10-22 6 10-Z18 6 10-715 1
GZ-V 5 3 70 8_A4 1 10-75 24 10-22 6 10-Z18 6 10-715 1
RV-ET 5 3 70 5-Z5_A10 1 won/nach 5500 durch Gl. 403/404
RV-ET 35 5 70 5-75_A10 2 won/nach 5500 durch GI. 403/404
RV-ET 24 0 70 5-Z5_A12 3 won/nach 5500 durch Gl. 403/404
86 25 Summe beider Richtungen
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Strecke 5720 Abschnitt Landshut

Prognose 2025 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015

Zugart- Anzahl V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h | kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
GZ-V 4 2 70 8 A6 1 10-Z5 24 10-22 6 10-218 6 10-Z15 1

RV-VT 2 4 70 6_A10 1 won/nach Gleis 401

RV-VT 54 2 70 6_A10 2 won/nach Gleis 401

RV-VT 8 2 70 6_A10 3 won/nach Gleis 401

68 10 Summe beider Richtungen
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Anlage 3: Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen
Verkehrsgerdusche
Immissionsberechnung
Verkehrslarm Einstellung: Referenz
Tag Nacht
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt007 10 Siid EG 62,3 53,5
IPkt008 10 Siid OG1 61,9 53,7
IPkt013 I0 Ost 1 EG 58,0 49,8
IPkt014 10 Ost 1 OG1 58,1 50,8
IPki004 |10 Ost 2 EG 55,2 47,9
IPKt005 |10 Ost 2 OG1 56,0 49,7
IPKt001 |10 Nord EG 458 41,7
IPkt002 |10 Nord OG1 47,2 44,2
IPKt015 |10 West 1 EG 58,0 49,3
IPKt016 |10 West 1 0G1 58,1 49,9
IPkt010 10 West 2 EG 55,2 46,8
IPKiO11 |10 West 2 OG1 55,9 48,0
IPki017 |10 Al 64,7 55,8
IPkt018 (10 A2 58,8 50,4
IPkt019 (10 A3 59,2 51,0
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Beurteilungspegelkarte
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