KlétzimullerstralBe zwischen Watzmannstral3e und Sylvensteinstral3e;
Schaffung einer Radverkehrsanlage durch beidseitige Schutzstreifen
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Stellungnahme Tiefbauamt

Die Kl6tzimullerstral3e zwischen der Schwimmschulstraf3e und der Watzmannstral3e ist Teil des
Kfz-HauptstralRennetzes mit Tempo 50 und bindet tber die westliche WatzmannstralRe und die
Theodor-Heuss-Stral3e (St 2045) die Innenstadt an den Landshuter Westen und an die Auto-
bahn an. Der innenstadtnahe Abschnitt von der Schwimmschulstral3e bis zur stlichen Watz-
mannstral3e, der mit 9.400 Kfz pro Tag belastet ist, verfligt beidseits Uber einen getrennten
Geh- und Radweg. Langsparken ist hier unterbunden. Der Radverkehr wird unter diesen Bedin-
gungen sicher geflhrt.

Der anschlieRende 480 Meter lange Abschnitt von der Watzmannstral3e bis zur Sylvenstein-
stral3e ist ebenso hoch belastet: 7.200 Kfz pro Tag. Auf der Siidseite ist Langsparken erlaubt.
Obwohl auch hier die Kfz-Belastung hoch ist, gibt es auf diesem Abschnitt des Hauptstral3en-
netzes keine Radverkehrsanlage und die Radfahrer sind gezwungen im Mischverkehr auf der
engen Fahrbahn zu fahren (siehe Radverkehrskonzept, Malinahmenplan, S.33). Die ERA 2010
(Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen) sieht bei der vorhandenen Kfz-Starke und Tempo 50
mindestens die Anlage von Schutzstreifen vor. Auch das technische Regelwerk ,E Klima 2022¢
besagt, dass zur Erreichung von Klimaschutzzielen durchgehend regelkonforme Radverkehrs-
netze mit moglichst attraktiver Infrastruktur angeboten werden sollen. Gegen eine Freigabe des
Gehwegs fur den Radverkehr oder als gemeinsamer Geh- und Radweg sprechen mehrere
Randbedingungen: Das Hochbord ist mit 1,90 m zu schmal; Die Radfahrfrequenzen sind zudem
zu hoch (1.000 Rad pro Tag) fur eine konfliktfreie Fiihrung gemeinsam mit Ful3gangern; Auf der
Sidseite wird langs geparkt, wodurch eine erhebliche Gefahr von Dooring-Unfallen besteht. In
Burgerversammlungen wird regelmafiig der fehlende Radweg in diesem Abschnitt der Klotzl-
mullerstra3e bemangelt. Die Radfahrer fuhlen sich hier unsicher wegen der vielen Kfz, des
Langsparkens und wegen des engen Uberholens insbesondere bei Begegnungen Kfz-Kfz im
unubersichtlichen Kurvenbereich.

Um diese Netzlicke zu schlief3en ist in dem Abschnitt ein beidseitiger Schutzstreifen zu
markieren. Die Fahrbahn ist knapp 8 Meter breit. Fir einen beidseitigen 1,40 m breiten Schutz-
streifen ist die Moglichkeit des Langsparkens auf der Siidseite in diesem Abschnitt aufzuheben.
Die Kernfahrbahn betragt dann 5,20 m Breite (siehe Lageplan in Anlage). Der Schutzstreifen
darf im Bedarfsfall von Fahrzeugen tberfahren werden, sofern Radfahrer nicht behindert
werden. Die Notwendigkeit eines Schutzstreifens wurde auch bereits in der Stellungnahme zum
Bebauungsplan Nr. 02-62/1a "Sudlich KlétzImullerstral3e — Verlangerung SylvensteinstrafRe"
Deckblatt 5 dargestellt. Derzeit parken im betroffenen Abschnitt rund 20 Autos, v.a. Anwohner.
Allerdings sind durch die Parkdecks der beiden Wohnanlagen Hausnummer 80 und 82 auf der
Nordseite der StrafRe und auf Grund des hohen Stellplatzschliissels auf der Stidseite geniigend
private Stellplatzflachen vorhanden. Auch in den sudlich einmiindenden Stra3en wie Zugspitz-
stral3e und Wallbergweg kann weiterhin geparkt werden.

Ein einseitiger Schutzstreifen wird geméaf ERA und den Musterblattern Radverkehr Bayern
(AGFK Bayern) abgelehnt (Ausnahme Steigungsstrecken), da die Radverkehrsrichtung ohne
Schutzstreifen noch enger tiberholt und bedrangt wird. Der anschlie3ende Abschnitt der
KlotzimullerstraRe westlich der Watzmannstraf3e ist nur noch mit 2.500 bis 2.000 Kfz pro Tag



belastet. Bei dieser Belastung empfiehlt die ERA den Radverkehr im Mischverkehr, d.h.
gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn, zu flhren.

Stellungnahme Stadtplanung

Ein beidseitiger Schutzstreifen fur Fahrradfahrende entlang der Kl6étzimullerstral3e zwischen
WatzmannstralRe und Sylvensteinstraf3e wird vom Amt fur Stadtentwicklung und Stadtplanung
begruft.

Zur Anderung des Bebauungsplanes Nr. 02-62/1a ,Sudlich Klétzimillerstrae - Verlangerung
SylvensteinstralRe" durch Deckblatt 5 gab es mit Schreiben vom 06.04.2020 seitens des
Tiefbauamts folgende Anmerkungen: ,Um zukiinftig in der Klbtzimdillerstral3e einen beidseitigen
Fahrradschutzstreifen einrichten zu kdnnen, sind Langsparkplatze an der KlétzimdllerstralRe
zwischen der Oberen Liebenau und In den Schwaigen in einer 2,50 Meter tiefen Parkbucht
anzuordnen (2,00 m Stellplatzbreite inkl. 0,50 m Sicherheitstrennstreifen). Die komplette
Fahrbahnbreite von 8,00 Meter steht somit dem Fahr- und dem Radverkehr (beidseitiger
Schutzstreifen) zur Verfigung.“

Die Anregung zur Anordnung von Langsstellplatzen in Parkbuchten wurde bei der Anderung
des Bebauungsplanes bertcksichtigt. Der Bebauungsplan ist noch nicht rechtsgultig.
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ungsplan Nr. 02-62/1a ,Sidlich Klétzimdllerstral3e - Verlangerung Sylvensteinstrale”
geéandert durch Deckblatt 5, Stand zum Billigungsbeschluss vom 28.04.2023

Stellungnahme StralRenverkehrsamt

Ein Schutzstreifen fir den Radverkehr ist ein am rechten Fahrbahnrand mit Zeichen 340
markierter und zusétzlich in regelmafRigen Abstanden mit dem Sinnbild ,Radverkehr*
versehener Teil der Fahrbahn. Er darf nur innerhalb geschlossener Ortschaften auf Strafden mit
einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von bis zu 50 km/h markiert werden und nur, wenn die
Verkehrszusammensetzung eine Mitbenutzung des Schutzstreifens durch den
Kraftfahrzeugverkehr nur in seltenen Fallen erfordert. Er muss so breit sein, dass er
einschlieB3lich des Sicherheitsraumes einen hinreichenden Bewegungsraum fir den Radverkehr
bietet. Befindet sich rechts von dem Schutzstreifen ein Seitenstreifen, kommt ein Schutzstreifen
in der Regel nicht in Betracht, es sei denn, es wird ein zusatzlicher Sicherheitsraum zum
ruhenden Verkehr geschaffen. Der abziiglich Schutzstreifen verbleibende Fahrbahnteil muss so
breit sein, dass sich zwei Personenkraftwagen gefahrlos begegnen kénnen.

Zur Starkung der Radverkehrsfuhrung wiirde das StralRenverkehrsamt daher den Planungen
des Tiefbauamtes zustimmen.



Beschlussvorschlag:

1. Vom Bericht wird Kenntnis genommen.
2. Die Verwaltung wird beauftragt, in der KlotzimillerstraRe zwischen der Watzmannstralle

und der Sylvensteinstral3e beidseits einen Schutzsteifen zu markieren. Das Parken im
StraRenraum ist dadurch in diesem Straf3enabschnitt nicht mehr moglich.

Anlage: Lageplan
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