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Warum P+R? und Grundlegendes

= Einpendlern mit Auto soll Anreiz gegeben werden, auf Bus & Bahn umzusteigen. Innerstadtische Wege werden versucht zu
vermeiden. Ziel von P+R ist, den Wegeanteil im Auto zu minimieren.

= Dazu muss das geplante Angebot aus P+R attraktiver fur den Autofahrer sein, als bis zum Ziel mit dem eigenen Auto zu fahren.Die
Attraktivitat kann durch Reisezeitvorteile entstehen oder durch Kostenvorteile. Der Umstieg auf Bus & Bahn ist selbst nicht attraktiv.

= Der Parkplatz muss in Richtung des Zieles liegen. Je groBer der Umweg zur Erreichung eines Parkplatzes, desto geringer die
Akzeptanz.

= Ein Umstieg auf die Bahn wird u.a. wegen des hdheren Komforts bevorzugt
= Ein Umstieg auf den Bus ist eher uniiblich und nur bei einer dichten Taktfolge insbesondere zu StoBzeiten realistisch.

= Beim anschlieBenden Busverkehr muss es sich um dicht getaktete, direkte, zuverlassige und schnelle Linien mit hohem Komfort
handeln

- Daher wird im Folgenden die Moglichkeiten von P+R an Bahnhofen zuerst betrachtet und anschlieBend Umsteigemoglichkeiten auf
den Stadtbus

= Die Nutzung von Bus & Bahn sollte nach Abstellen des PKW méglichst simpel und flexibel gestaltet sein. Im Idealfall kann das P+R-
Ticket als OPNV-Karte genutzt werden fir Einzelfahren, fir tadgliche Pendler stellt das Deutschlandticket eine attraktive Moglichkeit

dar
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Hinweise zur Park+Ride der FGSV

Folgende Merkmale sollten bei der Anlagen- und bei
der Angebotsplanung sowie beim Marketing mitbe-
ricksichtigt werden:

Standort und Anbindung der Anlagen (Entfernung
zum OPNV, Bahnhofs-/Haltestellennahe, B+H-Anla-

gen maglichst eingangsnah positionieren),
OPNV-Verkehrsmittel und Taktung,
ausreichendes Stellplatzangebot,

Ausbaustandard der Anlage (Ubersichtliche, einfach
befahrbare und gut einsehbare Konzeption und Ge-
staltung der Anlage, Frauenstellplatze, Stellplatze fir
rmobilitdtseingeschrankte Personen; bei B+R: Anzahl
der abschlieBbaren Stellplatze, Achsabstand, Befes-
tigung, Beleuchtung, Uhardachung},

akzeptable Nutzungsgeblihren oder P+R-bezogene
Bewirtschaftung,

soziale Kontrolle (Einsehbarkeit, Beleuchtung, Not-
rufeinrichtung, Videolberwachung),

einfach zugangliche Informationsmdaglichkeiten Uber
die Angebote von P+R und B+R sowie den OPNV.

Wahrend in GroBstadten vielfach aufgrund vorhan-
dener Schnellbahnverbindungen ins Zentrum (U- und
S-Bahn) merkbare Reisezeitvorteile zu wverzeichnen
sind, wird der P+R- und B+R-Verkehr in Klain- und Mit-
telstadten eher mit Bussen oder StraBenbahnen be-
trieben. Diese Fahrzeuge nutzen haufig den gleichen
Fahrweg wie der Individualverkehr. Da noch Umsiei-
gezeiten zusétzlich zu addieren sind, ergeben sich in
der Summe unverhaltnismalBig lange Heisezeiten ge-
geniuber der reinen Pkw-Nutzung. Ein Reisezeitvorteil
ist unter diesen Umstanden kaum zu erzielen, so dass
weitere Vorteile die Nutzung von P+R und B+R attraktiv
machen missen.

Wichtige Grunde fur die P+R-Nutzung sind:

- geringes Stellplatzangebot (hoher Parkdruck) am
Zielort und damit Zeitverlust durch Stellplatzsuche,

- hohe Kosten durch konsequente Stellplatzbewirt-
schaftung am Zielort,

- direkte Anbindung (Zielgenauigkeit) mit dem OPNV,

— Zeitvorteil mit dem OPNV (Stauumfahrung, Busspu-
ren, Bevorrechtigung an Lichtsignalanlagen fur Bus
und Bahn),

- mangelnde Ortskenntnis und eine besondere Ver-
kehrssituation (zum Beispiel Umleitungen und um-
standliche Verkehrsfuhrung),

— Zufahrtsbeschrankungen im Zielgebiet (zum Beispiel

Quelle: FGSV (2018): Hinweise zu Park+Ride (P+R) und Bike+Ride (B+R) Umweltzonen).
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An jedem Schienenhalt sind Stellplatze
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Einzugsgebiete
der Bahnhofe

Analyse: fir welche
Gemeinden liegt ein Bahnhof
mit Bahnangebot nach
Landshut sinnvoll?
(wohnortnaher Umstieg auf
Bahn, moglichst geringer
Umweg)

Betrachtung auf
Gemeindeebene,
Pendlerdaten sind auf
Gemeindeebene strukturiert
- Grundlage zur Abschatzung
der Potenziellen P+R Nutzer

Fiir alle weiBen Gebiete
kommt ein Park & Ride an
einem Bahnhof nicht in Frage
- Umstieg PKW-Bus
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Auspendler aus Landshut - P+R am Landshuter Hbf.

Fir Auspendler aus Landshut
oder Fahrten mit Bahn ab
Landshut Hbf. sind mehrere

groBere Parkplatze vorhanden. |

Fiir Einpendler nach Landshut
erfillen diese Flachen keine
relevante Funktion als P+R -
Parkplatze.

Wie hoch ist die Auslastung der
Parkplatze?

Von wem werden sie genutzt
(Kennzeichen) und fiir welche Zwecke,
Wege?

Wie lange ist die Nutzungsdauer,
welche Fahrzeuge werden abgestellt?

8

Eine Ausweitung der
Parkflachen am Hbf. z.B. durch
den Bau eines Parkhauses
kann den Stellplatzbedarf
effizienter organisieren mit
eventuell freiwerdenden
Flachen fir andere Nutzungen.

Eine Ausweitung der
Stellplatzkapazitaten kann
allerdings zu zusatzlichen
PKW-Verkehren nach und in
Landshut fiihren.

Bei einer Umgestaltung der
Flachen konnten hochwertige
Fahrrad-Abstellanlagen
geschaffen werden fir B+R
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Suche nach geeigneten Standorten fiir P+R am Stadtrand Landshut
Analyse Landshuter Liniennetz:

Wo besteht ein hinreichend dichtes Linienangebot als Ankniipfungspunkt fiir P+R?:

» Betrachtung der Fahrtenzahlen in der morgendlichen (6-9 Uhr) und nachmittaglichen (16-19 Uhr) Hauptverkehrszeit.
Zu beiden Zeitenfenstern muss ein ausreichend dichtes Angebot bestehen

= Kriterien fur potenzielle P+R Standorte:
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» verkehrlich sinnvolle Gebiete
» vorhandene Flachen (idealerweise)

= mogliche Standorte neuer Flachen

AnschlieBend: Welche potenziellen Einzugsgebiete ergeben sich je Standort und wie hoch ist das Nutzungspotenzial?
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Landshuter Stadtnetz:

Dargestellt: \
Nur Linien mit Start/Ziel
N Landshut
©
= Verkehrlich sinnvolle P+R
-2 Standorte
[
£ _
T Ggf. verkehrlich sinnvolle
5 P+R Standorte A
e
2]
7
C )

Liniennetz Landshut 6-9 Uhr

Fahrten pro Stunde

< 60" Takt (1 F/h)
mind 60" Takt (1 F/h)
mind 30' Takt (2 F/h)
mind 20' Takt (3 F/h)
mind 15' Takt (4 F/h)

mind 10’ Takt (6 F/h) \ GROUP

mind 12F/Std "'-\ the mind of movement
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Landshuter Stadtnetz:
Fahrtenangebot nachmittagliche Hauptverkehpszeit

Dargestellt:
Nur Linien mit Start/Ziel
Landshut

Verkehrlich sinnvolle P+R

Standorte /] Lﬁ
Ggf. verkehrlich sinnvolle

P+R Standorte A
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Stadt gfgi)ghut
A ¢

Liniennetz Landshut 16-19 Uhr

Fahrten pro Stunde

< 60' Takt (1 F/h)
mind 6Q' Takt (1 F/h)
mind 30' Takt (2 F/h)
mind 20' Takt (3 F/h)
mind 15' Takt (4 F/h) —
mind 10' Takt (6 F/h)
mind 12F/Std

Fazit der Auswertung:

Es gibt 4 Haupteinfallachsen mit dichtem
OPNV-Angebot, wo P+R Standorte mit
Umstieg auf den Bus sinnvoll sind

the mind of movement
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Bewertungsmatrix fiir P+R Standorte

O]

£ Einheitliche Bewertung fir alle méglichen P+R Standorte
5
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+ Bewertungskriterien Mittel

o

Q9

% Zufahrt Pkw glerlzlzeann S ATE OISR BIEES <3 Minuten von einer SchnellstraBBe zu erreichen >3 Minuten von einer SchnellstraBe zu erreichen
c

i

) .. >10-Minutentakt Bus oder >30-Minutentakt >15-Minutentakt Bus oder >60-Minutentakt <15-Minutentakt Bus oder <60-Minutentakt
o OPNV-Angebot : . .

o Schiene Schiene Schiene

c

= P+R kann mit geringfligigem Umweg von der P+R kann nur mit groBen Umwegen von der
o Lage P+R liegt direkt auf Haupteinfallachse ) < s . STl .

é Haupteinfallachse erreicht werden Haupteinfallachse erreicht werden

L] Einrichtungen mit groBer Bedeutung fir den

am Parkplatz sind nur wenige fiir den téglichen  keine Einrichtungen mit Relevanz fir den

Umgebungsqualitat taghﬁchgn Bedarf (Einkauf, Erholung, Sport)in Bedarf relevante Einrichtungen vorhanden taglichen Bedarf am P+R Platz vorhanden
fuBlaufiger Entfernung zum P+R Platz
Anwohnerbeeintrichtiqun keine/sehr wenige Anwohner durch Anwohnerbeeintrachtigung nur auf kiirzeren Anwohnerbeeintrachtigung auf langen
gung Mehrverkehr beeintrachtigt Abschnitten (<500m) Abschnitten (ab 500m)

12 the mind of movement
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Potenzielle P+R Standorteim

Nordwegten

<@

Dargestelit:
Bestehende P+R [
Parkplatze '

mogliche Nutzung []
bestehender Flachen

Vorschlag P+R
Landkreis O

Optimale Standorte von
P+R Parkplatzen

Ggf. sinnvolle Standorte
fur P+R

Ungeeignete Standorte
fur P+R
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Kreisverkehr Aldi/Edeka:

(Altdorf) Lage direkt an EinfallstraBe

\
\
A‘\
\
/ \
) A\

\
\
./’/ \\\\
/,// // ‘ | ‘\
. y / ‘ i '\ \ ‘\‘
< A // f "’/ y » \\ \“\ \,\ *\\\ \\\

NV L/ < \ \\ \\\ \\.\ \\
Altdorf \ \ ) \
ROtte n b u rg e r \\\ \ \\\ M\ ‘\ ‘Y\‘n
Straf3e: A\ St

.. \ . \ \ | T AN
Parkplatze von ) \ j LT\
. N 2 \ \ X | |
GroBmaérkten vor Ort als < —~ | |
P+R ausweisbar? P A
\ ~<4 / \ J'/ \\ \
\ ) i N ) \
\\ \/,/ ¢ \ *.\ X
X \
Altdorf
k Frauenkirche:

.~ Parkplatze von
\ “Friedhof als P+R

\ .
| _ausweisbar?
[ Voo \
\ \
L / ; ( b \\,
/ \' N \
( / \ ¢ 3 \
‘1 f \ \ \ \1
\ f t \ A )
\LU | \
\\\ \ \“
< \
\ |
\ \
\\ \‘
\\\ \

Kreisverkehr mit
Einmiindung

UmgehungsstraBBe:
neue Parkplatze mit
Einrichtung einer neuen
Haltestelle auf Linien 1,
302, 303 und H1

Laﬁdshut

\ Hascherkeller:

- Parkplatze von
GroBmarkten als P+R
ausweisbar?




Potenzielle P+R Standorteim

Umgehungsstr. Altdc-
Kreisel Aldi/Edeka
Nordwesten (Altdorf) [asadres K 2ufar
v b - OPNV-Angebot
OPNV-Angebot
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ZU zentrumsnah

Potenzielle P+R Stando / / /

Grieserwiese:
Im SUden (Kumhausen) R4 Flachgn bereits vorhanden,
Y 1 ~allerdings schon sehr
| . N Zentrumsnah. Busanbindung
~ggf. nicht attraktiv genug

Dargestellt:
Bestehende P+R [
Parkplatze '

LRA Landshut und
/' Kreiskrankenhaus:
/Nicht als P+R Flachen

\ é A geeignet. Keine
Zufahrt ideal, ausreichende direkte

aIIerdmgs kein Busanbindung

“Platz fir P+R-

‘VFlachen

mogliche Nutzung []
bestehender Flachen

Vorschlag P+R
Landkreis .

Sportvereine
Parkplatze unter der
Woche nutzbar?

Optimale Standorte von
P+R Parkplatzen

| Kumhausen Rathaus

% Parkplatze von Rathaus als P+R
\ ‘ ausweisbar? Allerdings:
Ungeeignete Standorte LA = zu geringe Taktdichte Bus,
fur P+R Kumhausen (Vorschlag Landkreis) Stau auf B15?
Neue Parkplatze am Ortsrand -y
fuBlaufig zum Rathaus. Allerdings: > B

- zu geringe Taktdichte Bus, -
. Stau aufB15?

Ggf. sinnvolle Standorte
fur P+R
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. allerdings sehr zentrumsnah, Umstieg auf
OPNV dadurch eher unwahrscheinlich

Potenzielle P+R Standorte ) §fh"$k/ —

im Stiden (Kumhausen) .' oPN Angebor |

[ Lage
Umgebungsqualitat

"Anwohner 7 ‘
Summe 2 3 k

wawngshet

| Zufahrt Pkw
;OPNV-Angebot
' Lage
/ Umgebungsqualitit
|/ JAnwohner
Summe 5

Sportvereine -
Zufahrt Pkw

"OPNV-Angebot

Lage ‘
Umgebungsqualitit Ra'¥
Anwohner

Summe 3 2

Kumhausen Rathaus- -

Zufahrt Pkw
OPNV-Angebot
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7N Lage
N T LY Umgebungsqualitat
Kumhausen Ortsranc- - [ —W Anwohner
Zufahrt Pkw 4/ Summe 2 2 1
OPNV-Angebot I B
Lage \/

Umgebungsqualitat

Anwohner C

16 ' .
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Potenzielle P+R Standorte i'ﬁ Osten /

Dargestellt:
Bestehende P+R [
Parkplatze '

mogliche Nutzung []
bestehender Flachen

Vorschlag P+R
Landkreis .

Optimale Standorte von
P+R Parkplatzen

Ggf. sinnvolle Standorte
fur P+R

Ungeeignete Standorte
fur P+R
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Sparkassenarena:
Flachen bereits

vorhanden \

Kaserneneck:

Parkplatze von GroBBhandlern
als P+R ausweisbar?
ErschlieBung durch Bus
bendtigt ggf. Anpassung der
Linienwege

Zu zentrumsnah

| Lage Ideal:
Allerdings: kein
ausreichendes
OPNV-Angebot

Hauptfriedhof:
Parkplatze von
Friedhof als P+R
ausweisbar? AN
~Allerdings: sehr

zentral

the mind of movement
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Potenzielle P+R Standorte'i

Dargestellt:
Bestehende P+R [
Parkplatze '

mogliche Nutzung []
bestehender Flachen

Vorschlag P+R
Landkreis .

Optimale Standorte von
P+R Parkplatzen

Ggf. sinnvolle Standorte
fur P+R

Ungeeignete Standorte
fur P+R
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‘ Osten /

allerdings ist Suche nach geeignetem
P+R Parkplatz, Zuwegung,
Bushaltestellenlage schwierig

Kaserneneck
Zufahrt Pkw
OPNV-Angebot
Lage
Umgebungsqualitat
Anwohner
Summe

\ \ |
\ |
w Hauptfriedhof - -
~[ > Zufahrt Pkw }
' OPNV-Angebot -~
Lage - S
Umgebungsqualitat
Anwohner
Summe 2 3

allerdings sehr zentrumsnah, Umstieg auf
OPNV dadurch eher unwahrscheinlich

l Sparkassenarena

Zufahrt Pkw
OPNV-Angebot
Lage
Umgebungsqualitat

Anwohner

Summe

|

Zufahrt Pkw
OPNV-Angebot
Lage
Umgebungsqualitat
_Anwohner

Summe 3 2
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Potenzielle P+R Standorte

in Ergolding

Dargestellt:
Bestehende P+R [
Parkplatze '

mogliche Nutzung []
bestehender Flachen

Vorschlag P+R
Landkreis .

Optimale Standorte von
P+R Parkplatzen

Ggf. sinnvolle Standorte
fur P+R

Ungeeignete Standorte
fur P+R
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/} Lage ideal: =
Allerdings: kein
ausreichendes

OPNV-Angebot
Biirgerhaus Ergolding: | ' =
Flachen bereits - lr
vorhanden, Entfernung )
nachste Bushaltestelle 4 ) Lage _thI' sinnvoll,
ca. 300m allerdings
Flachenverfigbarkeit
schwierig
Ergomar,
Lage und
Anbindung gut Rottenburger Str.

Zufahrt ideal,
allerdings wenig
Platz fir P+R-
Flachen?

/
Festplatz Ergolding:

ausreichend Flachen
Allerdings:
Busanbindung nicht
ausreichend

the mind of movement
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Potenzielle P+R Standorte

in Ergolding

Dargestellt:
Bestehende P+R [
Parkplatze '

mogliche Nutzung []
bestehender Flachen

Vorschlag P+R
Landkreis .

Optimale Standorte von
P+R Parkplatzen

Ggf. sinnvolle Standorte
fur P+R

Ungeeignete Standorte
fur P+R
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Altheimer Str

Zufahrt Pkw
OPNV-Angebot

Il Lage

& Umgebungsqualitat

Anwohner

Summe

Biirgerhaus Ergoldin -

Zufahrt Pkw
OPNV-Angebot

/ Lage

Umgebungsqualitat
Anwohner

Summe

Ergomar

Lage

Anwohner

Zufahrt Pkw
OPNV-Angebot

Umgebungsqualitat

Summe

Festplatz Ergolding - -

Zufahrt Pkw
OPNV-Angebot
Lage
Umgebungsqualitat
Anwohner

Summe 1 4

- Rottenburger Str. (2)- -

Zufahrt Pkw
OPNV-Angebot
Lage
Umgebungsqualitat
Anwohner

Summe 1 2 2

Rottenburger Str. (1)- -

Zufahrt Pkw

OPNV-Angebot

Lage

Umgebungsqualitat

Anwohner

Summe 3 2
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Zwischenfazit: P+R Standorte am Stadtrand

zur tiefergehenden Betrachtung

= Aus den potenziellen
Standorten fir P+R-
Parkplatze konnten drei
mit Potenzial identifiziert
werden

= Fir diese Standorte wird
ihr Einzugsgebiet
identifiziert und
Reisezeitabschatzungen
vorgenommen

» Aufbauend auf die
Pendlerdaten kann die
Anzahl potenzieller P+R
Nutzer abgeschatzt
werden

21

Ergomar
Zufahrt Pkw
OPNV-Angebot
Lage
Umgebungsqualitat
Anwohner

Kreisel Aldi/Edeka -

Zufahrt Pkw
OPNV-Angebot
Lage

Umgebungsqualitat
Anwohner

Summe

)

. l?a}gh | Kaserneneck

Zufahrt Pkw
OPNV-Angebot
Lage
Umgebungsqualitat
Anwohner
Summe

Liniennetz Landshut 16-19 Uhr

Fahrten pro Stunde

< 60" Takt (1 F/h)
mind 60" Takt (1 F/h)
mind 30" Takt (2 F/h)
mind 20’ Takt (3 F/h) S
mind 15' Takt (4 F/h) —
mind 10" Takt (6 F/h)
mind 12F/Std
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Reisezeiten im Vergleich

P+R kann nur unter folgenden Rahmenbedingungen einen Reisezeitvorteil erzielen:

= Langer Fahrweg (15+ km), da sonst die Umsteigezeiten Auto-OPNV im Verhaltnis zur Gesamtfahrzeit zu
gro3 werden

= Umstieg auf ein schnelleres OPNV-Verkehrsmittel als ein Auto. Bei Bussen kann das nur mit exklusiven
Spuren und Vorrang an Knotenpunkten erreicht werden auf Strecken mit viel Stau. Die Bahn kann abhangig
von der Strecke und geringer Haltedichte vergleichbare Geschwindigkeiten zum PKW erreichen. Allerdings
kann die Strecke vom Landshut Hbf. zum Zielort die Gesamtreisedauer stark anheben, insbesondere wenn

das Ziel nicht in Laufweite liegt und ein Umstieg auf den Bus notwendig ist. Dadurch wird die Anzahl
attraktiver Relationen stark eingeschrankt.
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= Das OPNV-Verkehrsmittel muss eine hohe Zuverlassigkeit und eine hohe Taktfolge aufweisen. Sonst wird
die zu erwartende Reisezeit nicht kalkulierbar fir den Fahrgast (zusatzlich zum geringen Komfort)

22
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Einzugsgebiete ) |
der P+R- ¥ » Oy
Standorte T\ |

[H]
Die Gemeinden wurden
ausgehend von den
HauptstraBen im Landkreis
verschiedenen Achsen

zugeordnet (rote Pfeile).

Innerhalb eines
Gemeindegebietes konnen
auch unterschiedliche
HauptstralBen zum Einpendeln A\
nach Landshut sinnvoll sein. comiioren gl
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Nach Analyse des Landshuter
OPNV-Netzes kdnnen
allerdings Gebiete fir P+R
ausgeschlossen werden

- kein sinnvoller
AnknUpfungspunkt (grau)
Die verbliebenen Gebiete PR S )

(]

werden genauer betrachtet N ¢ ' ‘ PTV | GROUP
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Reisezeiten nach Landshut mit
Nutzung P+R Altdorf (Kreisverkeh

Ergoldsbach

O

Reisezeitvergleich morgendliche Hauptverkehrszeit:

Wérth(lsar)’
—~

3
(

ObersufBBbach - Landshut Zentrum:

= Auto: 20-35 Minuten 1
» P+R: 12-18 Minuten Fahrt Auto + 4 Minuten Auto abstellen & i‘
zum Bus laufen + 3 Minuten warten auf Bus + 22 Minuten
Fahrzeit Bus

=5 41-47 Minuten (Bus direkt: 41 Minuten)

¥

B
i
i~
X

Weihmichl - Landshut Zentrum:
» Auto: 12-20 Minuten

= P+R: 6-10 Minuten Fahrt Auto + 4 Minuten Auto abstellen &
zum Bus laufen + 3 Minuten warten auf Bus + 22 Minuten p
Fahrzeit Bus
=5 35-39 Minuten (Bus direkt: 28 Minuten)

- Selbst unter optimistischen Annahmen ist P+R deutlich

langsamer wie die Autofahrt direkt zum Ziel
24
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Reisezeiten nach Landshut mit Nutzungw
P+R am Rathaus Kumhausen

Ergoldsbach

Reisezeitvergleich morgendliche Hauptverkehrszeit:

Preisenberg - Landshut Zentrum: — g

» Auto: 14-24 Minuten

®» P+R: 4 Minuten Fahrt Auto + 4 Minuten Auto abstellen & zum
Bus laufen + 3 Minuten warten auf Bus + 20 Minuten Fahrzeit
Bus

=) 31 Minuten (Bus direkt: 33 Minuten)

Gundikofen %8
SUN\E [ =
Bruckberg

Altfraunhofen - Landshut Zentrum:
» Auto: 16-28 Minuten

®» P+R: 6-8 Minuten Fahrt Auto + 4 Minuten Auto abstellen &
zum Bus laufen + 3 Minuten warten auf Bus + 20 Minuten
Fahrzeit Bus
= 5 33-35 Minuten (Bus direkt: 28 Minuten)

- Selbst unter optimistischen Annahmen ist P+R deutlich

langsamer als Autofahrt direkt zum Ziel
25
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Reisezeiten nach Landshut mit
Nutzung P+R am Kaserneneck

Reisezeitvergleich morgendliche Hauptverkehrszeit:

Gerzen - Landshut Zentrum:
®» Auto: 28-40 Minuten

» P+R: 22-28 Minuten Fahrt Auto + 4 Minuten Auto abstellen &

zum Bus laufen + 3 Minuten warten auf Bus + 15 Minuten
Fahrzeit Bus
= > 44-50 Minuten (Bus direkt: 49 Minuten)

Adlkofen - Landshut Zentrum:
» Auto: 18 Minuten

® P+R: 11 Minuten Fahrt Auto + 4 Minuten Auto abstellen & zum
Bus laufen + 3 Minuten warten auf Bus + 15 Minuten Fahrzeit
Bus

= 5 33 Minuten (Bus direkt: 27 Minuten)

- Selbst unter optimistischen Annahmen ist P+R deutlich

langsamer als Autofahrt direkt zum Ziel
26

" Bruckberg

> v X Neufahrn (Niederbay)

Ergoldsbach

Worth (Isar)
o ;3«*5‘

S

Gundlkofen [
[H) ..

Geisenhausen,



o
e
=
2
(@)
.
o
>
c
@)
=
3
N
0]
L
@)
o4

v \ W
=] » X Neufahrn (Niederbay)

Reisezeiten nach Landshut mit
Nutzung P+R am Ergomar

Ergoldsbach

Reisezeitvergleich morgendliche Hauptverkehrszeit: 7 - (3\ 2?;}/ KRS ik
Essenbach - Landshut Zentrum: Y L e

\ i) . ‘/ : 7
® Auto: 12 Minuten | = ¢

®» P+R: 8 Minuten Fahrt Auto + 4 Minuten Auto abstellen & zum
Bus laufen + 3 Minuten warten auf Bus + 10 Minuten Fahrzeit

Bus
= > 25 Minuten (Bus direkt: 40 Minuten)

Gundlkofen
\E ° A~
~ Bruckberg

Kaufelkofen - Landshut Zentrum:

» Auto: 12-20 Minuten

Geisenhausen,
Ise

®» P+R: 8-10 Minuten Fahrt Auto + 4 Minuten Auto abstellen &
zum Bus laufen + 3 Minuten warten auf Bus + 10 Minuten
Fahrzeit Bus
=5 25-27 Minuten (Bus direkt: 32 Minuten)

- Selbst unter optimistischen Annahmen ist P+R deutlich

langsamer als Autofahrt direkt zum Ziel
27
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Reisezeiten nach Landshut mit
Nutzung P+R an Bahnhofen

Reisezeitvergleich morgendliche Hauptverkehrszeit:
Frauensattling (Vilsbiburg) - Landshut Zentrum:
» Auto: 28-45 Minuten

= P+R: 8 Minuten Fahrt Auto+ 4 Minuten Auto abstellen & auf
Gleis laufen + 5 Minuten warten auf Zug am Bf. Vilsbiburg
+ 20 Minuten Fahrzeit Zug
= % 37 Minuten

Holzhausen - Landshut Zentrum:
» Auto: 22-35 Minuten

= P+R: 8 Minuten Fahrt Auto + 4 Minuten Auto abstellen & auf
Gleis laufen + 5 Minuten warten auf Zug am Bf. Geisenhausen
+ 14 Minuten Fahrzeit Zug
= > 31 Minuten

- Selbst unter optimistischen Annahmen ist P+R im besten Falle

genauso schnell wie Autofahrt direkt zum Ziel
28
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Pendlerstrome
nach Landshut

Grobe Gliederung der Gemeinden nach
Verkehrsmittel und Korridor zur
Abschatzung der Potenziale:
Datengrundlage Pendlerdaten

Einzelne Gemeinden haben verschiedene
sinnvolle Anknipfungspunkte, eine
prazisere Abgrenzung ist nicht moglich.
Genaue Quell-Ziel-Daten fiir IV und OV
liegen nicht vor.

Die Datengrundlage gibt nur Auskunft zu
Pendlern (sozialversicherungspflichtig
Beschéftigte). Die tatsdchliche Zahlen bei

beruflichen Fahrten durften ca. 20-40%
héher liegen.

Dazu kommen Einkaufs- und
Freizeitverkehre.
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Dargestellt:
Pendlerzahlen der BfA

Abschatzung der fiir
P+R relevanten
Nachfrage (1)

Erg'bldsbach

{

Dingolfing
(]

Flr eine prazise Berechnung der P+R
Potenziale ware eine feinraumige PKW
Quell-Ziel-Nachfragematrix notwendig.
Auf Basis der Pendlerdaten kann ein
Potenzial je Station abgeschatzt werden.
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Die Attraktivitdt eines P+R Angebots hangt
stark mit dem verfliigbaren Angebot auf
dieser Relation zusammen

Gl‘Jn&Ikofen >
S N [J
Bruckberg )
P 0_gii- 3

Genaue Ziele der Pendler sind nicht

bekannt - OPNV-Reisezeiten kénnen
durch Strecken in Landshut noch deutlich

langer werden

30
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Abschatzung der fir P+R
relevanten Nachfrage (2)

In Gebieten ohne
nahegelegenen Bahnhof
bleibt nur der Umstieg Auto -
Bus am Stadtrand. Allerdings
konnte auf vielen Relationen
kein sinnvoll gelegener P+R
Standort gefunden werden
(ausgegraut).

Auf diesen Relationen kann
Rark & Ride vereinfacht
ausgeschlossen werden.

Fir die tbrig gebliebenen
Gebiete werden die P+R
Potenziale abgeschatzt:

31

Erfahrungswert aus

Metropolregion mit dichtem
OPNV-Angebot (hochwertiges
Schienenangebot mit dichtem
Takt, erhebliche
Reisezeitverluste fir
Einpendler mit Auto durch
Staus, Parkdruck in Zentren
und Parkraum-
bewirtschaftung):

Fiir Landshut wird dieser Wert
niedriger liegen, da diese
Merkmale nicht zutreffen

- Potenziale fir Park & Ride
mit aktuellen
Voraussetzungen:

1% - 1,5% der relevanten
Einpendlerstrome
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Bestehendes Parkplatzangebot
an Bahnhofen

Aus allen roten Gebieten ist der nachstgelegene Bahnhof der
sinnvollste P+R Standort. Hier sind bereits Stellplatze vorhanden.

Evaluation empfohlen:

= Sind die bestehenden Stellplatze Park & Ride - Flachen?

= (Sind sie entsprechend gekennzeichnet?)

= Wie hoch ist die Auslastung? Reicht das bestehende Angebot?
= Wer sind die Nutzer (Kennzeichenauswertung)?

= \Welche Nutzer parken wie lange? Welche Fahrzeuge werden
geparkt?

» (Wie) Werden die Flachen bewirtschaftet?
» |st eine ,Falschnutzung” ausgeschlossen?

Gdf. ist eine Befragung der Autofahrer und Autofahrerinnen
sinnvoll: Welche Ziele werden angefahren?

32

—
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\ /Gl’]néll(ofen o
S \ew” ©
Bruckberg

Name Anzahl Stellpldtze (geschétzt)
Landshut Hbf. 300+

Neufahrn 100+§

Ergoldsbach 80\ . (9P %

Worth (Isar) 50 »" : \

Giindlkofen 15 1

Bruckberg 30 ; \Aich(Nieder;a\y)*

Landshut Stid 15y b
Geisenhausen 35
Vilsbiburg
Aich
Summe




Ergoldsbach
[H)

Abschatzung Nachfrage
Ergomar

Von ca. 3.700 Einpendler aus dem eingefarbten Gebiet
kommt fir ca. 1.600 Einpendler der Standort Ergomar als
P+R Parkplatz in Frage (fir Einpendler aus Ergolding ist P+R
nicht sinnvoll)

Fir Einpendler aus Richtung Hohenthann liegt der P+R
Ergomar ungunstig

Fir Einpendler liegt der P+R Platz nicht intuitiv, Verhalten
musste erst gelernt werden, neue Wege gefunden werden

BundesstralBe fUhrt direkt ins Zentrum von Landshut
- fehlender Anreiz auf Bus umzusteigen
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Wenn 1% - 1,5% der Einpendler (16-24 Personen) den P+R-
Standort nutzen wiirden, zuziglich Einkaufs- und
Freizeitfahren, entsteht ein Stellplatzbedarf fur ca.

15-30 Pkw
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Abschatzung Nachfrage
Altdorf

Von ca. 3.000 Einpendler aus dem eingefarbten Gebiet
kommt fur ca. 1.100 Einpendler der Standort Altdorf in als
P+R Parkplatz in Frage. Fur Altdorfer ist P+R nicht sinnvoll.

Fir Einpendler liegt der P+R Platz sehr intuitiv, Verhalten
musste trotzdem erst gelernt werden, neue Wege gefunden
werden

OrtsumgehungsstralBe Altdorf fihrt direkt ins Zentrum von
Landshut, wédhrend der Bus durch Altdorf fahrt
- Geschwindigkeitsnachteil

Wenn 1% - 1,5% der Einpendler (11-16 Personen) den P+R-
Standort nutzen wirden, zuziglich Einkaufs- und
Freizeitfahren, entsteht ein Stellplatzbedarf fur ca.

10-25 Pkw

Far groBBere Ortschaften ist der Bus direkt nach
Landshut sinnvoller

34
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Abschatzung Nachfrage
Kasernendreieck

Von ca. 1.300 Einpendler aus dem eingefarbten Gebiet
kommt fur ca. 1.300 Einpendler der Standort
Kasernendreieck in als P+R Parkplatz in Frage. Ggf. kann der
Parkplatz auch fur Einpendler aus dem Norden relevant sein.

Fir Einpendler liegt der P+R Platz sehr intuitiv, allerdings ist
die ErschlieBung schwierig. Verhalten musste erst gelernt
werden, neue Wege gefunden werden

Standort liegt nur noch 2,5 km von Altstadt Landshut entfernt
(fir die meisten Einpendler ist der GroBteil des Weges
bereits zurlickgelegt)

Wenn 1% - 1,5% der Einpendler (13-19 Personen) den P+R-
Standort nutzen wirden, zuziglich Einkaufs- und
Freizeitfahren, entsteht ein Stellplatzbedarf fur ca.

10-30 Pkw

Zusatzliche Park & Ride - Kunden fir Buslinie 3.
Diese ist jedoch an ihren Kapazitatsgrenzen!

;s Fur manche Ortschaften (Adlkofen) ist der Bus

direkt nach Landshut sinnvoller

Relevante Zahl

Aus Gemelndegébleten Ad\kofe(}

Nlederalchbach Kronlng,Aham
Dazu kommen Ggf Einpendler aus E
Geisenhausen

~1.300 Einpendler

\\

Geisenhausen
@ < -



Zusammenfassung Park&Ride

Grundvorausaussetzungen sind ungiinstig: Potenziale sind gering:

= dichtes OPNV-Angebot erst an der Stadtgrenze = P+R stellt nur auf wenigen Relationen ein
(GroBteil des Weges bereits zurtickgelegt) attraktives Angebot dar

= Kombination Auto - OPNV auf fast allen Wegen langsamer als = GroBere Arbeitgeber haben meist kostenfreie
direkte Fahrt mit dem Auto Mitarbeiterparkplatze - P+R wirde aus

Pendlersicht mehr kosten und langsamer sein

= Keine starken Push-Faktoren (wie geringe Parkplatzverfugbarkeit,
hohe Parkraumbewirtschaftung, Zufahrtsbeschrankungen etc.)
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= Angebot im Bus-& Bahnverkehr hat lediglich ein Grundangebot,
eine dichtere Taktung wirde zur Attraktivitat beitragen. Auf
machen Relationen ist die direkte Busverbindung nach Landshut
schneller als eine P+R Nutzung.

36 the mind of movement




Empfehlung zu einem verkehrlichen Gesamtkonzept

» Evaluation der bestehen P+R Anlagen an Bahnhéfen:
Nutzungsintensitat, Nutzungsmotivation, Identifikation der relevanten Wege, Nutzergruppen, Verbesserungspotenziale
evaluieren und identifizieren

» Betriebliches Mobilititsmanagement: Gesprache fihren mit den groBeren Arbeitgebern, diese kdnnen die Mitarbeitermobilitat
teilweise beeinflussen. Kostenfreie, groBzligig dimensionierte Firmenparkplatze bieten einen Anreiz Auto zu fahren.

37 the mind of movement
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