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Stellungnahme Tiefbauamt

Rahmenbedingungen, Kontext

Fur Radfahrer am Ende der FahrradstralRe Papiererstralie mit dem Ziel Innenstadt ist die Be-
standssituation an der Einmindung zur Luitpoldstra3e besonders ungtinstig, da sie nach der-
zeitiger Beschilderung absteigen missen, um auf der Nordkappe Uber die Luitpoldbricke zu
schieben, oder den langen Umweg Uber die Unterfilhrung und KlétzimillerstraRe nehmen
missen. In der Praxis radeln die meisten langsam und vorsichtig in Gegenrichtung auf dem
3,60 m breiten getrennten Geh- und Radweg Uber die Briicke. Zu beobachten sind auch meist
auswartige Radtouristen, die vom Bahnhof kommend Richtung Altstadt oder Preysingallee
wollen und an dieser Stelle ohne Radverkehrsfuhrung irritiert Gber die Luitpoldstrale queren,
um auf die rechte Fahrbahnseite zu kommen. Gemeinsam mit dem Staatlichen Bauamt
Landshut wurden bei einem Ortstermin am 16.05.2022 die Bedingungen fur eine verkehrs-
sichere Kreuzung an der Zufahrt Luitpoldstrale/Papiererstral3e und fur die Machbarkeit einer
Fuhrung des Radverkehrs auf der Nordseite der Luitpoldbriicke erortert.

Zu diesem Thema liegt auch der Antrag Nr. 400 des Frauenplenums vom 16.05.2022 bzgl. der
Fahrbahnaufteilung auf der Luitpoldbriicke vor: ,Die drei Fahrbahnen fir den Autoverkehr auf
der Luitpoldbriicke sollen auf zwei Fahrbahnen beschrankt und die freiwerdende Fahrbahn fir
Radfahrende zur Verfiigung gestellt werden.”

Des Weiteren liegt ein Schreiben der Sozialen Stadt Nikola vor, das die Reduzierung des Kfz-
Aufkommens durch ein Einbiegeverbot in die Papiererstraf3e von der Luitpoldstral3e und die
Schaffung einer Weiterfiilhrung der Radverbindung aus der Fahrradstralle Richtung L&nd-
torplatz im gegenlaufigen Verkehr auf der Nordkappe der Luitpoldbriicke anregt.

Einmindung Papiererstralie

Unter der Pramisse, dass weiterhin das Rechtseinbiegen von der Luitpoldstral3e in die Papierer-
stralRe fur Pkw als auch fir Lkw Uber 3,5 t und Busse mdglich sein muss, kann die Einmindung
durch bauliche Anderungen so angepasst werden, dass der Radverkehr konfliktfrei Richtung
Luitpoldbriicke gefuhrt wird (siehe Lageplan in Anlage, Variante 4 oder 5). Die Radfahrer aus
der Papiererstralle kommend werden auf einer eignen Spur gefuhrt bis zu einer Geh- und
Radwegfurt, die vorfahrtsberechtigt tber die Einmiindung fuhrt (Aufpflasterung und Rotmarkie-
rung). Im Anschluss daran fehlt derzeit noch ein Zweirichtungsradweg auf der Nordseite der
Luitpoldbriicke, um wie oben geschildert direkt und sicher von der Fahrradstral3e in die Altstadt
zu gelangen. Die Kosten fir den baulichen Anschluss der Fahrradstral3e in der Papiererstral3e
an einen Zweirichtungsradweg an der Luitpoldbriicke (kurzer Hochbordradweg bei der Ein-
mundung, Anpassung der Fahrbahn bei der Einmindung, Teilaufpflasterung der Rad- und
FuRgangerfurt, Anpassung der angrenzenden Grininsel, Markierung) betragen rund 70.000 €
brutto. Fur die Umgestaltungsmaflinahme kommt eine Férderung Uber die Kommunalrichtlinie in
Frage (Forderung der "Verbesserung des flieRenden Radverkehrs und dessen Infrastruktur”,
u.a. Umgestaltung von Knotenpunkten zur Erhdéhung der Verkehrssicherheit und des Ver-
kehrsflusses). Die Forderquote betragt 50%.



Fuhrung des stadteinwartigen Radverkehrs auf der Nordseite der Luitpoldbricke

Die fahrradfreundliche Umgestaltung der Einmindung ist nur dann zielfihrend, wenn der Rad-
verkehr stadteinwarts zukinftig auf der Nordseite der Luitpoldbriiche Richtung Innenstadt
gefuhrt werden kann. Daflir muss fur den Radverkehr und fiir die Ful3ganger auf der nordlichen
Briickenkappe der entsprechende sichere Verkehrsraum geschaffen werden.

Auf der nur 3,60 m breiten Briickenkappe ist derzeit ein getrennter Geh- und Radweg markiert:
2,00 m Gehweg und 1,60 m Mindestbreite fir den Einrichtungsradweg stadteinwarts. Wegen
der schmalen Bruckenkappe gibt es weder einen 30 cm Trennstreifen zwischen Gehweg und
Radweg noch ein 50 cm breiter Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn. Um die Situation far
FuRganger und Radfahrer trotz der fehlenden Breite zu verbessern, wurden mehrere Varianten
einer stadteinwartigen Fihrung des Radverkehrs auf der Nordseite der Luitpoldbriicke erortert
und dem Stadtrat bereits im Verkehrssenat am 22.06.2022 vorgestellt. Alle Losungsvorschlage
basieren auf dem Ansatz, zuséatzlichen Verkehrsraum und Sicherheitsraum fiir den Zweirich-
tungsradweg auf der Nordseite der Luitpoldbriicke durch das Auflassen der zweiten Fahrspur
stadtauswarts im Brickenbereich zu schaffen.

Im Nachgang wurden die verkehrsrechtlichen, sicherheitstechnischen, konstruktive und stati-
sche Aspekte von den relevanten Fachstellen Gberprift. Dazu liegen die Stellungnahmen der
Fachstellen Straenverkehrsamt, Polizei, Staatliches Bauamt und Tiefbauamt in der Anlage vor.
Die ersten drei Varianten zielen darauf ab den Radverkehr in beide Richtungen mit den Ful3-
gangern auf der 3,60 m breiten ndrdlichen Brickenkappe zu fihren und angrenzend zur Fahr-
bahn unter Wegnahme der zweiten Fahrspur stadtauswarts einen Sicherheitsraum zu schaffen
(Variante 1: Sicherheitsraum beidseitig 1,30 m breit; Variante 3: einseitig 3,0 m tberbreit neben
dem noérdlichen Hochbord; Variante 2: als Busspur stadtauswarts). Die Regelmal3e fur eine
Fuhrung beider Fahrradrichtungen getrennt oder gemeinsam mit dem Gehweg werden
allerdings auf der 3,60 m schmalen Brickenkappe bei weitem nicht eingehalten (siehe auch
Stellungnahme Staatliches Bauamt im Anhang). Eine Ausweisung der nordlichen Briickenkappe
als Gehweg mit den Zusatzzeichen ,Radfahrer frei“ und ,beide Richtungen® wére kontra-
produktiv, da somit die Radwegbenutzungspflicht aufgehoben ware und die Radfahrer die freie
Wahl hatten auf dem Gehweg oder der Fahrbahn der Bundesstralle zu radeln. Aus diesem
Grund werden die Varianten 1 bis 3 von allen beteiligten Fachstellen abgelehnt.

Bei den Varianten 4 und 5 wird der Radverkehr in beide Richtungen bzw. nur stadteinwarts auf
der Bruckenfahrbahn der aufgelassenen rechten Fahrspur gefihrt. Zur Sicherheit vor dem Kfz-
Verkehr wird die Radfahrspur auf der Fahrbahn durch ein nicht Uberfahrbares Trennbord
separiert. Seitens der Polizei, dem StraRenverkehrsamt und dem Tiefbaumt wird die Variante 5
favorisiert. Der Radverkehr stadtauswarts wird wie bisher getrennt vom FuRverkehr auf der
Briickenkappe gefuhrt wahrend der Radverkehr stadteinwérts auf einer ca. 1,80 breiten Spur
fahrt und durch ein ca. 80 cm breites bauliches Trennbord vom entgegenkommenden Kfz-Ver-
kehr gesichert ist. Bei diesem Losungsvorschlag fur den Zweirichtungsradweg auf der Luitpold-
bricke verbleiben ausreichende Breiten fur die Kfz-Spuren auf der Briicke und fur den
Radverkehr. Es sind keine Anderung auf der Briickenkappe erforderlich (MaRnahme ist jeder-
zeit reversibel). Es besteht weiterhin eine hohe Sicherheit fir die Ful3ganger. Tatsachlich wéaren
die beiden Fahrradrichtungen durch das vorhandenen 12 cm Hochbord getrennt. Jedoch birgt
dies kein Sicherheitsrisiko: auch in der gegenwartigen Situation (inkl. Geisterradler) sind keine
Falle bekannt, bei denen Radfahrer unabsichtlich vom Hochbord auf die Fahrbahn abkommen.
Das Staatliche Bauamt Landshut betont als Vorteil der Variante 4 die rdumliche Trennung
zwischen FuRgangern und Radfahrern und beurteilt die Variante 4 als sicherer: ,Es ist moglich,
dass ein nach Norden fahrendes Fahrrad von der Kappe abkommt und unkontrolliert in den ent-
gegenkommenden Radverkehr gerat. Ursache hierflr ist der Hohenunterschied am Bordstein.
Somit wird die Variante 4, im direkten Vergleich zur Variante 5, als geringfigig sicherer
eingestuft.“ Das Staatliche Bauamt verweist auf einen Verkehrsversuch der LHM Munchen zu
.protected bike lanes®, der derzeit durchgefiihrt wird. Es sind auch noch die Aspekte Trenn-
elementsysteme, Unterhaltung, Winterdienst zu klaren.

Nachweis der Leistungsfahigkeit im Abschnitt zwischen Wittstralle und LuitpoldstralRe
per HBS-Nachweis und mittels Mikrosimulation

Bisher verlauft die Wittstraf3e in Richtung Norden bis zur Bushaltestelle Landtor einspurig, ab
der Fuligangerampel vor der Luitpoldbriicke wird die Fahrtrichtung Norden zweispurig. Fur den
oben beschrieben Zweirichtungsradwegs auf der Nordseite der Brucke wird die Einspurigkeit in
Fahrtrichtung Norden um 130 m tber die Briicke bis zur Einmindung Papiererstral3e verlangert.
In einer verkehrstechnischen Untersuchung von 2022 durch das Buro Gevas wurden die Aus-



wirkungen einer Spurreduzierung auf der Luitpoldbriicke stadtauswarts zwischen dem Landtor
und der Einmiindung PapiererstralRe ermittelt (HBS-Nachweis). Dabei wurde insbesondere un-
tersucht, wie weit der Rickstau wahrend der Spitzenstundenbelastung an der noérdlich
gelegenen Ampelkreuzung Luitpoldstra3e/ SchwimmschulstraRe zurtickreicht, bzw. ob davon
der einspurige Abschnitt stdlich der Einmindung Papiererstral3e betroffen ware. ,Sowohl in der
Morgen- als auch in der Abendspitze reicht der Stauraum in der stdlichen LuitpoldstralRe aus,
um den Knotenpunkt Luitpold-/ Papiererstrafl3e nicht zu Uberstauen. Es stehen ca. 120 m Stau-
raum bis zur Papiererstral3e zur Verfugung. Im Planfall liegt der errechnete Rickstau in der
Morgenspitze bei 69 m (62 m im Nullfall), in der Abendspitze bei 73 m (66 m im Nullfall).”
(Gevas HBS-Untersuchung 2022) Der Planfall beinhaltet zusatzliche Verkehre an der Ampel-
kreuzung durch ein potentielles Einbiegeverbot an der Einmindung Papiererstralle (Vorschlag
Soziale Stadt Nikola), wahrend im Nullfall weiterhin alle Kfz in die Papierstra3e einbiegen
konnen.

Auf Vorschlag des Staatlichen Bauamtes wurde zuséatzlich zur oben beschriebene HBS-Unter-
suchung auch eine Mikrosimulation durch das Ingenieurbiro Gevas durchgefiihrt. Dabei erge-
ben sich nahezu identische Ergebnisse flir die Spitzenstunde. ,Der Prognosefall bildet den
Bestand ab. In beiden Planfallen steht auf der Luitpoldbriicke nur noch eine Fahrspur fur den
mlV in Fahrtrichtung Norden zur Verfigung. In Planfall 1 ist das Abbiegen in die Papiererstral3e
fur Kfz weiterhin erlaubt, in Planfall 2 dagegen nicht. In keinem der untersuchten Falle reicht der
Ruckstau zurtck bis zur Papiererstra3e bzw. zur Luitpoldbricke. Die Reisezeiten in Fahrt-
richtung Norden erhdhen sich geringfugig, wie die folgende Tabelle zeigt. Zur Ermittlung der
Reisezeiten wurden 10 Simulationslaufe ausgewertet. Im Mittel erhoht sich die Reisezeit auf
dem untersuchten Abschnitt um 6 Sekunden. Der Verkehr ist in beiden Planféllen leistungsfahig
abwickelbar.”
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Die Untersuchungen zeigen, dass die Verlangerung der Einspurigkeit bis zur Einmindung
Papiererstrale keine negativen Auswirkungen auf den Verkehrsfluss auf der LuitpoldstralRe
oder der Wittstral3e haben. Die Fahrbahn unmittelbar vor der Ful3gangerampel am Landtor bzw.
die Aufstellflache vor der Haltelinie ist mit 6,50 m so breit, dass die Busse vor der Ampel aus
der Bushaltestelle ausfahren und in die einspurige Fahrbahn auf der Briicke einfadeln kdnnen.

Statische Untersuchung der Varianten

Das Staatliche Bauamt Landshut hat anlésslich der Anfrage nach einer gegenlaufigen Fiihrung
des Radverkehrs (Zweirichtungsradweg bzw. ,protected bike lane®) auf der Nordseite der Luit-
poldbriicke und einer damit verbundenen Spurreduzierung auf der Bricke u.a. entsprechende
statische Untersuchungen zur Bestatigung der grundséatzlichen Machbarkeit angestellt und



kommt zu folgendem Ergebnis: ,Kurzfristig lasst sich aus statischen Grinden mit vertretbarem
Aufwand leider keine Lésung mit ungtinstiger Spurverschiebung realisieren. ... In Querrichtung
bedeuten allerdings alle Losungen mit einer Spurverschiebung, dass die Hauptspur mit dem
Schwerkehr nicht mehr Uber den darunterliegenden Langstrager liegen wirde, sondern in dem
Bereich der Brucke mit vergleichsweise dunner Fahrbahnplatte. Aufgrund dieser statisch
unginstigen Wirkung ware eine VerstarkungsmalBnhahme des Bestandsbauwerks erforderlich.
Aussagen zum genauen Umfang einer Verstarkung sowie dazu, ob das Bauwerk Uberhaupt
ausreichend statisch ertlichtigt werden kann, wéren erst nach einer aufwendigen Nachrechnung
des Bestandsbauwerks méglich. ... Eine Verbesserung der bestehenden Radverkehrssituation
ist im Zuge des Ersatzneubaus der Luitpoldbriicke méglich. Wir wollen die Planung dafiir nach
der Erneuerung der beiden Isarbricken im Zuge der B299 starten.” (siehe Stellungnahme in der
Anlage)

Auf Grund dieser Erkenntnisse ist festzustellen, dass unter den gegebenen Bedingungen weder
eine Freigabe des Hochbords auf der Nordseite der Luitpoldbricke fiir den Radverkehr in
gegenlaufiger Richtungen gemeinsam mit dem FuRverkehr noch ein Zweirichtungsradweg in
Form einer ,protected bike lane“ auf der Fahrbahn (Varianten 4 oder 5) mit einer ent-
sprechenden Spurreduzierung auf der Briicke machbar ist.

Beschlussvorschlag:

1. Vom Bericht, dass eine Fihrung des Radverkehrs in gegenlaufiger Richtung auf dem
ndrdlichen Hochbord gemeinsam mit dem FulRverkehr auf Grund der zu geringen Breite der
Briickenkappe nicht moglich ist, wird Kenntnis genommen.

2. Vom Bericht, dass eine Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn wie in Variante 4 und
in Variante 5 dargestellt aus statischen Grinden nicht moglich ist, wird Kenntnis ge-
nommen.

3. Das Staatliche Bauamt wird gebeten, im Zuge eines Neubaus der Luitpoldbriicke eine
gegenlaufige Radverkehrsfihrung auf der nérdlichen Briickenkappe zu verwirklichen.

Anlagen:

Anlage 1 - Lageplan Variante 4

Anlage 2 - Lageplan Variante 5

Anlage 3 - Stellungnahme Stral3enverkehrsamt 9.1.2023

Anlage 4 - Stellungnahme Polizei vom 3.2.2023

Anlage 5 - Stellungnahme Staatliches Bauamt Landshut vom 29.12.2022 und vom 14.9.2023
Anlage 6 - Gevas HBS-Untersuchung 2022

Anlage 7 - Gevas Mikrosimulation Fahrspurwegnahme Luitpoldbriicke 2023

Anlage 8 - Antrag
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