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1 Untersuchungsanlass und Aufgabenstellung

Die Stadt Landshut strebt im Bereich sidlich des Rennweges weitere Siedlungsentwicklun-
gen an. Die dadurch hervorgerufenen Verkehrssteigerungen bzw. Verkehrszunahmen sind
im unmittelbaren Umfeld zu ermitteln. Um die verkehrlichen Auswirkungen im betroffenen
StralRennetz bewerten zu kdnnen, sind aufbauend auf der ermittelten Verkehrsnachfrage fur
ausgewahlte Knotenpunkte Leistungsfahigkeitsprifungen durchzufiihren und gegebenenfalls
OptimierungsmaflRnahmen fir einzelne Knotenpunkte und betroffene Teilstrecken konzeptio-

nell zu erarbeiten.
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Abbildung 1:  Ubersicht und Lage méglicher Siedlungsentwicklungen (Quelle: Stadt Landshut)
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2 Verkehrserhebungen

Das stadtische Verkehrsmodell der Stadt Landshut wird unter anderem anhand von laufen-
den Messungen und Verkehrszahlungen kalibriert und geeicht. Mittels der zusétzlich durch-
geflhrten Knotenpunktzahlungen im Quartier Klétzimullerviertel konnten somit auch die Ver-

kehrsstrome fir diese Untersuchung fir verschiedene Prognosezustande ermittelt werden.

Die Abbildung 2 gibt eine Ubersicht zu den durchgefiihrten Verkehrserhebungen wieder.
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Abbildung 2:  Ubersicht zu den Verkehrserhebungen (Knotenpunktzéhlungen)

Die Erhebungen wurden am 21.11.2019 in den Zeitfenstern zwischen 6.00 bis 10.00 Uhr und
zwischen 15.00 bis 19.00 Uhr an einem Normalwerktag (Di bis Do) auf3erhalb der Schulferi-
en durchgefiihrt. Damit konnten die Morgen- und Abendspitzenstunde vollstandig erfasst
werden. Der Knotenpunkt 2 Sylvensteinstral3e / Klotzimullerstral3e wurde tUber 24 h erhoben,
sodass entsprechende Hochrechnungsfaktoren fir die Hochrechnung der 8 Stunden-
Zahlung auf 24 Stunden erfolgen konnten. Am Erhebungstag sind im Umfeld keine Unféalle
oder Baustellen gewesen, sodass von einem représentativen Erhebungstag ausgegangen

werden kann. Quervergleiche zu vorhandenen Querschnittzahlungen bestatigen zusatzlich
die Charakteristik der Erhebungsdaten.

Die Fahrzeuge wurden in sechs Klassen erfasst: Krad, Pkw, Lkw, Lastzug, Bus und Fahrrad.
Die wesentlichsten Ergebnisse der Knotenpunktzahlung (Knotenstrompléane fur Spitzenstun-

den, Erhebungszeit, jeweils getrennt nach Kfz und Schwerverkehr) kénnen der Anlage 1
entnommen werden.
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3 Neuverkehrsberechnungen

Die Ermittlung des Neuverkehrs erfolgte mit Hilfe von Angaben aus der Fachliteratur', Kenn-
daten aus der Haushaltsbefragung? von Landshut sowie weiteren Abschatzungen und Erfah-
rungswerten. Die Anzahl der Einwohner/Wohneinheit sind von der Stadt Landshut (Stadtpla-
nungsamt) tberschlagig mit 3 Einwohnern/Wohneinheit angesetzt worden.

In der Tabelle 1 sind die Eingangsdaten und Ergebnisse zur Neuverkehrsberechnung durch
die geplanten Siedlungsentwicklungen im Rahmen der Bebauungsplane zusammengestellt.

Ergebnis Programm Ver_Bau
Gebiet / Bebauungsplan 02-34 02-35 02-62/1a DB4 | 02-62/1a DB5 | 02-62/1a DB6
Einwohnerverkehr
Anzahl Einwohner 400 200 62 170 69
Wegehaufigkeit, mit Berlicksichtigung
Anteil mobiler Personen (=3,46 x 0,90) * 3,120 3,120 3,120 3,120 3,120
Wege der Einwohner 1.248 624 193 530 215
Einwohnerwege aulerhalb Gebiet [%)] 15 15 15 15 15
Wege der Einwohner im Gebiet 1.061 530 164 451 183
MIV-Anteil [%] 47 47 47 47 47
Pkw-Besetzungsgrad 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2
Pkw-Fahrten/Werktag 415 208 64 177 72
Besucherverkehr durch Wohnnutzung
Kennwert fur Besucher
in [%] die Einwohnerwege 10 10 10 10 10
Wege der Besucher 125 62 19 53 22
MIV-Anteil [%] 47 47 47 47 47
Pkw-Besetzungsgrad 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2
Pkw-Fahrten/Werktag 49 24 8 21 8
Guterverkehr
Lkw-Fahrten je Einwohner 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05
Lkw-Fahrten durch Wohnnutzung 20 10 3 9 3
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag 484 242 75 207 83
davon Leichtverkehr 464 232 72 198 80
davon Schwenerkehr 20 10 3 9 3
* Die stadtteilscharfen Kennwerte sind aus der Haushaltsbefragung von Landshut 2018 iibernommen worden.

Tabelle 1:

Neuverkehrsberechnungen der geplanten Siedlungsentwicklungen

Hrsg. Hessisches Landesamt fur Stral3en- und Verkehrswesen (HSVV), Dr. Dietmar Bosserhoff:

Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeu-
gung durch Vorhaben der Bauleitplanung sowie Aktualisierungen durch das Programm Ver_Bau.

Haushaltsbefragung zur Mobilitat in der Stadt und Landkreis Landshut 2018.
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Sonstige unbebaute, jedoch bebaubare Flachen

Die Stadt Landshut hat fur die jeweiligen Grundstiicke die potenzielle Einwohneranzahl ab-
geschatzt. Daher konnten die Neuverkehrsberechnungen fir die einzelnen Baugrundstiicke
in Analogie zur Tabelle 1 durchgefiihrt werden. Es ergaben sich ein Faktor von etwa 1,20 fir
den Leichtverkehr und ein Faktor von rund 0,05 fur den Schwerverkehr, um von der Einwoh-

neranzahl auf die Kfz-Fahrten/Tag zu schlieZen.

Gesamter Neuverkehr

Damit ergeben sich in Summe fiir die geplanten Baugebiete und die vorhanden, jedoch bis-
her unbebauten Grundstiicke folgende Neuverkehre:

Bebauungsplan-Nr. Leichtverkehr Schwerverkehr Kfz-Fahrten/Tag
Leerbauflachen [Kfz-Fahrten/Tag] [Kfz-Fahrten/Tag]

02-34 464 20 484
02-35 232 10 242
02-62/1a DB4 72 3 75
02-62/1a DB5 198 9 207
02-62/1a DB6 80 3 83
nordlich der 242 11 253
Watzmannstralie

(210 Einwohner)

sudlich und 6stlich 299 13 312

der Watzmannstral3e

(260 Einwohner)

SchwimmschulstralRe 69 3 72

(60 Einwohner)

Gesamt 1656 72 1728
Tabelle 2: Gesamter Neuverkehr durch die Bebauungspléne und vorhandenen bebaubaren

Flachen
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4 Verkehrsmodellberechnungen

4.1 Verkehrsanalyse

Anhand der Knotenstromzahlungen und der von der Stadt Landshut zusatzlich durchgefihr-
ten Querschnittzdhlungen in ausgewahlten Streckenabschnitten, wurde das Verkehrsmodell
fur den Untersuchungsbereich nachkalibriert und Verkehrszellen im Modell (Quellen und Zie-
le der Kfz-Fahrten) verfeinert bzw. geteilt, sodass die Abbildung der Verkehrsbelastungen im

Modell sehr gut mit den Zahlwerten tUbereinstimmt.
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Abbildung 3:  Ausschnitt Berechnungsergebnisse Verkehrsanalyse [grin: Kfz/24h, schwarz SV/24h]

Die Berechnungsergebnisse des Verkehrsmodells fur die Analyse sind in Abbildung 3 bzw. in
Anlage 2 dargestellt.

Die Achse Watzmannstrale — Sylvensteinstrale — KlotzimillerstraRe bildet eine stadtische
Hauptverkehrsstral3e im Landshuter Westen mit 50 km/h als zuléassiger Hochstgeschwindig-
keit. Die westliche Watzmannstral3e weist eine Verkehrsbelastung von knapp 6.500 Kfz/Tag
auf. Eine ahnliche GréZenordnung zwischen 5.500 und 6.500 Kfz/Tag ist ebenfalls auf der
SylvensteinstralRe und der Kl6étzimullerstral3e vorzufinden. Im Zusammenhang ergeben diese
Streckenabschnitte die Hauptroute der Verkehrsstrome durch das Quatrtier.

Die WatzmannstralRe 6stlich der Sylvensteinstral3e hat deutlich geringere Verkehrsbelastun-
gen von bis zu 2.500 Kfz/Tag. Jedoch treten im Bereich des Lortzingweges kurzzeitig friih
und mittags/nachmittags relative hohe Verkehrsnachfragen auf, da sich dort ein Kindergarten
und eine Grundschule befinden. Die Bring- und Holfahrten der Kinder durch Elterntaxis ver-
starken kurzzeitig zu den Bring- und Holzeiten den Parkdruck im unmittelbaren Umfeld.

Wie in Abbildung 4 zu sehen, ist dieser Parkdruck auch tagsiiber nahezu im gesamten Quar-
tier vorzufinden.
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Abbildung 4:  Parkdruck im Quartier, Blick hach West in die KlétziImallerstr. in Héhe Kreuzeckweg

4.2  Prognose-Nullfall 2035

Der Prognose-Nullfall stellt die anzunehmende Entwicklung von Landshut hinsichtlich Sied-
lung und Verkehr dar, ohne die unmittelbar zu untersuchende Entwicklung (hier: Entwicklung
durch Bebauungsplane).

Fur den Prognosenullfall wurden zwei Varianten bertcksichtigt:
o Fall a: Stral3ennetzstruktur wie Analysefall
o Fall b: wie Fall a jedoch mit Westtangente von Landshut

Fur den Fall a sind die Berechnungsergebnisse des Verkehrsmodells in Anlage 3 dargestellt.
Aufgrund der weiteren allgemeinen Siedlungs- und Verkehrsentwicklung nimmt die Ver-
kehrsbelastung im Quartier zu. Die Achse westliche Watzmannstrale — Sylvensteinstrale —
Ostliche Kldtzimullerstral3e weist eine Steigerung von rund 25 % gegenuber der Verkehrs-
analyse aus.

Fur den Fall b sind die Berechnungsergebnisse des Verkehrsmodells in Anlage 4 dargestellt.
Sehr deutlich sind hier die verkehrlichen Wirkungen der geplanten Westtangente von Lands-
hut zu erkennen. Im westlichen Bereich des Quartiers bleibt die Verkehrsbelastung in etwa
konstant zur Analyse. In der KlotzimullerstraBe treten deutliche Verkehrsabnahmen auf, im
Bereich der Bahnunterfiihrung von bis zu 15 % (entspricht mehr als 1.000 Kfz/Tag).

Die Anlage 5 zeigt die Differenzbelastung zwischen den beiden Nullfallen. Hier ist zu erken-
nen, dass durch die Westtangente im Nullfall b eine Verkehrsabnahme zwischen 1.400
Kfz/Tag und 2.900 Kfz/Tag erreicht werden kann.

Beide Nullfalle enthalten die Planungen zur Auflésung der Bahniibergéange:
e WeiherbachstraRe > wird ersetzt durch Stral3enlber- oder unterfihrungsbauwerk
¢ MoosstralRe > ohne Ersatz fir Kfz, jedoch mit Ersatz fur Ful3ganger und Radfahrer

e Am Unterwerk / Toginger Straf3e (nur fur FulRganger und Radverkehr) - mittel- bis
langfristig Anlage einer neuen Fuf3géanger- und Radfahrerunterfiihrung entlang der
Pfettrach.
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4.3 Prognose-Planfall

Als Prognoseplanfall wurden zwei Varianten untersucht, die sich hinsichtlich des Umfangs
der geplanten Bebauung im Untersuchungsgebiet unterscheiden. Fur beide Planfallvarianten
sind analog zum Nullfall die Netzstruktur ohne und mit Westtangente bertcksichtigt. Da die
Planfallvarianten die oben ermittelten Neuverkehre der Siedlungsentwicklung enthalten, er-
geben sich entsprechende Verkehrszunahmen gegentiber dem Nullfall.

¢ Planfall 1a: Prognosenulifall a (ohne Westtangente) mit Bebauung der Baullcken im
Planungsgebiet, wo bereits Baurecht besteht.

e Planfall 2a: Prognosenulifall a (ohne Westtangente) mit Bebauung der Baullicken im
Planungsgebiet, wo bereits Baurecht besteht sowie Realisierung der geplanten Sied-
lungsentwicklungen durch die Bebauungspléane (vgl. Abbildung 1, Seite 4).

e Planfall 1b: Prognosenulifall b (mit Westtangente) mit Bebauung der Baullicken im
Planungsgebiet, wo bereits Baurecht besteht.

e Planfall 2b: Prognosenulifall b (mit Westtangente) mit Bebauung der Baullicken im
Planungsgebiet, wo bereits Baurecht besteht sowie Realisierung der geplanten Sied-
lungsentwicklungen durch die Bebauungsplane (vgl. Abbildung 1, Seite 4).

Der Planfall 1a (vgl. Anlage 6) stellt dabei einen eher theoretischen Fall dar, da sicherlich
nicht alle freien Baugrundsticke mit Baurecht mit maximal zuldssiger Baumasse bebaut
werden. Jedoch zeigt die Differenzdarstellung zum Nullfall a (vgl. Anlage 7), dass auch von
diesen Baugrundflachen ein gewisses Potenzial an Neuverkehr ausgeht.

Der Planfall 2a (vgl. Anlage 8) gibt die Verkehrsbelastungen mit maximaler Siedlungsent-
wicklung im unmittelbaren Umfeld wieder. Die Differenzdarstellung zum Nullfall a (vgl. Anla-
ge 9) zeigt auf, dass die Verkehrsbhelastungen um rund 500 Kfz/Tag auf der Hauptachse
KloétzimullerstraRe — Sylvensteinstrale — Watzmannstrale gegentber dem Nullfall zuneh-
men kénnen. Bei einer Ausgangsbelastung (Nullfall a) entspricht dies einem Anstieg der
Verkehrsbelastungen von bis zu rund 10 %.

Die Planfalle 1b und 2b (vgl. Anlage 10 und Anlage 12) geben die absoluten Belastungen mit
Verlagerungswirkungen durch die Westtangente wieder. Dabei ergeben sich im Quartier ge-
ringere Verkehrshelastungen als in den Planfallen 1 und 2 (ohne Westtangente). Die jeweili-
gen Differenzdarstellungen zum Nullfall b (mit Westtangente) weisen jedoch die gleichen
GroRenordnungen der Verkehrszunahmen wie bei den Differenzdarstellungen zum Nullfall a
der Planféllen 1 und 2 auf.

In den Planféllen 1b und 2b liegen auf der Hauptachse Klétzimiillerstral3e — Sylvensteinstra-
Re — WatzmannstralRe die Verkehrsbelastungen unterhalb der Analyseverkehrsbelastungen.
Dieser Effekt kann auf die Realisierung der Westtangente Landshut zuriickgefuhrt werden.
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5
5.1

Konzeptionelle Optimierungsvorschlage

Leistungsfahigkeitsprifungen

5.1.1 Vorbemerkungen

Die Qualitatsstufen im Verkehrsablauf (QSV) nach HBS 2015 werden auf Basis der Warte-
zeiten vergeben und bedeuten fiir Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage:®

Beschreibung

Die Mehrzahl der Verkehrseilnehmer kann nahezu ungehin-
dert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr
gering.

Die Abflussmadglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei
entstehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteinehmer in den Nebenstrémen missen auf
eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilneh-
mern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur
Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumli-
chen Ausdehnung noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine
starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen
muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die War-
tezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriiberge-
hend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat,
bildet sich dieser wieder zurtick. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung
nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und
dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige Verschlechte-
rungen der Einflussgréf3en kdnnen zum Verkehrszusammen-
bruch (d. h. standig zunehmende Stauldnge) fihren. Die Ka-
pazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrs-
strom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine
Stunde grol3er als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es
bilden sich lange, standig wachsende Staus mit besonders
hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst nach einer
deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden
Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

Wartezeit
Regelung Regelung
durch Vor- ,rechts vor
fahrtsbe- links“
schilderung
Kfz Fu’/ | Kreu | Ein-
Rad | zung | min
QsVv dung
A <10 | £5s | =10 | =£10
s s S
B <20 | £10 | =10 | =10
s s s S
C <30 | £15 | 15 | £15
s s
D <45 | £25 | £20 | £15
S s
E >45 | <35 | <25 | £20
F g>C| >35 | >25 | >20
Tabelle 3:

Lichtsignalanlage.

3

Qualitatsstufen im Verkehrsablauf (QSV) nach HBS 2015 fur Knotenpunkt ohne

Hrsg. Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Handbuch fiir die Bemes-

sung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS), Ausgabe 2015
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Fur lichtsignalisierte Knotenpunkte werden folgende Wartezeiten festgelegt:

QSV

mittlere

Wartezeit

maximale

Kfz

FuR3/Rad

Beschreibung

£20s

<30s

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

<35s

<40s

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend der Sperr-
zeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommen-
den Kraftfahrzeuge kdnnen in der nachfolgenden
Freigabezeit weiterfahren.

<50s

<55s

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer spirbar. Nahezu alle wéahrend
der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer
kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiter-
fahren oder -gehen. Auf dem betrachteten Fahr-
streifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabe-
zeit nur gelegentlich ein Rickstau auf.

<70s

<70s

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem betrach-
teten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit haufig ein Rickstau auf.

>70

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Frei-
gabezeit in den meisten Umlaufen ein Rickstau
auf.

q>C
(Nachfrage
>

Kapazitat)

> 85

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem betrachte-
ten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr
Uberschritten. Der Ruckstau wachst stetig. Die
Kraftfahrzeuge muissen bis zu ihrer Weiterfahrt
mehrfach vorriicken.

Tabelle 4:

Qualitatsstufen im Verkehrsablauf (QSV) nach HBS 2015 fiir lichtsignalgesteuerte

Knotenpunkte.
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Die in den Ergebnistabellen fir die Knotenpunkte angegebenen Werte bedeuten dabei:

Spalte

Einheit Bedeutung / Kommentar

1

- Nr. des Verkehrsstroms

2, Strom

- Pfeilsymbol fur die Fahrtrichtung des Stroms
griin: Hauptstréme 2 und 3 sowie 8 und 9
rot: Nebenstrome

g-vorh

vorhandene Verkehrsstarke des Stroms

alle Strome nach Umrechnung in Pkw-E

Abweichend davon wird fiir Hauptstrome im Programm mit der Einheit
Fz/h gerechnet. (siehe folgende Spalte ,q-Haupt®)

Pkw-E/h

tg

S Grenzzeitliicke
(durch HBS 2015, Tab. S5-5 oder L5-6 vorgegeben)

tf

S Folgezeitliicke
(durch HBS 2015, Tab. S5-5 oder L5-7 vorgegeben)

g-Haupt

Fz/h Summe der Verkehrsstarken der bevorrechtigten Strome

(errechnet nach HBS 2015 Tab. S5-4 oder L5-5)

g-max

PKW-E/h |Ergebnis der Berechnung:

Kapazitat fir den jeweiligen Strom in Pkw-E/h.

Mischstrom

Im Falle von mehreren Stromen auf einem Fahrstreifen: Aufzahlung der
betroffenen Stréme. Wenn ein Strom mit ,(k)* bezeichnet ist, heillt das:
Der Mischstrom entsteht dadurch, dass dieser Strom einen zu kurzen
Fahrstreifen hat (95%-Staulange > Fahrstreifenlange in Pkw-E = Lange
des Fahrstreifens) Fir Landstraf3en: statt 95% gilt 90%.

W

S Mittlere Wartezeit

N-95

Pkw-E [95 % - Perzentilwert des Rlickstaus

N-99

Pkw-E [99 % - Perzentilwert des Rlickstaus

QSV

- Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flr den Verkehrsstrom oder den
Mischstrom

Tabelle 5:

Bezeichnungen der Angaben aus den Ergebnistabellen fir unsignalisierte
Knotenpunkte

Fur signalisierte Knotenpunkte gelten folgende Kurzbezeichnungen in den Ergebnistabellen:

Abkiurzung | Bedeutung / Kommentar / [Einheit] _

Nr. Nummer des Fahrstreifens (siehe auch Abbildung) [-]

Bez. SG Bezeichnung der Signalgruppe des Fahrstreifens [-]

Strome Strom des Fahrstreifens bzw. Knotenstromnummer [-]
Bei einem 4-armigen Standardknoten durchnummeriert von West (Linksabbieger =
Strom 1, geradeaus = Strom 2 etc.) gegen die Uhrzeigerrichtung bis Nord (Linksein-
bieger, Strom 10, geradeaus = Strom 11, Rechtseinbieger = Strom 12).

o] Gesamtverkehrsstéarke auf dem Fahrstreifen j [Kfz/h]

X; Auslastungsgrad auf dem Fahrstreifen j [-]

fa; Abflusszeitanteil des Fahrstreifens j [-]

Nge, mittlere Ruckstauldnge bei Freigabezeitende [Kfz]

Nums,j mittlere Ruckstauldange bei Maximalstau [Kfz]

Lo Stauraumlange (90%-Perzentil) [m]

tw mittlere Wartezeit auf dem Fahrstreifen j [s]

QSsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]

Tabelle 6: Bezeichnungen der Angaben aus den Ergebnistabellen der

Leistungsfahigkeitsberechnungen fir signalisierte Knotenpunkte
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5.1.2 Knotenpunkt WatzmannstralR3e / Sylvensteinstraf3e / Querstralle

Das Festzeitersatzprogramm, welches fir die Bewertung herangezogen wurde, entstand in
Anlehnung an das bestehende Signalprogramm. Dabei wurde das Signalprogramm hinsicht-
lich Freigabezeiten so optimiert, dass die prognostizierte Verkehrsnachfrage des jeweiligen
Betrachtungsfalls méglichst gut in einer Umlaufzeit von 90 s abgewickelt werden kann bzw.
moglichst gute Qualitatsstufen erreicht werden.

Betrachtungsfall Morgenspitze Abendspitze

Nullfall a (ohne Westtangente) B (Kfz) B (Kfz)

Nullfall b (mit Westtangente) B (Kfz) B (Kfz)

Planfall 1 (Neuverkehr durch bestehendes Baurecht, B (Kfz) B (Kfz)
ohne Westtangente)

Planfall 2 (Neuverkehr durch bestehendes Baurecht, B (Kfz) B (Kfz)

und Bebauungsplane,
ohne Westtangente)

Planfall 3 (Neuverkehr durch bestehendes Baurecht, B (Kfz) B (Kfz)
mit Westtangente)

Planfall 4 (Neuverkehr durch bestehendes Baurecht, B (Kfz) B (Kfz)
und Bebauungsplane,
mit Westtangente)

Tabelle 7: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
Watzmannstral3e / Sylvensteinstral3e / Querstralle

Wie der Tabelle 7 zu entnehmen ist, unterscheiden sich die Qualitatsstufen an dem signali-
sierten Knotenpunkt in den jeweiligen Betrachtungsfallen nicht. In Anlage 14 sind die detail-
lierten Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen zusammengestellt.

Der Knotenpunkt bleibt unter den angenommenen Siedlungsentwicklungen leistungsféahig.
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5.1.3 Knotenpunkt KlotzimillerstralR3e / Obere Liebenau /
Sylvensteinstralle

Fur den Knotenpunkt wurde angenommen, dass keine Anderungen hinsichtlich der Knoten-
punktgeometrie, der Fahrstreifenanzahl oder der Vorfahrtsregelung gegeniber dem Bestand
vorgenommen werden.

Betrachtungsfall Morgenspitze Abendspitze
Nullfall a (ohne Westtangente) B B
Nullfall b (mit Westtangente) A A
Planfall 1 (Neuverkehr durch bestehendes Baurecht, B B

ohne Westtangente)

Planfall 2 (Neuverkehr durch bestehendes Baurecht, B B
und Bebauungsplane,
ohne Westtangente)

Planfall 3 (Neuverkehr durch bestehendes Baurecht, A A
mit Westtangente)

Planfall 4 (Neuverkehr durch bestehendes Baurecht, A A
und Bebauungsplane,
mit Westtangente)

Tabelle 8: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den Knotenpunkt
KlétzimiillerstralRe / Obere Liebenau / Sylvensteinstral3e

Der Tabelle 8 kann entnommen werden, dass es an diesem Knotenpunkt keine signifikanten
Leistungsfahigkeitsprobleme fir die Prognose gibt. Selbst im Nullfall a, Planfall 1 und Planfall
2 (jeweils ohne Westtangente) wird eine Qualitatsstufe von mindestens B erreicht.

Der Knotenpunkt bleibt unter den angenommenen Siedlungsentwicklungen leistungsféahig.
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5.2  Verkehrszustand Kreuzeckweg
5.2.1 Bestehende Verkehrssituation

Der Kreuzeckweg in Landshut ist nach der Einteilung der RASt* als reiner Wohnweg mit ei-
ner nutzbaren Breite von etwa 5,0 m bis 6,0 m zu betrachten. In Folge dieses Stral3enquer-
schnittes sind keine Gehwege angelegt.

In Langsrichtung der StraRenachse werden im Kreuzeckweg ebenso Pkw geparkt.
5 . R —

Abbildung 5:  Kreuzeckweg sidlicher Abschnitt, Blick Richtung Sid.

Im nordlichen Abschnitt des Kreuzeckweges befinden sich auf der nordwestlichen Seite zwi-
schen der geplanten Bebauung und der Sylvensteinstral3e ein Garagenkomplex und ein wei-
teres Anwesen. Auf der anderen StralBenseite des Kreuzeckweges sind mehrere Grund-
stuckszufahrten vorzufinden.

Abbildung 6:  Kreuzeckweg nordlicher Abschnitt, Blick Richtung Nordost in Hohe Rotwandweg.

Mit der geplanten Bebauung am Kreuzeckweg sind hinsichtlich der StraRenbreite keine An-
derungen vorgesehen. Auch zukinftig ist der Kreuzeckweg als reiner Wohnweg vorgesehen

4 Hrsg. Forschungsgesellschaft fiir StralRen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinien fur die Anlage

von Stadtstral3en, Ausgabe 2006 (RASt 06).
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mit den jeweiligen Stral3enfunktionen GrundstlickserschlieBung, Aufenthaltsfunktion fiir Per-
sonen und Parkfunktionen.

Aus den genannten Bedingungen ergibt sich, dass Pkw nur bei verminderter Geschwindig-
keit aneinander vorbeifahren kénnen und dass der FuRganger- und Radverkehr unmittelbar
auf der Fahrgasse mit stattfindet. Gleichzeitig fuhren diese Einschrankungen der freien
Durchfahrt zu einer gewissen Verkehrsberuhigung und verhindern, dass der Kreuzeckweg
durch Schleichverkehre benutzt wird.

5.2.2 Mogliche MalRnahmen
2.25.1 Eingeschranktes Halteverbot

Um die Befahrbarkeit im Kreuzeckweg bei zukunftig hoheren Verkehrsmengen zu erhalten,
ware die Anordnung eines eingeschrankten Halteverbotes (Verkehrszeichen Nr. 286) mog-
lich.

Vorteile Nachteile

o Befahrbarkeit fir Rettungsfahrzeuge ge- | ¢ Anstieg des Parkdrucks insbesondere flir

wabhrleistet (und damit insbesondere auch bereits dort vorhandene Anlieger (in Ab-
fur Fahrzeuge der Mullabfuhr) hangigkeit der zukunftig markierten Stell-
platze)

e Kaum Sichtbehinderung auf FuRganger

und Radfahrer, da keine parkenden Kfz e Gegebenenfalls hohere Fahrgeschwin-
digkeiten der Kfz, da gegebenenfalls kei-
ne Behinderung durch parkende Kfz

Tabelle 9: Vor- und Nachteile eingeschranktes Halteverbot

Eine fir das Quartier bedeutende Planungsvorgabe fir das geplante Wohngebiet am Kreuz-
eckweg sollte sein, dass entsprechend zusatzliche Stellplatze geplant werden, sodass bei-
spielsweise sowohl Besucherverkehr der geplanten Wohnanlagen als auch Verkehr aus den
bestehende Wohnparzellen am Kldtzimullerweg und Kreuzeckweg freie Pkw-Stellplatze im
B-Plan-Gebiet ,,02-34 DB 1 vorfinden beziehungsweise anmieten kdnnten. Dadurch lasst
sich der Parkdruck so steuern, dass mdglichst wenige Kfz-Stellplatze unmittelbar auf dem
Kreuzeckweg realisiert werden missen und dieser der Aufenthaltsfunktion fir Fu3ganger
und Radfahrer besser gerecht wird. Dies gilt gleichfalls auch fir die nachfolgenden Méglich-
keiten.
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2.2.5.2 Verkehrsberuhigter Bereich

Die Anordnung eines verkehrsberuhigten Bereiches in Kombination mit markierten Stellplat-
zen an unproblematischen Abschnitten wirde das eingeschrankte Halteverbot mit einer Ge-
schwindigkeitsbegrenzung kombinieren.

Vorteile Nachteile

e Kaum Sichtbehinderung auf FuRRganger
und Radfahrer, da keine parkenden Kfz

e Geschwindigkeitsbeschrankung zu Guns-

e Anstieg des Parkdrucks insbesondere fir
bereits dort vorhandene Anlieger (in Ab-
hangigkeit der zukinftig markierten Stell-
platze)

ten fur FuRganger und Radfahrer sowie
der verminderte Larmentwicklung

Tabelle 10: Vor- und Nachteile verkehrsberuhigter Bereich

2.2.5.3 EinbahnstraRenregelung

Aufgrund des beschrankten StraRenquerschnittes kénnte die Einrichtung einer Einbahnstra-
Benregelung eine weitere MalBhahme sein. Vorstellbar wéare eine Fahrgasse sowie ein Be-
reich fur FuRganger (ohne Hoéhenunterschied).

Vorteile

Nachteile

e Ergeben sich nur in Kombination mit ein-
geschranktem Halteverbot und Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen, ggf. wei-

e Sofern parkende Kfz vorhanden sind,
ergeben sich kaum Vorteile flr Rettungs-
fahrzeuge und Fahrzeuge der Mullabfuhr

teren baulichen MaRnahmen e Umwegigkeit,

Quartier

langere Fahrtwege im

¢ Sichtbehinderung auf FuRganger und

Radfahrer, da parkenden Kfz

Tabelle 11: Vor- und Nachteile Einbahnstralenregelung

2.2.5.4 Sonstige Mallnahmen

Hinsichtlich geschwindigkeitsdampfender Mal3inahmen werden oftmals Bodenschwellen, Pla-
teauanhebungen an Einmindungen / Ausfahrten oder Belagswechsel aufgefiihrt. Diese wer-
den im vorliegenden Fall nicht als zielfiihrend in Bezug auf die geringe Fahrbahnbreite ange-
sehen, sondern kdnnten nur als gestalterische Moglichkeiten fur den StraRenraum selbst
Verwendung finden.
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5.2.3 Empfohlene MalRnahme

Ableitend aus den oben beschriebenen Mal3nahmen wirde sich unter verkehrsplanerischen
Aspekten der verkehrsberuhigte Bereich als die zu favorisierende Variante herauskristallisie-
ren. Insbesondere die Kombination aus

o Geschwindigkeitsbeschrankung (Schrittgeschwindigkeit)
e Parkverbot (eventuell nur an ausgewiesenen Stellplatzen kénnte Parken erlaubt sein)

o Gegenseitige Ricksichthahme zwischen FulRRgangern, Radfahrern und dem Kfz-
Verkehr

fuhrt zu einer dem Wohnquartier bzw. des Wohnweges angemessenen Planung. Einherge-
hend ist dadurch eine Steigerung der Aufenthaltsqualitat fir FulRganger im Stralenraum
aber auch der Wohnqualitat im Umfeld (Larmreduzierung) Rechnung getragen.

Zu berlcksichtigen ist dabei die Schaffung von Kfz-Stellplatzen fir Besucherverkehr der ge-
planten Wohnanlagen als auch Verkehr aus den bestehenden Wohnparzellen am Kreuzeck-
weg.
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6 Zusammenfassung und Empfehlung

Aufgrund mehrerer Vorhaben zur weiteren Siedlungsentwicklung im Rahmen von Bebau-
ungsplanen im Umfeld des Kl6tzimdillerviertels wurde eine Verkehrsuntersuchung durchge-
fuhrt. In dieser wurde sowohl der Neuverkehr von vorhandenen Baullicken als auch durch
die geplanten Vorhaben ermittelt. Weiterhin wurden Stral3ennetzanderungen in Landshut mit
bertcksichtigt. Dazu gehdren fir den Landshuter Westen maf3gebend die Westtangente von
Landshut und die Bahnibergangbeseitigungen im westlichen Stadtbereich von Landshut. Im
Vorfeld der Verkehrsuntersuchung erfolgte eine erganzende Verkehrszéahlung von Knoten-
punkten sowie punktuelle Querschnittsz&hlungen im Quartier. Mittels Verkehrsmodell wurden
entsprechende Verkehrsprognoseberechnungen mit verschiedenen Annahmen durchgefiihrt:

¢ Nullfall a: Netzstruktur wie Analysefall
¢ Nullfall b: wie Nullfall a jedoch mit Westtangente von Landshut

e Planfall 1a: Prognosenulifall a (ohne Westtangente) mit Bebauung der Baullcken im
Planungsgebiet, wo bereits Baurecht besteht.

e Planfall 2a: Prognosenulifall a (ohne Westtangente) mit Bebauung der Baullicken im
Planungsgebiet, wo bereits Baurecht besteht sowie Realisierung der geplanten Sied-
lungsentwicklungen durch die Bebauungsplane (vgl. Abbildung 1, Seite 4).

e Planfall 1b: Prognosenulifall b (mit Westtangente) mit Bebauung der Baullicken im
Planungsgebiet, wo bereits Baurecht besteht.

e Planfall 2b: Prognosenulifall b (mit Westtangente) mit Bebauung der Baullicken im
Planungsgebiet, wo bereits Baurecht besteht sowie Realisierung der geplanten Sied-
lungsentwicklungen durch die Bebauungspléane (vgl. Abbildung 1, Seite 4).

Die Knotenpunkte Watzmannstral3e / Sylvensteinstral3e / Querstrale und Kildtzimuller-
straRe / Obere Liebenau / Sylvensteinstraf3e liegen an der Hauptverkehrsstrafe im Kl6tzl-
mullerviertel. Die Leistungsfahigkeitsprifungen der beiden Knotenpunkte ergaben fir alle
Prognosefélle ausreichende Qualitatsstufen im Verkehrsablauf. Vor allem die Westtangente
von Landshut wiirde zu einer maRgebenden Verkehrsreduzierung der Verkehrsbelastungen
durch das gesamte Quartier fiihren. Weiterhin wurden Betrachtungen zur derzeitigen und
zukUnftigen Verkehrssituation im Kreuzeckweg durchgefihrt.
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Verkehrsplanerische Empfehlungen

Im Zuge der Fertigstellung der Baumalinahme am Kreuzeckweg sollte ein Verkehrs-
beruhigter Bereich angeordnet werden.

Mittelfristig sind das Angebot fur den FuRganger- und Radverkehr sowie die Bedie-
nungsqualitat des OPNV auszubauen.

Verbesserung der Erreichbarkeit des Viertels mit dem Fahrrad, durch z. B. Schutz-
streifen in der Sylvensteinstralle und der KldtzimillerstraRe (Langsparken auf der
Straf3e nicht mehr mdglich).

Berlicksichtigung von Mobilitédtskonzepten bei Neubau, z. B. mit Carsharing-Standort.

Gegebenenfalls Schaffung von Nahversorgungseinrichtungen im jeweiligen Umfeld
der Siedlungsentwicklungen.

Mittel- bis Langfristig wirde die Westtangente von Landshut das Quartier vom Ver-
kehr entlasten.

Auerbach, 18. September 2020

Ralf Engelhardt

September 2020 Seite 21



Anlagenverzeichnis

Anlage 1:
Anlage 2:
Anlage 3:
Anlage 4:
Anlage 5:
Anlage 6:

Anlage 7:
Anlage 8:

Anlage 9:
Anlage 10:

Anlage 11:
Anlage 12:
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Anlage 15:

Knotenpunktz&hlungen

Verkehrsbelastungen Analyse 2019

Verkehrsbelastungen Nullfall a (B15n bis LA14)

Verkehrsbelastungen Nullfall b (B15n bis LA14, Westtangente Landshut)
Verkehrsbelastungen Differenzdarstellung Nullfall b minus Nullfall a
Verkehrsbelastungen Planfall 1a

(Nulifall a + Bebauung mit Baurecht, ohne Westtangente)
Verkehrsbelastungen Differenzdarstellung Planfall 1a minus Nullfall a
Verkehrsbelastungen Planfall 2a

(Nullfall a + Bebauung mit Baurecht und Bebauungsplane, ohne Westtangente)
Verkehrsbelastungen Differenzdarstellung Planfall 2a minus Nullfall a
Verkehrsbelastungen Planfall 1b

(Nullfall b + Bebauung mit Baurecht, mit Westtangente)
Verkehrsbelastungen Differenzdarstellung Planfall 1b minus Nullfall b
Verkehrsbelastungen Planfall 2b

(Nullfall b + Bebauung mit Baurecht und Bebauungsplane, mit Westtangente)
Verkehrsbelastungen Differenzdarstellung Planfall 2b minus Nullfall b
Leistungsfahigkeitsberechnungen Knotenpunkt Watzmannstral3e /
Sylvensteinstral3e / Querstral3e

Leistungsfahigkeitsberechnungen Knotenpunkt Kl6tzimullerstrafl3e / Obere
Liebenau / Sylvensteinstralle
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Verkehrsuntersuchung

Klotzimullerviertel in Landshut

Anlage 1

Ubersichtsplan der Erhebungsstandorte
Ergebnisse der Verkehrserhebungen je Knotenpunkt
e Knotenstrombelastungen Erhebungszeit [Kfz und Schwerverkehr]
¢ Knotenstrombelastungen Morgenspitzenstunde [Kfz und Schwerverkehr]

e Knotenstrombelastungen Abendspitzenstunde [Kfz und Schwerverkehr]
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Zahlung K2 Uber 24 Stunden
Zahlung K1 und K3 jeweils 2 x 4 Stunden

Hochrechnungsfaktoren 8-stiindige Zahlung auf 24 Stunden (ermittelt aus Zahlung K2):

Querschnitt Kfz

Leichtverkehr (LV)

Schwerverkehr (SV)

SylvensteinstralRe 1,693

1,696

1,753

KlotzImullerstr. Ost 1,681

1,690

1,807

KlotzImullerstr. West 1,808

1,859

1,772

Obere Liebenau 1,752

1,716

2,000

Gesamter Knoten 1,705

1,715

1,774
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VZ Landshut

Zahlstelle : KO0O0O1
Platz X
Datum : Donnerstag, 21.11.2019
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Verkehrsmodell Stadt Landshut - Verkehrsuntersuchung Klétzimuillerviertel
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10.09.2020

Nullfall a (B15n bis LA14, BUs LA West, ohne Westtangente)

1:5000
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Verkehrsmodell Stadt Landshut - Verkehrsuntersuchung Klétzimuillerviertel
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Nullfall b (B15n bis LA14, BUs LA West, mit Westtangente)
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Verkehrsmodell Stadt Landshut - Verkehrsuntersuchung Klétzimuillerviertel

eV

10.09.2020
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Verkehrsmodell Stadt Landshut - Verkehrsuntersuchung Klétzimuillerviertel
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Planfall 1a = Nullfall a (B15n bis LA14, BUs LA West, ohne Westtangente) + Bebauung mit Baurecht
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Verkehrsmodell Stadt Landshut - Verkehrsuntersuchung Klétzimillerviertel

120 feira——————_
2
\ @ -

(o]
o

QGV

10.09.2020

Planfall 1a = Nullfall a (B15n bis LA14, BUs LA West, ohne Westtangente) + Bebauung mit Baurecht minus Nullfall a

1:5000

Projekta GmbH

Kfz/24h, rot: Verkehrszunahme, griin: Verkehrsabnahme im Planfall 1 gegentiber dem Nullfall a

Anlage 7




Verkehrsmodell Stadt Landshut - Verkehrsuntersuchung Klétzimuillerviertel
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10.09.2020 Planfall 2a = Nullfall a (B15n bis LA14, BUs LA West, ohne Westtangente) + Bebauung mit Baurecht und Bebauungsplane 1:5000
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Verkehrsmodell Stadt Landshut - Verkehrsuntersuchung Klétzimuillerviertel
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Verkehrsmodell Stadt Landshut - Verkehrsuntersuchung Klétzimuillerviertel

10.09.2020
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Verkehrsmodell Stadt Landshut - Verkehrsuntersuchung Klétzimillerviertel
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Projekta GmbH |Kfz/24h, rot: Verkehrszunahme, griin: Verkehrsabnahme im Planfall 3 gegentber dem Nullfall b Anlage 11




Verkehrsmodell Stadt Landshut - Verkehrsuntersuchung Klétzimuillerviertel
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Verkehrsmodell Stadt Landshut - Verkehrsuntersuchung Klétzimuillerviertel
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Ubersicht Kfz- und FuRganger- Signalgruppen

Datei :K1_NFA_00_MS.amp
Projekt : VU Klétzimdllerviertel (19-034) R
Knoten : Watzmannstr. / Sylvensteinstr. / Querstr., Nullfall a (ohne Westtangente) ‘t
Stunde : Morgenspitze Prognose
Kfz-Gr. | Bezeichnung [1.Strom|2.Strom |3.Strom
K1 FV_A 5 4 6
K2 FV_B 2 1 0
K3 FV_BR 3 0 0
K4 FV_C 11 10 12
K5 FV_D 8 7 9
1. Strom = Hauptstrom;  Minuswert=Sekundarsignal
anliegende Stféme abliegende Stfome
FuR3g.-Gr.[Bezeichnung| 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom | 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom |in Zufahrt
F1 FG_A 4 5 6 -3 -7 11 2
F2 FG_B 1 2 3 -4 -12 1
F3 FG_C 10 11 12 -1 -9 4
F4 FG_D 7 8 9 -6 -10 3
Minuswert = bedingt vertraglich
AMPEL Version 6.2.5 Seite 1
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach
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Ubersicht Kfz- und FuBganger- Signalgruppen

Datei :K1_NFA_00_MS.amp

Projekt : VU Klétzimdllerviertel (19-034) R
Knoten : Watzmannstr. / Sylvensteinstr. / Querstr., Nullfall a (ohne Westtangente) ‘t
Stunde : Morgenspitze Prognose

FV_C
-]
=
[
B
@
=
o
WatzmannstraBe FG.C
+ Fv_D
G B FG_D
FV_B —
FV_BR _—;_ v
Watzmannstrafke
FG_A
T
L]
=
=
®
=
i
72
=
g
=
(%]
VA
AMPEL Version 6.2.5 Seite 2
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : K1 _NFA_00_MS.amp

Projekt : VU Kldtzimullerviertel (19-034) fﬁ
Knoten : Watzmannstr. / Sylvensteinstr. / Querstr., Nullfall a (ohne Westtangente) -
Stunde : Morgenspitze Proghose
Fahrzeuge
S 137
Ql: 59
Qg: 62
. S 182
0 500 Fzg/h Qr: 16
(]
Qr: 49
Qg: 76 S 130
S 391 Q5
QI 11 S 124
S 379 Qg: 60
Qr: 308
S 375 Qr:5
Qg: 122
Ql: 299 Summe= 1072
S 426
Zufahrt 1 : Watzmannstralie
Zufahrt 2 : Sylvensteinstralie
Zufahrt 3 : Watzmannstralie
Zufahrt 4 : Querstralie
AMPEL Version 6.2.5
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach

VU Klétzimillerviertel, Anlage 14, Seite 4 von 51



Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : K1 _NFA_00_MS.amp

Projekt : VU Kldtzimullerviertel (19-034) @
Knoten : Watzmannstr. / Sylvensteinstr. / Querstr., Nullfall a (ohne Westtangente) -
Stunde : Morgenspitze Proghose
Lastkraftwagen

S9

Qg: 7

. S6
0 50 Lkw/h Qr:2

(]
Qr.1
S7 S4
Ql: 3
S8 Qu: S2
Qr: 6
S 16
Qg: 5
Ql:5 Summe= 31
S 10
Zufahrt 1 : Watzmannstralie
Zufahrt 2 : Sylvensteinstralie
Zufahrt 3 : Watzmannstralie
Zufahrt 4 : Querstralie
AMPEL Version 6.2.5
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach

VU Klétzimullerviertel, Anlage 14, Seite 5 von 51



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Klétzimiillerviertel (19-034) Stadt: Landshut
Knotenpunkt: Watzmannstr. / Sylvensteinstr. / Querstr., Nullfall a (ohne Westtangente) Datum:_19.06.2020
Zeitabschnitt: Morgenspitze Prognose Bearbeiter: RE
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X faj Ngg, VY L g5, twj QsVv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 FV_BR 3 308 0,479 0,33 0,553 6,703 67 27,3 B
12+11 FV_B 1,2,3 379 0,514 0,37 0,647 7,988 78 25,0 B
12 FV_B 1,2 71 0,129 0,28 0,083 1,408 21 24,7 B
21 FV_A 4,5,6 426 0,657 0,33 1,275 10,389 97 32,9 B
31 FV_D 7,8,9 130 0,251 0,27 0,190 2,749 34 27,4 B
41 Fv_C 10, 11, 12 137 0,209 0,34 0,149 2,571 33 21,7 B
Gesamt 1072 28,7
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tyy, max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 FG_B 100 0 1 45 C
2 FG_A 100 0 1 60 D
3 FG_D 100 0 1 45 C
4 FG_C 100 0 1 63 D
Gesamtbewertung: D
jon 6.2.5
| Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach

VU Klétzimullerviertel, Anlage 14, Seite 6 von 51



Signalzeitenplan

Datei :K1_NFA_00_MS.amp

Projekt : VU KldtzImillerviertel (19-034)

Knoten : Watzmannstr. / Sylvensteinstr. / Querstr., Nullfall a (ohne Westtangente)
Stunde : Morgenspitze Prognose

.

Freigabezeit
Signalgruppel—eigabezeitisl o 10 20 30 40 50 60 70 80 90
Beglnn Ende | Dauer IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII
FV_A 27 73 46
FV_B 81 19 28

FV_BR 80 | 21 | 31

Fv_C 27 70 43

FV_D 81 18 27

FG_A 77 | 17 | 30

FG_B 25 70 45

—=
=

AL ) LR LRy RN RN RN LRl LRRRN ARl RN RRALY AR RRRE LARRNRRRLS AR R
10 20 30 40 50 60 70 80 90

0
=Rot, |:|:Gelb, EROUGer, |:|:Grijnpfeil, |:|:Gelbblinker, -:Dunkel

FG_C 80 | 17 | 27

FG_D 26 | 71 | 45

AMPEL Version 6.2.5

Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach

VU Klétzlmullerviertel, Anlage 14, Seite 7 von 51



Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : K1 _NFA_10 AS.amp

Projekt : VU Klotzmiillerviertel (19-034) =,
Knoten : Watzmannstr. / Sylvensteinstr. / Querstr., Nullfall a (ohne Westtangente) !;%
Stunde : Abendspitze Prognose
Fahrzeuge

S 179

Ql: 49

Qg: 119

: S 147
0 500 Fzg/h Qr: 11

Lty
Qr: 46
Qg:94 S150
S 322 Ql: 10
Ql: 11 S 133
S376 Qg:79
Qr: 286
S 415 Qr:5
Qg: 90
Ql: 217 Summe= 1017
S 312
Zufahrt 1 : Watzmannstralle
Zufahrt 2 : Sylvensteinstral3e
Zufahrt 3 : Watzmannstral3e
Zufahrt 4 : QuerstralRe
AMPEL Version 6.2.5
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach

VU Klétzlmullerviertel, Anlage 14, Seite 8 von 51



Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : K1 _NFA_10 AS.amp

Projekt : VU Klotzimullerviertel (19-034) =)
Knoten : Watzmannstr. / Sylvensteinstr. / Querstr., Nullfall a (ohne Westtangente) u@

Stunde : Abendspitze Prognose

Lastkraftwagen
S6
Ql: 2
Qg: 4
S5
0 50 Lkw/h
(|
S4 S1
Ql: 1
S2
S5
Qg: 5
Ql: 4 Summe= 16
S9
Zufahrt 1 : Watzmannstralle
Zufahrt 2 : Sylvensteinstral3e
Zufahrt 3 : Watzmannstralle
Zufahrt 4 : QuerstralRe
AMPEL Version 6.2.5
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach

VU Klétzimullerviertel, Anlage 14, Seite 9 von 51



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_ VU Klétzimillerviertel (19-034) Stadt:_Landshut
Knotenpunkt:_ Watzmannstr. / Sylvensteinstr. / Querstr., Nullfall a (chne Westtangente) Datum:_19.06.2020
Zeitabschnitt: Abendspitze Prognose Bearbeiter: RE
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X faj Ngg,j Nus,j L o5, tw, QsVv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 FV_BR 3 286 0,438 0,33 0,463 6,082 62 26,4 B
12+11 FV_B 1,2,3 376 0,490 0,38 0,580 7,711 74 23,7 B
12 FV_B 1,2 90 0,158 0,28 0,105 1,790 24 24,8 B
21 FV_A 4,5,6 312 0,567 0,28 0,819 7,490 74 33,0 B
31 FVvV_D 7,8,9 150 0,287 0,26 0,230 3,220 38 28,0 B
41 Fv_C 10, 11, 12 179 0,266 0,34 0,207 3,437 40 22,4 B
Gesamt 1017 28,1
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org JRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 FG_B 100 0 1 45 C
2 FG_A 100 0 1 55 C
3 FG_D 100 0 1 45 C
4 FG_C 100 0 1 58 D
Gesamtbewertung: D
AMPEL Version 6.2.5
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach

VU Klétzlmdllerviertel, Anlage 14, Seite 10 von 51



Signalzeitenplan

Datei :K1_NFA_10 AS.amp

Projekt : VU KldtzImillerviertel (19-034)

Knoten : Watzmannstr. / Sylvensteinstr. / Querstr., Nullfall a (ohne Westtangente)
Stunde : Abendspitze Prognose

.

Freigabezeit
Signalgruppel—roi93bezeitls] o 10 20 30 40 50 60 70 80 90
Beglnn Ende | Dauer IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII
FV_A 7 48 41
FV_B 56 | 84 | 28

FV_BR 55 86 31

FV_C 7 | 45 | 38

FV_D 56 | 83 | 27

FG_A 52 | 87 | 35

FG_B o | 45 | 45

FG_C 55 87 32

FG_D 1 46 | 45

AL ) LR LRy RN RN RN LRl LRRRN ARl RN RRALY AR RRRE LARRNRRRLS AR R
10 20 30 40 50 60 70 80 90

0
=Rot, |:|:Gelb, EROUGer, |:|:Grijnpfeil, |:|:Gelbblinker, -:Dunkel

AMPEL Version 6.2.5

Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach

VU Klétzimillerviertel, Anlage 14, Seite 11 von 51



Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :K1_NFb_20_MS.amp

Projekt : VU Klotzimiillerviertel (19-034) =,
Knoten : Watzmannstr. / Sylvensteinstr. / Querstr., Nullfall b (mit Westtangente) !;%
Stunde : Morgenspitze Prognose
Fahrzeuge
S 143
Ql: 62
Qg: 64
: S 177
0 500 Fzg/h Qr: 17
Lty
Qr: 50
:83 S137
S 299 8|g 4
Ql: 11 S 134
S 308 Qg: 67
Qr: 230
S 298 Qr:5
Qg: 116
Ql: 199 Summe= 908
S 320
Zufahrt 1 : Watzmannstralle
Zufahrt 2 : Sylvensteinstral3e
Zufahrt 3 : Watzmannstral3e
Zufahrt 4 : QuerstralRe
AMPEL Version 6.2.5
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach

VU Klétzlmdllerviertel, Anlage 14, Seite 12 von 51



Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :K1_NFb_20_MS.amp

Projekt : VU Kldtzimillerviertel (19-034) it
Knoten : Watzmannstr. / Sylvensteinstr. / Querstr., Nullfall b (mit Westtangente) HE%?

Stunde : Morgenspitze Prognose

Lastkraftwagen
S 10
Qg: 8
0 50 Lkw/h Qr: 2 S7
Lty

Qr: 1
S7 S4
Ql: 3
S8 Qg: S2
Qr: 6
S 17
Qg: 6
Ql: 5 Summe= 33
S11
Zufahrt 1 : Watzmannstralle
Zufahrt 2 : Sylvensteinstral3e
Zufahrt 3 : Watzmannstralle
Zufahrt 4 : QuerstralRe
AMPEL Version 6.2.5
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_ VU Klétzimillerviertel (19-034) Stadt:_Landshut
Knotenpunkt:_ Watzmannstr. / Sylvensteinstr. / Querstr., Nullfall b (mit Westtangente) Datum:_19.06.2020
Zeitabschnitt: Morgenspitze Prognose Bearbeiter: RE
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X faj Ngg,j Nus,j L o5, tw, QsVv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 FV_BR 3 230 0,359 0,33 0,326 4,715 51 25,0 B
12+11 FV_B 1,2,3 308 0,405 0,39 0,401 5,997 62 21,9 B
12 FV_B 1,2 78 0,136 0,29 0,088 1,525 22 24,0 B
21 FV_A 4,5,6 320 0,495 0,33 0,593 6,987 71 27,3 B
31 FVvV_D 7,8,9 137 0,228 0,31 0,167 2,721 34 24,3 B
41 FVv_C 10, 11, 12 143 0,212 0,35 0,152 2,647 34 211 B
Gesamt 908 25,0
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org JRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 FG_B 100 0 1 48 C
2 FG_A 100 0 1 62 D
3 FG_D 100 0 1 46 C
4 FG_C 100 0 1 62 D
Gesamtbewertung: D
AMPEL Version 6.2.5
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach
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Signalzeitenplan

Datei :K1_NFb_20 MS.amp
Projekt : VU Kloétzimullerviertel (19-034) E—
Knoten : Watzmannstr. / Sylvensteinstr. / Querstr., Nullfall b (mit Westtangente) =
Stunde : Morgenspitze Prognose
SignalgrUppeBeg'?rrlilgz:zzeltlj[z]uer (I)IIII|IIIiLICI)III|IIIIZIOIIII|IIl;sﬁllI|IIII4ICTIII|IIIIISICTIII|IIII6|?III|IIII7ICTIII|IIII8|(I)III|IIII90
FV_B 54 | 83 29
FV_BR 53 | 87 34
FV_D 54 | 84 | 30
FG_A 53 | 81 | 28
FG_C 53 81 28

AMPEL Version 6.2.5

L L L L L L AR RN LRR RN RARRE RARRY LARRS LRRRS ARRNRAREN LARRRRRRL
10 20 30 40 50 60 70 80 90

0
=Rot, |:|:Gelb, EROUGer, |:|:Grijnpfeil, |:|:Gelbblinker, -:Dunkel

Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :K1_NFb_30_AS.amp

Projekt : VU Klotzimiillerviertel (19-034) =,
Knoten : Watzmannstr. / Sylvensteinstr. / Querstr., Nullfall b (mit Westtangente) !;%
Stunde : Abendspitze Prognose
Fahrzeuge

S 183

Ql: 51

Qg: 121

. S 142
0 500 Fzg/h Qr: 11

(NEEEN|
Qr: 46
Qg: 102 S 157
S 257 Ql: 9
QI 11 S 144
S 312 Qg: 88
Qr: 213
S 343 Qr:5
Qg: 85
Ql: 144 Summe= 886
S 234
Zufahrt 1 : Watzmannstral3e
Zufahrt 2 : Sylvensteinstral3e
Zufahrt 3 : Watzmannstral3e
Zufahrt 4 : QuerstralRe
AMPEL Version 6.2.5
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach

VU Klétzlmdllerviertel, Anlage 14, Seite 16 von 51



Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :K1_NFb_30_AS.amp

Projekt : VU Klotzimullerviertel (19-034) =)
Knoten : Watzmannstr. / Sylvensteinstr. / Querstr., Nullfall b (mit Westtangente) u@

Stunde : Abendspitze Prognose

Lastkraftwagen
S5
Q1
Qg: 4
S6
0 50 Lkw/h
(|
S3 S1
Ql: 1
S1
S5
Qg: 6
QL3 Summe= 15
S9
Zufahrt 1 : Watzmannstralle
Zufahrt 2 : Sylvensteinstral3e
Zufahrt 3 : Watzmannstralle
Zufahrt 4 : QuerstralRe
AMPEL Version 6.2.5
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach

VU Klétzlmdllerviertel, Anlage 14, Seite 17 von 51



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_ VU Klétzimillerviertel (19-034) Stadt:_Landshut
Knotenpunkt:_ Watzmannstr. / Sylvensteinstr. / Querstr., Nullfall b (mit Westtangente) Datum:_19.06.2020
Zeitabschnitt: Abendspitze Prognose Bearbeiter: RE
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X faj Ngg,j Nus,j L o5, tw, QsVv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 FV_BR 3 213 0,350 0,30 0,313 4,461 48 26,2 B
12+11 FV_B 1,2,3 312 0,412 0,38 0,413 6,157 62 22,6 B
12 FV_B 1,2 99 0,166 0,30 0,112 1,941 26 24,0 B
21 FV_A 4,5,6 234 0,362 0,33 0,329 4,767 52 24,6 B
31 FVvV_D 7,8,9 157 0,274 0,29 0,215 3,247 38 26,1 B
41 Fv_C 10, 11, 12 183 0,224 0,42 0,163 3,103 37 17,6 A
Gesamt 886 23,5
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org JRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 FG_B 100 0 1 46 C
2 FG_A 100 0 1 64 D
3 FG_D 100 0 1 46 C
4 FG_C 100 0 1 64 D
Gesamtbewertung: D
AMPEL Version 6.2.5
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach

VU Klétzlmdllerviertel, Anlage 14, Seite 18 von 51



Signalzeitenplan

Datei :K1_NFb_30_AS.amp
Projekt : VU Kloétzimullerviertel (19-034) E—
Knoten : Watzmannstr. / Sylvensteinstr. / Querstr., Nullfall b (mit Westtangente) =
Stunde : Abendspitze Prognose
SignalgrUppeBeg'?rrlilgz:zzeltti]uer (I)IIII|IIIiLICI)III|IIIIZIOIIII|IIl;sﬁlll|IIII4ICTIII|IIIIISIC?III|IIII6|(?III|IIII7ICTIII|IIII8|(I)III|IIII90
FV_B 54 | 83 29
FV_BR 54 | 86 32
FV_D 54 | 83 29
FG_A 54 | 80 | 26
Fos | o | | 4 ([T
FG_C 54 80 26

AMPEL Version 6.2.5

L L L L L L AR RN LRR RN RARRE RARRY LARRS LRRRS ARRNRAREN LARRRRRRL
10 20 30 40 50 60 70 80 90

0
=Rot, |:|:Gelb, EROUGer, |:|:Grijnpfeil, |:|:Gelbblinker, -:Dunkel

Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :K1_PF1 40 _MS.amp

Projekt : VU KIstzimillerviertel (19-034) it
Knoten : Watzmann- / Sylvenstein- / Querstr., Planfall 1 (Baurecht, ohne WT) u@

Stunde : Morgenspitze Prognose

Fahrzeuge
S 140
Ql: 62
Qg: 62
0 500 Fzg/h Qr: 16 S 186
LLrird

Qr: 52
Qg: 78 S 136
S 394 Ql: 6
Ql: 11 S 130
S 382 Qg: 62
Qr: 309
S 377 Qr: 6
Qg: 123
Ql: 300 Summe= 1087
S 429
Zufahrt 1 : Watzmannstralle
Zufahrt 2 : Sylvensteinstral3e
Zufahrt 3 : Watzmannstralle
Zufahrt 4 : QuerstralRe
AMPEL Version 6.2.5
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :K1_PF1 40 _MS.amp

Projekt : VU Klotzimullerviertel (19-034) =)
Knoten : Watzmann- / Sylvenstein- / Querstr., Planfall 1 (Baurecht, ohne WT) u@

Stunde : Morgenspitze Prognose

Lastkraftwagen
S9
Qg: 7
0 50 Lkw/h Qr: 2 s
Lty

Qr: 1
S7 S4
Ql: 3
S8 Qg: S2
Qr: 6
S 16
Qg: 5
Ql: 5 Summe= 31
S 10
Zufahrt 1 : Watzmannstralle
Zufahrt 2 : Sylvensteinstral3e
Zufahrt 3 : Watzmannstralle
Zufahrt 4 : QuerstralRe
AMPEL Version 6.2.5
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach

VU Klétzlmdllerviertel, Anlage 14, Seite 21 von 51



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_ VU Klétzimillerviertel (19-034) Stadt:_Landshut
Knotenpunkt:_ Watzmann- / Sylvenstein- / Querstr., Planfall 1 (Baurecht, ohne WT) Datum:_05.08.2020
Zeitabschnitt: Morgenspitze Prognose Bearbeiter: RE
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X faj Ngg,j Nus,j L o5, tw, QsVv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 FV_BR 3 309 0,515 0,30 0,648 7,021 70 29,7 B
12+11 FV_B 1,2,3 382 0,547 0,35 0,749 8,398 81 27,1 B
12 FV_B 1,2 73 0,128 0,29 0,082 1,426 21 24,0 B
21 FV_A 4,5,6 429 0,659 0,33 1,286 10,461 97 32,9 B
31 FVvV_D 7,8,9 136 0,250 0,28 0,190 2,830 35 26,5 B
41 Fv_C 10, 11, 12 140 0,200 0,37 0,141 2,535 33 20,2 B
Gesamt 1087 28,6
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org JRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 FG_B 100 0 1 46 C
2 FG_A 100 0 1 64 D
3 FG_D 100 0 1 46 C
4 FG_C 100 0 1 64 D
Gesamtbewertung: D
AMPEL Version 6.2.5
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach

VU Klétzlmdllerviertel, Anlage 14, Seite 22 von 51



Signalzeitenplan

Datei :K1_PF1 40 _MS.amp
Projekt : VU Kloétzimullerviertel (19-034) E—
Knoten : Watzmann- / Sylvenstein- / Querstr., Planfall 1 (Baurecht, ohne WT) =
Stunde : Morgenspitze Prognose
SignalgrUppeBeg'?rrlilgz:zzeltlj[z]uer (I)IIII|IIIiLICI)III|IIIIZIOIIII|III?I(TIII|IIII4ICTIII|IIIIISICTIII|IIII6|?III|IIII7ICTIII|IIII8|(I)III|IIII90
FV_B 54 | 83 29
FV_BR 54 | 86 32
FV_D 54 | 83 29
FG_A 54 | 80 | 26
Fos | o | a |« |
FG_C 54 80 26

AMPEL Version 6.2.5

L L L L L L AR RN LRR RN RARRE RARRY LARRS LRRRS ARRNRAREN LARRRRRRL
10 20 30 40 50 60 70 80 90

0
=Rot, |:|:Gelb, EROUGer, |:|:Grijnpfeil, |:|:Gelbblinker, -:Dunkel

Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :K1_PF1 50 AS.amp

Projekt : VU KItzimillerviertel (19-034) it
Knoten : Watzmann- / Sylvenstein- / Querstr., Planfall 1 (Baurecht, ohne WT) u@

Stunde : Abendspitze Prognose

Fahrzeuge
S 187
Ql: 53
Qg: 123
- S 157
0 500 Fzg/h Qr: 11
[

Qr: 49
Qg: 97 S 158
S 329 Ql: 12
Ql: 11 S 141
S 379 Qg: 82
Qr: 286
S421 Qr: 6
Qg: 97
Ql: 221 Summe= 1048
S 324
Zufahrt 1 : Watzmannstralle
Zufahrt 2 : Sylvensteinstral3e
Zufahrt 3 : Watzmannstralle
Zufahrt 4 : QuerstralRe
AMPEL Version 6.2.5
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :K1_PF1 50 AS.amp

Projekt : VU KItzimillerviertel (19-034) it
Knoten : Watzmann- / Sylvenstein- / Querstr., Planfall 1 (Baurecht, ohne WT) u@

Stunde : Abendspitze Prognose

Lastkraftwagen
S6
Ql: 2
Qg: 4
S6
0 50 Lkw/h
(|
S3 S1
Ql: 1
S2
S5
Qg: 6
QL3 Summe= 16
S9
Zufahrt 1 : Watzmannstralle
Zufahrt 2 : Sylvensteinstral3e
Zufahrt 3 : Watzmannstralle
Zufahrt 4 : QuerstralRe
AMPEL Version 6.2.5
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_ VU Klétzimillerviertel (19-034) Stadt:_Landshut
Knotenpunkt:_ Watzmann- / Sylvenstein- / Querstr., Planfall 1 (Baurecht, ohne WT) Datum:_05.08.2020
Zeitabschnitt: Abendspitze Prognose Bearbeiter: RE
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X faj Ngg,j Nus,j L o5, tw, QsVv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 FV_BR 3 286 0,470 0,30 0,533 6,340 64 28,6 B
12+11 FV_B 1,2,3 379 0,518 0,37 0,659 8,076 77 25,6 B
12 FV_B 1,2 93 0,157 0,30 0,105 1,822 25 24,1 B
21 FV_A 4,5,6 324 0,532 0,32 0,699 7,317 76 29,0 B
31 FVvV_D 7,8,9 158 0,294 0,27 0,239 3,363 39 27,5 B
41 FVv_C 10, 11, 12 187 0,242 0,41 0,181 3,227 40 18,0 A
Gesamt 1048 26,6
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org JRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 FG_B 100 0 1 46 C
2 FG_A 100 0 1 64 D
3 FG_D 100 0 1 46 C
4 FG_C 100 0 1 64 D
Gesamtbewertung: D
AMPEL Version 6.2.5
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach
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Signalzeitenplan

Datei :K1_PF1 50 AS.amp
Projekt : VU Kloétzimullerviertel (19-034) E—
Knoten : Watzmann- / Sylvenstein- / Querstr., Planfall 1 (Baurecht, ohne WT) =
Stunde : Abendspitze Prognose
SignalgrUppeBeg'?rrlilgz:zzeltti]uer (I)IIII|IIIiLICI)III|IIIIZIOIIII|IIl;sﬁllI|IIII4I?III|IIIIISIC?III|IIII6|c?III|IIII7|cTIII|IIII8|(I)III|IIII90
FV_B 54 | 83 29
FV_BR 54 | 86 32
FV_D 54 | 83 29
FG_A 54 | 80 | 26
Fos | o | | 4 ([T
FG_C 54 80 26

AMPEL Version 6.2.5

L L L L L L AR RN LRR RN RARRE RARRY LARRS LRRRS ARRNRAREN LARRRRRRL
10 20 30 40 50 60 70 80 90

0
=Rot, |:|:Gelb, EROUGer, |:|:Grijnpfeil, |:|:Gelbblinker, -:Dunkel
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :K1_PF2_60_MS.amp

Projekt : VU KIdtzimillerviertel (19-034) it
Knoten : Watzmann- / Sylvenstein- / Querstr., Planfall 2 (Baurecht+B-Plane, ohne WT) u@

Stunde : Morgenspitze Prognose

Fahrzeuge
S 150
Ql: 62
Qg: 72
0 500 Fzg/h Qr: 16 S 195
LLrird

Qr: 52
Qg:78 S135
S 407 QI:5
Ql: 11 S 130
S390 Qg: 62
Qr: 317
S 394 Qr: 6
Qg: 132
Ql: 313 Summe= 1126
S 451
Zufahrt 1 : Watzmannstralle
Zufahrt 2 : Sylvensteinstral3e
Zufahrt 3 : Watzmannstralle
Zufahrt 4 : QuerstralRe
AMPEL Version 6.2.5
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach

VU Klétzlmdllerviertel, Anlage 14, Seite 28 von 51



Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :K1_PF2_60_MS.amp

Projekt : VU Klotzimullerviertel (19-034) =)
Knoten : Watzmann- / Sylvenstein- / Querstr., Planfall 2 (Baurecht+B-Plane, ohne WT) u@

Stunde : Morgenspitze Prognose

Lastkraftwagen
S 10
Qg: 8
0 50 Lkw/h Qr: 2 S7
Lty

Qr: 1
S8 S4
Ql: 3
S9 Qg: S2
Qr. 7
S 18
Qg: 6
Ql: 6 Summe= 35
S12
Zufahrt 1 : Watzmannstralle
Zufahrt 2 : Sylvensteinstral3e
Zufahrt 3 : Watzmannstralle
Zufahrt 4 : QuerstralRe
AMPEL Version 6.2.5
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_ VU Klétzimillerviertel (19-034) Stadt:_Landshut
Knotenpunkt:_ Watzmann- / Sylvenstein- / Querstr., Planfall 2 (Baurecht+B-Plane, ohne WT) Datum:_05.08.2020
Zeitabschnitt: Morgenspitze Prognose Bearbeiter: RE
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X faj Ngg,j Nus,j L o5, tw, QsVv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 FV_BR 3 317 0,550 0,29 0,758 7,439 74 31,6 B
12+11 FV_B 1,2,3 390 0,585 0,34 0,890 8,926 85 29,3 B
12 FV_B 1,2 73 0,149 0,25 0,098 1,518 22 27,0 B
21 FV_A 4,5,6 451 0,646 0,36 1,204 10,634 99 30,4 B
31 FVvV_D 7,8,9 135 0,284 0,24 0,227 2,972 36 29,4 B
41 FVv_C 10, 11, 12 150 0,207 0,38 0,148 2,673 34 19,5 A
Gesamt 1126 29,0
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org JRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 FG_B 100 0 1 45 C
2 FG_A 100 0 1 65 D
3 FG_D 100 0 1 45 C
4 FG_C 100 0 1 68 D
Gesamtbewertung: D
AMPEL Version 6.2.5
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach
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Signalzeitenplan

Datei :K1_PF2_60_MS.amp
Projekt : VU Kloétzimullerviertel (19-034) E—
Knoten : Watzmann- / Sylvenstein- / Querstr., Planfall 2 (Baurecht+B-Plane, ohne WT) =
Stunde : Morgenspitze Prognose
SignalgrUppeBeg'?rrlilgz:zzeltlj[z]uer (I)IIII|IIIiLICI)III|IIIIZIOIIII|IIl;sﬁlll|IIII4ICTIII|IIIIISICTIII|IIII6|?III|IIII7ICTIII|IIII8|(I)III|IIII90
FV_A 0 51 51
FV_B 58 | 83 | 25
FV_BR 55 | 86 31
Fv_C 1 48 | 47
FV_D 58 | 83 | 25
FG_A 55 | 80 25
FG_B 0 45 | 45
FG_C 58 80 22
FG_D 0 45 | 45

AMPEL Version 6.2.5

L L L L L L AR RN LRR RN RARRE RARRY LARRS LRRRS ARRNRAREN LARRRRRRL
10 20 30 40 50 60 70 80 90

0
=Rot, |:|:Gelb, EROUGer, |:|:Grijnpfeil, |:|:Gelbblinker, -:Dunkel
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :K1_PF2_70_AS.amp

Projekt : VU Klotzimiillerviertel (19-034) ﬁ
Knoten : Watzmann- / Sylvenstein-/ Querstr., Planfall 2 (Baurecht+B-Plane, ohne WT) @%

Stunde : Abendspitze Prognose

Fahrzeuge
S 200
Ql: 51
Qg: 138
0 500 Fzg/h Qr: 11 s 157
(NN

Qr: 49
Qg:97 S 159
S 335 Ql: 13
Ql: 11 S 138
S 385 Qg: 81
Qr: 293
S 444 Qr: 6
Qg: 97
Ql: 227 Summe= 1074
S 330
Zufahrt 1 : Watzmannstral3e
Zufahrt 2 : Sylvensteinstrale
Zufahrt 3 : Watzmannstralle
Zufahrt 4 : Querstralie
AMPEL Version 6.2.5
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :K1_PF2_70_AS.amp

Projekt : VU Klotzimiillerviertel (19-034) =,
Knoten : Watzmann- / Sylvenstein- / Querstr., Planfall 2 (Baurecht+B-Plane, ohne WT) u@
Stunde : Abendspitze Prognose
Lastkraftwagen
S6
Ql: 2
Qg: 4
S6
0 50 Lkw/h
Lty
S4 S2
Ql: 2
S2
S6
Qg: 6
Ql: 4 Summe= 18
S 10

Zufahrt 1 : Watzmannstral3e
Zufahrt 2 : Sylvensteinstral3e
Zufahrt 3 : Watzmannstralle
Zufahrt 4 : QuerstralRe

AMPEL Version 6.2.5

Projekta Ingenieurgesellschaft mbH

08209 Auerbach
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_ VU Klétzimillerviertel (19-034) Stadt:_Landshut
Knotenpunkt:_ Watzmann- / Sylvenstein- / Querstr., Planfall 2 (Baurecht+B-Plane, ohne WT) Datum:_05.08.2020
Zeitabschnitt: Abendspitze Prognose Bearbeiter: RE
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X faj Ngg,j Nus,j L o5, tw, QsVv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 FV_BR 3 293 0,482 0,30 0,560 6,534 65 28,9 B
12+11 FV_B 1,2,3 385 0,529 0,36 0,690 8,271 79 26,0 B
12 FV_B 1,2 92 0,156 0,29 0,103 1,803 24 24,1 B
21 FV_A 4,5,6 330 0,544 0,31 0,736 7,580 75 30,1 B
31 FVvV_D 7,8,9 159 0,297 0,27 0,242 3,397 39 27,7 B
41 Fv_C 10, 11, 12 200 0,242 0,42 0,181 3,399 40 17,5 A
Gesamt 1074 27,3
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org JRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 FG_B 100 0 1 46 C
2 FG_A 100 0 1 64 D
3 FG_D 100 0 1 46 C
4 FG_C 100 0 1 64 D
Gesamtbewertung: D
AMPEL Version 6.2.5
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach
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Signalzeitenplan

Datei :K1_PF2_70_AS.amp
Projekt : VU Kloétzimullerviertel (19-034) E—
Knoten : Watzmann- / Sylvenstein- / Querstr., Planfall 2 (Baurecht+B-Plane, ohne WT) =
Stunde : Abendspitze Prognose
SignalgrUppeBeg'?rrlilgz:zzeltti]uer (I)IIII|IIIiLICI)III|IIIIZIOIIII|IIl;sﬁllI|IIII4I?III|IIIIISIC?III|IIII6|c?III|IIII7|cTIII|IIII8|(I)III|IIII90
FV_B 54 | 83 29
FV_BR 54 | 86 32
FV_D 54 | 83 29
FG_A 54 | 80 | 26
Fos | o | | 4 ([T
FG_C 54 80 26

AMPEL Version 6.2.5

L L L L L L AR RN LRR RN RARRE RARRY LARRS LRRRS ARRNRAREN LARRRRRRL
10 20 30 40 50 60 70 80 90

0
=Rot, |:|:Gelb, EROUGer, |:|:Grijnpfeil, |:|:Gelbblinker, -:Dunkel
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :K1_PF3 80 _MS.amp

Projekt : VU KItzimillerviertel (19-034) it
Knoten : Watzmann- / Sylvenstein- / Querstr., Planfall 3 (Baurecht, mit WT) u@

Stunde : Morgenspitze Prognose

Fahrzeuge
S 146
Ql: 66
Qg: 64
0 500 Fzg/h Qr: 16 S 179
Ll

Qr: 52
:86 S 144
S 301 8? 6
Ql: 11 S 141
S 311 Qg: 69
Qr: 231
S 301 Qr:6
Qg: 116
Ql: 199 Summe= 922
S 321
Zufahrt 1 : Watzmannstralle
Zufahrt 2 : Sylvensteinstral3e
Zufahrt 3 : Watzmannstralle
Zufahrt 4 : QuerstralRe
AMPEL Version 6.2.5
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :K1_PF3 80 _MS.amp

Projekt : VU Klotzimullerviertel (19-034) =)
Knoten : Watzmann- / Sylvenstein- / Querstr., Planfall 3 (Baurecht, mit WT) u@

Stunde : Morgenspitze Prognose

Lastkraftwagen
S 10
Qg: 8
0 50 Lkw/h Qr: 2 S7
Lty

Qr: 1
S7 S4
Ql: 3
S8 Qg: S2
Qr: 6
S 17
Qg: 6
Ql: 5 Summe= 33
S11
Zufahrt 1 : Watzmannstralle
Zufahrt 2 : Sylvensteinstral3e
Zufahrt 3 : Watzmannstralle
Zufahrt 4 : QuerstralRe
AMPEL Version 6.2.5
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_ VU Klétzimillerviertel (19-034) Stadt:_Landshut
Knotenpunkt:_ Watzmann- / Sylvenstein- / Querstr., Planfall 3 (Baurecht, mit WT) Datum:_05.08.2020
Zeitabschnitt: Morgenspitze Prognose Bearbeiter: RE
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X faj Ngg,j Nus,j L o5, tw, QsVv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 FV_BR 3 231 0,387 0,30 0,369 4,923 53 26,9 B
12+11 FV_B 1,2,3 311 0,431 0,37 0,450 6,294 64 23,6 B
12 FV_B 1,2 80 0,140 0,29 0,091 1,568 23 24,1 B
21 FV_A 4,5,6 321 0,476 0,35 0,547 6,833 69 26,0 B
31 FVvV_D 7,8,9 144 0,257 0,29 0,197 2,972 36 26,0 B
41 FVv_C 10, 11, 12 146 0,210 0,37 0,150 2,659 34 20,4 B
Gesamt 922 25,7
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org JRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 FG_B 100 0 1 46 C
2 FG_A 100 0 1 64 D
3 FG_D 100 0 1 46 C
4 FG_C 100 0 1 64 D
Gesamtbewertung: D
AMPEL Version 6.2.5
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach
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Signalzeitenplan

Datei :K1_PF3 80 _MS.amp
Projekt : VU Kloétzimullerviertel (19-034) E—
Knoten : Watzmann- / Sylvenstein- / Querstr., Planfall 3 (Baurecht, mit WT) =
Stunde : Morgenspitze Prognose
SignalgrUppeBeg'?rrlilgz:zzeltD[z]uer (I)IIII|IIIiLICI)III|IIIIZIOIIII|IIl;sﬁllI|IIII4ICTIII|IIIIISICTIII|IIII6|?III|IIII7ICTIII|IIII8|(I)III|IIII90
FV_B 54 | 83 29
FV_BR 54 | 86 32
FV_D 54 | 83 29
FG_A 54 | 80 | 26
Fos | o | a |« |
FG_C 54 80 26

AMPEL Version 6.2.5

L L L L L L AR RN LRR RN RARRE RARRY LARRS LRRRS ARRNRAREN LARRRRRRL
10 20 30 40 50 60 70 80 90

0
=Rot, |:|:Gelb, EROUGer, |:|:Grijnpfeil, |:|:Gelbblinker, -:Dunkel
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :K1_PF3 85 AS.amp

Projekt : VU KIstzimillerviertel (19-034) it
Knoten : Watzmannstr. / Sylvensteinstr. / Querstr., Planfall 3 (Baurecht, mit WT) u@

Stunde : Abendspitze Prognose

Fahrzeuge
S 186
Ql: 54
Qg: 121
- S 145
0 500 Fzg/h Qr:11
[

Qr: 49
Qg: 106 S 166
S 261 Ql: 11
Q11 S 151
S316 Qg:91
Qr: 214
S 346 Qr: 6
Qg: 85
Ql: 144 Summe= 903
S 235
Zufahrt 1 : Watzmannstralle
Zufahrt 2 : Sylvensteinstral3e
Zufahrt 3 : Watzmannstralle
Zufahrt 4 : QuerstralRe
AMPEL Version 6.2.5
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :K1_PF3 85 AS.amp

Projekt : VU KIstzimillerviertel (19-034) it
Knoten : Watzmannstr. / Sylvensteinstr. / Querstr., Planfall 3 (Baurecht, mit WT) u@

Stunde : Abendspitze Prognose

Lastkraftwagen
S6
Ql: 2
Qg: 4
S6
0 50 Lkw/h
(|
S3 S1
Ql: 1
S2
S5
Qg: 6
QL3 Summe= 16
S9
Zufahrt 1 : Watzmannstralle
Zufahrt 2 : Sylvensteinstral3e
Zufahrt 3 : Watzmannstralle
Zufahrt 4 : QuerstralRe
AMPEL Version 6.2.5
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_ VU Klétzimillerviertel (19-034) Stadt:_Landshut
Knotenpunkt:_ Watzmannstr. / Sylvensteinstr. / Querstr., Planfall 3 (Baurecht, mit WT) Datum:_05.08.2020
Zeitabschnitt: Abendspitze Prognose Bearbeiter: RE
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X faj Ngg,j Nus,j L o5, tw, QsVv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 FV_BR 3 214 0,352 0,30 0,315 4,485 48 26,3 B
12+11 FV_B 1,2,3 316 0,417 0,38 0,422 6,248 63 22,6 B
12 FV_B 1,2 102 0,171 0,30 0,116 2,002 26 24,1 B
21 FV_A 4,5,6 235 0,363 0,33 0,332 4,791 52 24,6 B
31 FVvV_D 7,8,9 166 0,293 0,28 0,237 3,475 40 26,6 B
41 FVv_C 10, 11, 12 186 0,230 0,41 0,170 3,185 38 17,9 A
Gesamt 903 24,1
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org JRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 FG_B 100 0 1 46 C
2 FG_A 100 0 1 64 D
3 FG_D 100 0 1 46 C
4 FG_C 100 0 1 64 D
Gesamtbewertung: D
AMPEL Version 6.2.5
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach
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Signalzeitenplan

Datei :K1_PF3 85 AS.amp
Projekt : VU Kloétzimullerviertel (19-034) E—
Knoten : Watzmannstr. / Sylvensteinstr. / Querstr., Planfall 3 (Baurecht, mit WT) =
Stunde : Abendspitze Prognose
SignalgrUppeBeg'?rrlilgz:zzeltti]uer (I)IIII|IIIiLICI)III|IIIIZIOIIII|IIl;sﬁllI|IIII4I?III|IIIIISIC?III|IIII6|c?III|IIII7|cTIII|IIII8|(I)III|IIII90
FV_B 54 | 83 29
FV_BR 54 | 86 32
FV_D 54 | 83 29
FG_A 54 | 80 | 26
Fos | o | | 4 ([T
FG_C 54 80 26

AMPEL Version 6.2.5

L L L L L L AR RN LRR RN RARRE RARRY LARRS LRRRS ARRNRAREN LARRRRRRL
10 20 30 40 50 60 70 80 90

0
=Rot, |:|:Gelb, EROUGer, |:|:Grijnpfeil, |:|:Gelbblinker, -:Dunkel
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :K1_PF4 90 MS.amp

Projekt : VU KIstzimillerviertel (19-034) it
Knoten : Watzmann- / Sylvenstein- / Querstr., Planfall 4 (Baurecht+B-Plane, mit WT) u@

Stunde : Morgenspitze Prognose

Fahrzeuge
S 151
Ql: 66
Qg: 68
0 500 Fzg/h Qr: 17 S 187
LLrird

Qr: 52
Qg:86 S143
S 318 Ql:5
Ql: 11 S 141
S329 Qg:69
Qr: 249
S 322 Qr: 6
Qg: 124
Ql: 215 Summe= 968
S 345
Zufahrt 1 : Watzmannstralle
Zufahrt 2 : Sylvensteinstral3e
Zufahrt 3 : Watzmannstralle
Zufahrt 4 : QuerstralRe
AMPEL Version 6.2.5
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :K1_PF4 90 MS.amp

Projekt : VU Klotzimullerviertel (19-034) =)
Knoten : Watzmann- / Sylvenstein- / Querstr., Planfall 4 (Baurecht+B-Plane, mit WT) u@

Stunde : Morgenspitze Prognose

Lastkraftwagen

S11

Qg: 9
0 50 Lkw/h Qr:2 S7
Lty

Qr: 1
S7 S4
Ql: 3
S9 Qg: S2
Qr. 7
S 19
Qg: 6
Ql: 5 Summe= 35
S11
Zufahrt 1 : Watzmannstralle
Zufahrt 2 : Sylvensteinstral3e
Zufahrt 3 : Watzmannstralle
Zufahrt 4 : QuerstralRe
AMPEL Version 6.2.5
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_ VU Klétzimillerviertel (19-034) Stadt:_Landshut
Knotenpunkt:_ Watzmann- / Sylvenstein- / Querstr., Planfall 4 (Baurecht+B-Plane, mit WT) Datum:_05.08.2020
Zeitabschnitt: Morgenspitze Prognose Bearbeiter: RE
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X faj Ngg,j Nus,j L o5, tw, QsVv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 FV_BR 3 249 0,418 0,30 0,423 5,385 57 27,5 B
12+11 FV_B 1,2,3 329 0,460 0,36 0,510 6,788 69 24,4 B
12 FV_B 1,2 80 0,140 0,29 0,091 1,568 23 24,1 B
21 FV_A 4,5,6 345 0,513 0,34 0,644 7,516 75 27,0 B
31 FVvV_D 7,8,9 143 0,254 0,29 0,194 2,942 36 25,9 B
41 FVv_C 10, 11, 12 151 0,216 0,37 0,156 2,748 35 20,3 B
Gesamt 968 25,7
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org JRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 FG_B 100 0 1 46 C
2 FG_A 100 0 1 64 D
3 FG_D 100 0 1 46 C
4 FG_C 100 0 1 64 D
Gesamtbewertung: D
AMPEL Version 6.2.5
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach
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Signalzeitenplan

Datei :K1_PF4 90 MS.amp
Projekt : VU Kloétzimullerviertel (19-034) E—
Knoten : Watzmann- / Sylvenstein- / Querstr., Planfall 4 (Baurecht+B-Plane, mit WT) =
Stunde : Morgenspitze Prognose
SignalgrUppeBeg'?rrlilgz:zzeltlj[z]uer (I)IIII|IIIiLICI)III|IIIIZIOIIII|III?I(TIII|IIII4ICTIII|IIIIISICTIII|IIII6|?III|IIII7ICTIII|IIII8|(I)III|IIII90
FV_B 54 | 83 29
FV_BR 54 | 86 32
FV_D 54 | 83 29
FG_A 54 | 80 | 26
Fos | o | a |« |
FG_C 54 80 26

AMPEL Version 6.2.5

L L L L L L AR RN LRR RN RARRE RARRY LARRS LRRRS ARRNRAREN LARRRRRRL
10 20 30 40 50 60 70 80 90

0
=Rot, |:|:Gelb, EROUGer, |:|:Grijnpfeil, |:|:Gelbblinker, -:Dunkel

Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : K1 _PF4 95 AS.amp

Projekt : VU KIstzimillerviertel (19-034) it
Knoten : Watzmannstr. / Sylvensteinstr. / Querstr., Planfall 4 (Baurecht+B-Plane, mit WT) u@

Stunde : Abendspitze Prognose

Fahrzeuge
S 194
Ql: 54
Qg: 129
- S 151
0 500 Fzg/h Qr: 11
[

Qr: 49
Qg: 106 S 168
S 213 Ql: 13
QI 11 S 151
S332 Qg:91
Qr: 230
S 372 Qr: 6
Qg: 91
Ql: 156 Summe= 947
S 253
Zufahrt 1 : Watzmannstralle
Zufahrt 2 : Sylvensteinstral3e
Zufahrt 3 : Watzmannstralle
Zufahrt 4 : QuerstralRe
AMPEL Version 6.2.5
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : K1 _PF4 95 AS.amp

Projekt : VU Kltzimillerviertel (19-034) =,
Knoten : Watzmannstr. / Sylvensteinstr. / Querstr., Planfall 4 (Baurecht+B-Plane, mit WT) u@
Stunde : Abendspitze Prognose
Lastkraftwagen
S6
Ql: 2
Qg: 4
S6
0 50 Lkw/h
Lty
S4 S2
Ql: 2
S2
S6
Qg: 6
Ql: 4 Summe= 18
S 10

Zufahrt 1 : Watzmannstral3e
Zufahrt 2 : Sylvensteinstral3e
Zufahrt 3 : Watzmannstralle
Zufahrt 4 : QuerstralRe

AMPEL Version 6.2.5

Projekta Ingenieurgesellschaft mbH

08209 Auerbach
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_ VU Klétzimillerviertel (19-034) Stadt:_Landshut
Knotenpunkt:_ Watzmannstr. / Sylvensteinstr. / Querstr., Planfall 4 (Baurecht+B-Pléne, mit WT)Datum:_05.08.2020
Zeitabschnitt: Abendspitze Prognose Bearbeiter: RE
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X faj Ngg,j Nus,j L o5, tw, QsVv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 FV_BR 3 230 0,378 0,30 0,355 4,877 52 26,7 B
12+11 FV_B 1,2,3 332 0,440 0,38 0,468 6,668 66 23,2 B
12 FV_B 1,2 102 0,171 0,30 0,116 2,002 26 24,1 B
21 FV_A 4,5,6 253 0,394 0,33 0,381 5,250 56 25,3 B
31 FVvV_D 7,8,9 168 0,305 0,28 0,252 3,565 41 27,3 B
41 Fv_C 10, 11, 12 194 0,239 0,42 0,178 3,323 39 17,8 A
Gesamt 947 24,5
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org JRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 FG_B 100 0 1 46 C
2 FG_A 100 0 1 64 D
3 FG_D 100 0 1 46 C
4 FG_C 100 0 1 64 D
Gesamtbewertung: D
AMPEL Version 6.2.5
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach
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Signalzeitenplan

Datei :K1_PF4 95 AS.amp
Projekt : VU Kloétzimullerviertel (19-034) E—
Knoten : Watzmannstr. / Sylvensteinstr. / Querstr., Planfall 4 (Baurecht+B-Plane, mit WT) =
Stunde : Abendspitze Prognose
SignalgrUppeBeg'?rrlilgz:zzeltti]uer (I)IIII|IIIiLICI)III|IIIIZIOIIII|IIl;sﬁlll|IIII4ICTIII|IIIIISIC?III|IIII6|(?III|IIII7ICTIII|IIII8|(I)III|IIII90
FV_B 54 | 83 29
FV_BR 54 | 86 32
FV_D 54 | 83 29
FG_A 54 | 80 | 26
Fos | o | | 4 ([T
FG_C 54 80 26

AMPEL Version 6.2.5

L L L L L L AR RN LRR RN RARRE RARRY LARRS LRRRS ARRNRAREN LARRRRRRL
10 20 30 40 50 60 70 80 90

0
=Rot, |:|:Gelb, EROUGer, |:|:Grijnpfeil, |:|:Gelbblinker, -:Dunkel

Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach
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Verkehrsuntersuchung

Klotzimullerviertel in Landshut

Anlage 15

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt
KlotzimillerstraRe / Obere Liebenau / Sylvensteinstralle
jeweils fur die Morgen- und Abendspitzenstunde

Nullfall a (ohne Westtangente Landshut, Netzstruktur wie Analysefall inklusiv B 15neu
bis zur LA 14)

Nullfall b (Nullfall a, jedoch mit Westtangente Landshut)

Planfall 1 (Nullfall a mit Bebauung der Bauliicken im Planungsgebiet mit bestehen-
dem Baurecht)

Planfall 2 (Planfall 1 mit Realisierung der geplanten Siedlungsentwicklungen durch
die Bebauungspléane

Planfall 3 (Nullfall b mit Bebauung der Bauliicken im Planungsgebiet mit bestehen-
dem Baurecht)

Planfall 4 (Planfall 3 mit Realisierung der geplanten Siedlungsentwicklungen durch
die Bebauungspléane

VU Klétzlmullerviertel, Anlage 15, Seite 1 von 37



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt VU Klétzimiillerviertel
Knotenpunkt : Kl6tzimillerstraRe / Sylvensteinstrale

Stunde Prognose Morgenspitze Nullfall a
Datei K2_NFA _00_MS.kob
a0 89‘ : ?62 Kraftfahrzeuge
5 : -
5 Kfz/h Qr: 51 S =420
S=414
Qr: 340
Qg : 31
S = Ql:0
=83 | S =371
ars @ ©
Qg : 45
Qr:1 ~
S =121 S =417
Ql:1
_ Qg:5
S=2 Qqr:10
S=16 Summe = 922

Zufahrt 1: KlotzimillerstraRe
Zufahrt 2: Obere Liebenau

Zufahrt 3: KlotzimillerstraRe
Zufahrt 4: SylvensteinstralRe

KNOBEL Version 7.1.11

Projekta Ingenieurgesellschaft mbH

08209 Auerbach

VU Kilétzimillerviertel, Anlage 15, Seite 2 von 37



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . VU Klotzimullerviertel
Knotenpunkt : Kl6tzimillerstraRe / Sylvensteinstrale
Stunde : Prognose Morgenspitze Nullfall a
Datei : K2_NFA _00_MS.kob
i 100 89' (1)4 LKW + Bus
5 :
5 Lkw/h Qr: 4 10
S=18
Qr:4
_ Qg:3
S=7 Ql:0
aie (1) (3) 8=7
Qg:4 B
Qr:0 S=18
S=10

Ql:0
Qg:0

S=0 Qr:0

Summe = 35

Zufahrt 1: KlotzimillerstraRe
Zufahrt 2: Obere Liebenau

Zufahrt 3: KlotzimillerstraRe
Zufahrt 4: SylvensteinstralRe

KNOBEL Version 7.1.11

Projekta Ingenieurgesellschaft mbH

08209 Auerbach
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VU KIétzImillerviertel A

Knotenpunkt : Kl6tzImillerstraRe / Sylvensteinstrae |

Stunde : Prognose Morgenspitze Nullfall a I[v

Datei : K2_NFA _00_MS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 5 78 5,5 2,8 371 808 51 1 1 A
2 —» | 47 1800 A
3 I 1 1533 A
Misch-H 126 1270 1+2+3 | 3.3 1 1 A
4 - 1 6,5 3,2 374 561 6,4 1 1 A
5 A 5 6,7 3,3 492 493 7,4 1 1 A
6 > 10 5,9 3,0 46 1111 3,3 1 1 A
Misch-N 16 765 4+5+6 | 4,8 1 1 A
9 A | 342 1533 A
8 —— 33 1800 A
7 ] 0 5,5 2,8 46 1169
Misch-H 375 1800 7+8+9 | 25 1 2 A
10 e | 369 6,5 3,2 337 616 14,7 5 7 B
11 A 4 1 6,7 33 322 626 5,8 1 1 A
12 - 53 5,9 3,0 201 919 4,3 1 1 A
Misch-N 423 706 10+11+12 | 12,9 5 7 B
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Klotzlmullerstralie
KlotzlmdillerstralRe
Nebenstrasse :  Obere Liebenau
SylvensteinstralRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . VU Klotzimullerviertel

Knotenpunkt : Kl6tzimillerstraRe / Sylvensteinstrale

Stunde : Prognose Abendspitze Nullfall a

Datei : K2_NFA 10 AS.kob

a0 89‘ : 239 Kraftfahrzeuge
5 : -
0 Kfz/h Qr: 66 S =31
S =41
\ N
Qg : 48
Ql:5
S =306
S =393
Summe = 829

Zufahrt 1: KlotzlmullerstralRe

Zufahrt 2: Obere Liebenau

Zufahrt 3: KlotzlmullerstralRe

Zufahrt 4: SylvensteinstralRe

KNOBEL Version 7.1.11
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . VU Klotzimullerviertel
Knotenpunkt : Kl6tzimillerstraRe / Sylvensteinstrale
Stunde : Prognose Abendspitze Nullfall a
Datei : K2_NFA 10 AS.kob
i 100 89' f LKW + Bus
5 : -
- Lkw/h Qr:1 S=8
S=4
Qr:7
- Qg:1
S=2 Ql:0
Ql:1 @ @ S=8
Qg:1 _
Qr:0 S=3
S=2
Ql:0
_ Qg:0
S=1 qr:o
Summe = 14
Zufahrt 1: KlotzlmullerstralRe
Zufahrt 2: Obere Liebenau
Zufahrt 3: KlotzlmullerstralRe
Zufahrt 4: SylvensteinstralRe
KNOBEL Version 7.1.11
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VU KIétzImillerviertel A

Knotenpunkt : Kl6tzImillerstraRe / Sylvensteinstrae |

Stunde : Prognose Abendspitze Nullfall a I[v

Datei : K2_NFA 10 AS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 5 54 5,5 2,8 301 875 4,4 1 1 A
2 — 51 1800 A
3 I 0 1533
Misch-H 104 1653 1+2+3 | 23 1 1 A
4 - 0 6,5 3,2 355 584
5 A 5 6,7 3,3 409 573 6,3 1 1 A
6 > 4 5,9 3,0 50 1105 3,3 1 1 A
Misch-N 9 729 4+5+6 | 50 1 1 A
9 A | 257 1533 A
8 - | 49 1800 A
7 ] 5 5,5 2,8 50 1164 31 1 1 A
Misch-H 310 1800 7+8+9 | 24 1 1 A
10 Le| 340 6,5 3,2 292 682 10,5 3 5 B
11 A 4 7 6,7 33 283 684 5,8 1 1 A
12 - 67 5,9 3,0 175 949 4,1 1 1 A
Misch-N 413 826 10+11+12 | 8,7 3 5 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Klotzlmullerstralie
KlotzlmdillerstralRe
Nebenstrasse :  Obere Liebenau
SylvensteinstralRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . VU Klotzimullerviertel
Knotenpunkt : Kl6tzimillerstraRe / Sylvensteinstrale
Stunde Prognose Morgenspitze Nullfall b
Datei K2_NFB_20_MS.kob
T 89‘ : f52 Kraftfahrzeuge
5 : -
5 Kfz/h Qr:56 S =285
S =309
\ Qr: 198
Qg : 26
S =83 ‘ ] Ql:0
S =224
Ql:81 @ @
Qg : 36
Qr:1
S=118 S =297
Ql:1
_ Qg:6
S=2 Qqr:9
S=16 Summe = 667

Zufahrt 1: KlotzimillerstraRe
Zufahrt 2: Obere Liebenau

Zufahrt 3: KlotzimillerstraRe
Zufahrt 4: SylvensteinstralRe

KNOBEL Version 7.1.11

Projekta Ingenieurgesellschaft mbH

08209 Auerbach

VU Kilétzimillerviertel, Anlage 15, Seite 8 von 37



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . VU Klotzimullerviertel
Knotenpunkt : Kl6tzimillerstraRe / Sylvensteinstrale
Stunde : Prognose Morgenspitze Nullfall b
Datei : K2_NFB_20_MS.kob
i 100 89' (1)3 LKW + Bus
5 .
5 Lkw/h Qr:5 10
S=18
Qr:4
_ Qg:3
S=8 Ql:0
arce (1) (3) =7
Qg -
Qr:0 S=16
S=9

Ql:0
Qg:0
Qr:0

Summe = 34

Zufahrt 1: KlotzimillerstraRe
Zufahrt 2: Obere Liebenau

Zufahrt 3: KlotzimillerstraRe
Zufahrt 4: SylvensteinstralRe

KNOBEL Version 7.1.11

Projekta Ingenieurgesellschaft mbH

08209 Auerbach
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VU KIétzImillerviertel A

Knotenpunkt : Kl6tzImillerstraRe / Sylvensteinstrae |

Stunde : Prognose Morgenspitze Nullfall b I[v

Datei : K2_NFB_20_MS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 5 84 5,5 2,8 224 955 4,3 1 1 A
2 — 38 1800 A
3 I 1 1533 A
Misch-H 123 1363 1+2+3 | 3,0 1 1 A
4 - 1 6,5 3,2 300 627 5,8 1 1 A
5 A 6 6,7 3,3 342 615 5,9 1 1 A
6 > 9 5,9 3,0 37 1124 3,2 1 1 A
Misch-N 16 827 4+5+6 | 44 1 1 A
9 A | 200 1533 A
8 —— 28 1800 A
7 ] 0 5,5 2,8 37 1181
Misch-H 228 1800 7+8+9 | 23 1 1 A
10 L | 259 6,5 3,2 258 694 8,5 2 3 A
11 A 4 1 6,7 33 243 706 51 1 1 A
12 - 59 5,9 3,0 125 1008 4,0 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Klotzlmullerstralie
KlotzlmdillerstralRe
Nebenstrasse :  Obere Liebenau
SylvensteinstralRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach

VU Klétzimullerviertel, Anlage 15, Seite 10 von 37



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . VU Klotzimullerviertel
Knotenpunkt : Kl6tzimillerstraRe / Sylvensteinstrale
Stunde : Prognose Abendspitze Nullfall b
Datei : K2_NFB_30_AS.kob
T 89‘ : ?35 Kraftfahrzeuge
5 : -
0% Kfz/h Qr: 71 S =210
S =313
Qr: 146
Qg : 40
S=11 | Ql: 4
S =190
2 O ©
Qg : 41
Qr:0
S =99 S =279
Ql:0
_ Qg:6
S=1 Qr:3
S=9 Summe = 611
Zufahrt 1: KlotzlmullerstralRe
Zufahrt 2: Obere Liebenau
Zufahrt 3: KlotzlmullerstralRe
Zufahrt 4: SylvensteinstralRe
KNOBEL Version 7.1.11
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . VU Klotzimullerviertel
Knotenpunkt : Kl6tzimillerstraRe / Sylvensteinstrale
Stunde : Prognose Abendspitze Nullfall b
Datei : K2_NFB_30_AS.kob
i 100 89' f LKW + Bus
5 : -
- Lkw/h Qr:1 S=7
S=4
Qr:6
- Qg:1
S=2 Ql:0
Ql:1 @ @ S=7
Qg:1 _
Qr:0 S=3
S=2
Ql:0
_ Qg:0
S=1 qr:o
Summe =13
Zufahrt 1: KlotzlmullerstralRe
Zufahrt 2: Obere Liebenau
Zufahrt 3: KlotzlmullerstralRe
Zufahrt 4: SylvensteinstralRe
KNOBEL Version 7.1.11
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VU KIétzImillerviertel A

Knotenpunkt : Kl6tzImillerstraRe / Sylvensteinstrae |

Stunde : Prognose Abendspitze Nullfall b I[v

Datei : K2_NFB_30_AS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 5 59 5,5 2,8 186 997 3,9 1 1 A
2 —| 42 1800 A
3 I 0 1533
Misch-H 100 1665 1+2+3 | 23 1 1 A
4 - 0 6,5 3,2 294 637
5 A 6 6,7 3,3 289 681 5,3 1 1 A
6 > 3 5,9 3,0 41 1117 3,2 1 1 A
Misch-N 9 783 4+5+6 | 4,7 1 1 A
9 A | 149 1533 A
8 - | 41 1800 A
7 ] 4 5,5 2,8 41 1176 31 1 1 A
Misch-H 194 1800 7+8+9 | 23 1 1 A
10 Le| 236 6,5 3,2 225 751 7,0 2 3 A
11 A 4 8 6,7 33 216 754 5,2 1 1 A
12 - 72 5,9 3,0 113 1023 3,8 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Klotzlmullerstralie
KlotzlmdillerstralRe
Nebenstrasse :  Obere Liebenau
SylvensteinstralRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.11

Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . VU Klétzlmiillerviertel
Knotenpunkt : KlétzimillerstraRe / SylvensteinstraRe
Stunde : Prognose Morgenspitze, Planfall 1 Baurecht, ohne Westtangente
Datei : K2_PF1_40_MS.kob
300 Q1363 Kraftfahrzeuge
150 Kizh Qg:1
50 Qr:51
S=415

Qr:342
Qg : 31
S= Ql:0
=83 ‘ S =373
aizs U ©
Qg : 45
Qr:1
S =121 S=418
Ql:1
_ Qg:5
S=2 Qr:10
S=16 Summe = 925

Zufahrt 1: KlotzlmullerstrafRe
Zufahrt 2: Obere Liebenau

Zufahrt 3: Klotzlmillerstralle
Zufahrt 4: Sylvensteinstralie

KNOBEL Version 7.1.15

Projekta Ingenieurgesellschaft mbH

08209 Auerbach

VU Klétzimullerviertel, Anlage 15, Seite 14 von 37



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . VU Klétzlmiillerviertel

Knotenpunkt : KlétzimillerstraRe / SylvensteinstraRe

Stunde : Prognose Morgenspitze, Planfall 1 Baurecht, ohne Westtangente

Datei : K2_PF1_40_MS.kob

100 . LKW + Bus
50 g:
2 Lkw/h Qr. 4 10

S=18

Qr:4
S=7 ggig
are (1) (3) 8=7
o4
S=10

Ql:0
Qg:0

S Qr:0

0

Summe = 35

Zufahrt 1: KlotzlmullerstrafRe
Zufahrt 2: Obere Liebenau

Zufahrt 3: Klotzlmillerstralle
Zufahrt 4: Sylvensteinstralie

KNOBEL Version 7.1.15

Projekta Ingenieurgesellschaft mbH

08209 Auerbach

VU Klétzimullerviertel, Anlage 15, Seite 15 von 37



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt VU Klétzlmillerviertel Al o
Knotenpunkt : Kl6étzImdillerstraRe / SylvensteinstraRe .
Stunde Prognose Morgenspitze, Planfall 1 Baurecht, ohne Westtangente ANV
Datei K2_PF1_40_MS.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 Al 78 55 | 2,8 373 806 5,1 1 1 A
2 — 47 1800 A
3 v 1 1533 A
Misch-H 126 1267 1+2+3 | 3,3 1 1 A
4 |- 1 6,5 | 32 375 561 6,4 1 1 A
5 F' N 5 6,7 3,3 494 492 7,4 1 1 A
6 > 10 59 | 3,0 46 1111 3,3 1 1 A
Misch-N 16 764 4+5+6 | 4,8 1 1 A
9 A 344 1533 A
8 - 33 1800 A
7 ¥ 0 5,5 2,8 46 1169
Misch-H 377 1800 7+8+9 | 2,6 1 2 A
10 Ly | 370 6,5 3,2 338 615 14,8 5 7 B
11 h 4 1 6,7 3,3 323 624 5,8 1 1 A
12 -l 53 5,9 3,0 202 918 4,3 1 1 A
Misch-N 424 705 10+11+12 | 13,0 5 7 B
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : KlétzimallerstraRe
KlotzlmillerstralRe
Nebenstrasse :  Obere Liebenau
Sylvensteinstrale
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.15

Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach

VU Klétzimullerviertel, Anlage 15, Seite 16 von 37



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . VU Klétzlmiillerviertel

Knotenpunkt : KlétzimillerstraRe / SylvensteinstraRe

Stunde : Prognose Abendspitze, Planfall 1 Baurecht, ohne Westtangente

Datei : K2_PF1_50_AS.kob

30 8; : 240 Kraftfahrzeuge
50 Kfz/h Qr 66 S=313
S=412
Qr:255
Qg : 48
Ql:5
S =308
S=39%4
Summe = 832

Zufahrt 1: KlotzlmullerstrafRe
Zufahrt 2: Obere Liebenau

Zufahrt 3: Klotzlmillerstralle
Zufahrt 4: Sylvensteinstralie

KNOBEL Version 7.1.15

Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach

VU Klétzimillerviertel, Anlage 15, Seite 17 von 37



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . VU Klétzlmiillerviertel
Knotenpunkt : KlétzimillerstraRe / SylvensteinstraRe
Stunde : Prognose Abendspitze, Planfall 1 Baurecht, ohne Westtangente
Datei : K2_PF1_50_AS.kob
] 100 8; 2 LKW + Bus
25 Lkw/h Qr:1 -
S=4

Qr:7
_ Qg:1
§=2 Ql:0
a1 (1) (3) s=8
Qg:1 _
Qr:0 S=3
S=2
Ql:0
Qg:0
S=1 Qr:0
Summe = 14

Zufahrt 1: KlotzlmullerstrafRe
Zufahrt 2: Obere Liebenau

Zufahrt 3: Klotzlmillerstralle
Zufahrt 4: Sylvensteinstralie

KNOBEL Version 7.1.15

Projekta Ingenieurgesellschaft mbH

08209 Auerbach

VU Klétzimullerviertel, Anlage 15, Seite 18 von 37



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt VU KlétzImillerviertel A L
Knotenpunkt : KlétzimdillerstraRe / SylvensteinstraRe ]
Stunde Prognose Abendspitze, Planfall 1 Baurecht, ohne Westtangente ST
Datei Kz_gPFl_so_As.kopb : (i
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 | Al 54 55 | 2,8 303 873 4,4 1 1 A
2 —»| 51 1800 A
3 I 0 1533
Misch-H 104 1649 1+2+3 | 24 1 1 A
4 - 0 6,5 3,2 356 583
5 F 3 5 6,7 3,3 411 571 6,4 1 1 A
6 > 4 59 | 3,0 50 1105 3,3 1 1 A
Misch-N 9 727 4+5+6 | 5,0 1 1 A
9 A | 259 1533 A
8 - | 49 1800 A
7 v 5 55 | 2,8 50 1164 3,1 1 1 A
Misch-H 312 1800 7+8+9 | 25 1 1 A
10 | 341 6,5 3,2 293 681 10,6 3 5 B
11 h 4 7 6,7 3,3 284 683 5,8 1 1 A
12 |« 67 59 | 3,0 176 948 4,1 1 1 A
Misch-N 414 825 | 10+11+12| 8,8 3 5 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : KlétzimallerstraRe
KlotzimallerstraRe
Nebenstrasse :  Obere Liebenau

Sylvensteinstrale

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.15

Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach

VU Klétzimullerviertel, Anlage 15, Seite 19 von 37



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . VU Klétzlmiillerviertel
Knotenpunkt : KlétzimillerstraRe / SylvensteinstraRe
Stunde : Prognose Morgenspitze, Planfall 2 Baurecht+B-Plan, ohne Westtangente
Datei . K2_PF2_60_MS.kob
300 Q1376 Kraftfahrzeuge
150 Kizh Qg:1
50 Qr:58
S =435

Qr:353
Qg:35
_ Ql:0
S =94 ‘ S =388
NG @)
Qg : 51
Qr:1
S =135 S =442
Ql:1
_ Qg:8
S=2 Qr:15
S=24 Summe = 982

Zufahrt 1: KlotzlmullerstrafRe
Zufahrt 2: Obere Liebenau

Zufahrt 3: Klotzlmillerstralle
Zufahrt 4: Sylvensteinstralie

KNOBEL Version 7.1.15

Projekta Ingenieurgesellschaft mbH

08209 Auerbach

VU Klétzimullerviertel, Anlage 15, Seite 20 von 37



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . VU Klétzlmiillerviertel
Knotenpunkt : KlétzimillerstraRe / SylvensteinstraRe
Stunde : Prognose Morgenspitze, Planfall 2 Baurecht+B-Plan, ohne Westtangente
Datei . K2_PF2_60_MS.kob
100 ari® LKW + Bus
50 g:
2 Lkw/h ar:5 11
S=21

Qr:5
_ Qg: 4
S=9 Ql:0
are (1) (3) 8=9
4
ggr:o S=20
S=10
Ql:0
_ Qg:0
S=0 Qr:
Summe =40

Zufahrt 1: KlotzlmullerstrafRe
Zufahrt 2: Obere Liebenau

Zufahrt 3: Klotzlmillerstralle
Zufahrt 4: Sylvensteinstralie

KNOBEL Version 7.1.15

Projekta Ingenieurgesellschaft mbH

08209 Auerbach

VU Klétzimillerviertel, Anlage 15, Seite 21 von 37



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt VU Klétzlmillerviertel Al o
Knotenpunkt : KlétzimdillerstraRe / SylvensteinstraRe D
Stunde Prognose Morgenspitze, Planfall 2 Baurecht+B-Plan, ohne Westtangente SN[V
Datei K2_PF2_60_MS.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 86 5,5 2,8 388 792 5,3 1 1 A
2 — 53 1800 A
3 v 1 1533 A
Misch-H 140 1250 1+2+3 | 34 1 1 A
4 |- 1 6,5 | 32 405 525 6,9 1 1 A
5 F' N 8 6,7 3,3 523 465 7,9 1 1 A
6 > 15 5,9 3,0 52 1103 3,3 1 1 A
Misch-N 24 734 4+5+6 | 51 1 1 A
9 A 356 1533 A
8 - 37 1800 A
7 v 0 55 | 2,8 52 1161
Misch-H 393 1800 7+8+9 | 2,6 1 2 A
10 Ly | 384 6,5 3,2 369 575 19,0 6 9 B
11 h 4 1 6,7 3,3 347 596 6,1 1 1 A
12 |« 61 59 | 3,0 212 907 4,4 1 1 A
Misch-N 445,5 667 10+11+12 | 16,4 6 9 B
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : KlétzimallerstraRe
KlotzlmillerstralRe
Nebenstrasse :  Obere Liebenau
Sylvensteinstrale
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.15

Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach

VU Klétzimillerviertel, Anlage 15, Seite 22 von 37



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . VU Klétzlmiillerviertel

Knotenpunkt : KlétzimillerstraRe / SylvensteinstraRe

Stunde : Prognose Abendspitze, Planfall 2 baurecht+B-Plan, ohne Westtangente

Datei : K2_PF2_70_AS.kob

300 Q1353 Kraftfahrzeuge
150 kizh Qg : 10
50 Qr:74

S =437

Qr:263
Qg : 53
S =127 \ Ql:6
S =322
aise Y O,
Qg : 57
Qr:0
S=116 S =416
Ql:0
_ Qg:8
S=16 Qr:6
S=14 Summe = 889

Zufahrt 1: KlotzlmullerstrafRe
Zufahrt 2: Obere Liebenau

Zufahrt 3: Klotzlmillerstralle
Zufahrt 4: Sylvensteinstralie

KNOBEL Version 7.1.15

Projekta Ingenieurgesellschaft mbH

08209 Auerbach

VU Klétzimullerviertel, Anlage 15, Seite 23 von 37



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt VU Klétzimdillerviertel
Knotenpunkt : KlétzimillerstraRe / SylvensteinstraRe
Stunde Prognose Abendspitze, Planfall 2 baurecht+B-Plan, ohne Westtangente
Datei K2_PF2_70_AS.kob
] 100 gg: 3 LKW + Bus
25 Lkw/h Qr:1 S=
S=6
Qr:8
_ Qg:1
S=2 Ql:0
Ql:1 @ @ S=9
Qg:1 _
Qr:0 S=4
S=2

S

Ql:0
Qg:0
Qr:0

Summe =17

Zufahrt 1: KlotzlmullerstrafRe
Zufahrt 2: Obere Liebenau

Zufahrt 3: Klotzlmillerstralle
Zufahrt 4: Sylvensteinstralie

KNOBEL Version 7.1.15

Projekta Ingenieurgesellschaft mbH

08209 Auerbach

VU Klétzimullerviertel, Anlage 15, Seite 24 von 37



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt VU KlétzImillerviertel A L
Knotenpunkt : KlétzimdillerstraRe / SylvensteinstraRe ]
Stunc.je Prognose Abendspitze, Planfall 2 baurecht+B-Plan, ohne Westtangente ﬁ v
Datei K2_PF2_70_AS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 | Al 60 55 | 2,8 316 860 4,5 1 1 A
2 —»| 58 1800 A
3 I 0 1533
Misch-H 117 1637 1+2+3 | 24 1 1 A
4 |- 0 6,5 | 32 391 541
5 F 3 8 6,7 3,3 438 544 6,7 1 1 A
6 > 6 5,9 3,0 57 1096 3,3 1 1 A
Misch-N 14 694 4+5+6 | 53 1 1 A
9 A | 267 1533 A
8 <-——| 54 1800 A
7 v 6 55 | 2,8 57 1155 3,1 1 1 A
Misch-H 327 1800 7+8+9 | 25 1 2 A
10 l»| 355 6,5 | 3,2 321 644 12,4 4 6 B
11 h 4 11 6,7 3,3 307 655 6,2 1 1 A
12 |« 75 59 | 3,0 185 938 4,2 1 1 A
Misch-N 440 796 | 10+11+12 | 10,1 4 6 B
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : KlétzimallerstraRe
KlotzimallerstraRe
Nebenstrasse :  Obere Liebenau

Sylvensteinstrale

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.15

Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach

VU Klétzimullerviertel, Anlage 15, Seite 25 von 37



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt VU Klétzimdillerviertel
Knotenpunkt : KlétzimillerstraRe / SylvensteinstraRe
Stunde Prognose Morgenspitze, Planfall 3 Baurecht, mit Westtangente
Datei K2_PF3_80_MS.kob
] 8; : f53 Kraftfahrzeuge
= Kfz/h Qr 56 S =285
S=310
Qr:198
Qg: 26
S=83 \ Ql:0
S=224
Ql:81 @ @
Qg: 36
Qr:1
S=118 S =298
Ql:1
_ Qg:6
=2 qr.9
S=16 Summe = 668

Zufahrt 1: KlotzlmullerstrafRe
Zufahrt 2: Obere Liebenau

Zufahrt 3: Klotzlmillerstralle
Zufahrt 4: Sylvensteinstralie

KNOBEL Version 7.1.15

Projekta Ingenieurgesellschaft mbH

08209 Auerbach

VU Klétzimullerviertel, Anlage 15, Seite 26 von 37



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . VU Klétzlmiillerviertel
Knotenpunkt : KlétzimillerstraRe / SylvensteinstraRe
Stunde : Prognose Morgenspitze, Planfall 3 Baurecht, mit Westtangente
Datei : K2_PF3_80_MS.kob
100 o LKW + Bus
50 9: -
25 Lkw/h Qr:5 S=10
S=18
Qr:4
_ Qg:3
S=8 Ql:0
Ql:6 @ @ S=7
Qg:3 —
Qr:0 S=16
S=9
Ql:0
_ Qg:0
=0 410
Summe = 34
Zufahrt 1: Kl6tzlmillerstralRe
Zufahrt 2: Obere Liebenau
Zufahrt 3: Klotzlmiillerstrale
Zufahrt 4: Sylvensteinstralie
KNOBEL Version 7.1.15
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach

VU Kilétzimillerviertel, Anlage 15, Seite 27 von 37



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt VU KlétzImillerviertel A L
Knotenpunkt : KlétzimdillerstraRe / SylvensteinstraRe ]
Stunde Prognose Morgenspitze, Planfall 3 Baurecht, mit Westtangente ST
Datei Kz_gPFa_so_Mgs.kotF: : (i
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 | Al 84 55 | 2,8 224 955 4,3 1 1 A
2 —»| 38 1800 A
3 I 1 1533 A
Misch-H 123 1363 1+2+3 | 3,0 1 1 A
4 - 1 6,5 3,2 300 627 5,8 1 1 A
5 F 3 6 6,7 3,3 342 615 5,9 1 1 A
6 > 9 5,9 3,0 37 1124 3,2 1 1 A
Misch-N 16 827 4+5+6 | 4,4 1 1 A
9 A | 200 1533 A
8 — 28 1800 A
7 v 0 55 | 2,8 37 1181
Misch-H 228 1800 7+8+9 | 2,3 1 1 A
10 L | 260 6,5 3,2 258 694 8,5 2 3 A
11 h 4 1 6,7 3,3 243 706 51 1 1 A
12 o 59 5,9 3,0 125 1008 4,0 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : KlétzimallerstraRe
KltzImillerstralle
Nebenstrasse :  Obere Liebenau
Sylvensteinstrale
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.15

Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach

VU Klétzimullerviertel, Anlage 15, Seite 28 von 37



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . VU Klétzlmiillerviertel
Knotenpunkt : KlétzimillerstraRe / SylvensteinstraRe
Stunde : Prognose Abendspitze, Planfall 3 Baurecht, mit Westtangente
Datei : K2_PF3_85_AS.kob
300 Q237 Kraftfahrzeuge
150 Kfzh Qg:7
50 Qr:71
S=315

Qr: 147
Qg : 40
S=111 - Ql: 4
S =191
ass O ©
Qg : 41
Qr:0
S =99 S =281
Ql:0
_ Qg:6
s=1 Qr:3
S=9 Summe =614

Zufahrt 1: KlotzlmullerstrafRe
Zufahrt 2: Obere Liebenau

Zufahrt 3: Klotzlmillerstralle
Zufahrt 4: Sylvensteinstralie

KNOBEL Version 7.1.15

Projekta Ingenieurgesellschaft mbH

08209 Auerbach

VU Klétzimullerviertel, Anlage 15, Seite 29 von 37



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . VU Klétzlmiillerviertel
Knotenpunkt : KlétzimillerstraRe / SylvensteinstraRe
Stunde : Prognose Abendspitze, Planfall 3 Baurecht, mit Westtangente
Datei : K2_PF3_85_AS.kob
] 100 8; 2 LKW + Bus
25 Lkw/h Qr: 1 S=7
S=4
Qr:6
_ Qg: 1
S=2 Ql:0
Ql:1 @ @ S=7
Qg:1 -
Qr:0 S=3
S=2
Ql:0
Qg:0
S=1 ar.o0
Summe = 13
Zufahrt 1: Kl6tzlmillerstralRe
Zufahrt 2: Obere Liebenau
Zufahrt 3: Klotzlmiillerstrale
Zufahrt 4: Sylvensteinstralie
KNOBEL Version 7.1.15
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach

VU Klétzimullerviertel, Anlage 15, Seite 30 von 37



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VU Klétzlmillerviertel Al o

Knotenpunkt : KlétzlmdillerstraRe / SylvensteinstraRe |

Stunde : Prognose Abendspitze, Planfall 3 Baurecht, mit Westtangente ST
Datei : Kz_gPFa_ss_As.kopb ¢ (i
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 | Al 59 55 | 2,8 187 996 3,9 1 1 A
2 —> | 42 1800 A
3 I 0 1533
Misch-H 100 1663 1+2+3 | 23 1 1 A
4 - 0 6,5 3,2 295 636
5 F 3 6 6,7 3,3 290 680 5,3 1 1 A
6 > 3 59 | 3,0 41 1117 3,2 1 1 A
Misch-N 9 782 4+5+6 | 4,7 1 1 A
9 A | 150 1533 A
8 - | 41 1800 A
7 v 4 55 | 2,8 41 1176 3,1 1 1 A
Misch-H 195 1800 7+8+9 | 2,3 1 1 A
10 Ly | 238 6,5 3,2 226 750 71 2 3 A
11 h 4 8 6,7 3,3 217 754 5,2 1 1 A
12 o 72 5,9 3,0 114 1023 3,8 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : KlétzimallerstraRe
KltzImillerstralle
Nebenstrasse :  Obere Liebenau
Sylvensteinstrale
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.15

Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . VU Klétzlmiillerviertel
Knotenpunkt : KlétzimillerstraRe / SylvensteinstraRe
Stunde : Prognose Morgenspitze, Planfall 4 Baurecht+B-Plan, mit Westtangente
Datei : K2_PF4_90_MS.kob
300 Q264 Kraftfahrzeuge
150 Kfzh Qg : 1
50 Qr:63
S =328

Qr:209
Qg : 29
_ Ql:0
S=93 )\ i
S =238
Ql:91
Qg :43
Qr:1
S$=135 57320
Ql:1
_ Qg:9
S=2  qr:13
S=23 Summe = 724

Zufahrt 1: KlotzlmullerstrafRe
Zufahrt 2: Obere Liebenau

Zufahrt 3: Klotzlmillerstralle
Zufahrt 4: Sylvensteinstralie

KNOBEL Version 7.1.15

Projekta Ingenieurgesellschaft mbH

08209 Auerbach

VU Klétzimullerviertel, Anlage 15, Seite 32 von 37



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . VU Klétzlmiillerviertel
Knotenpunkt : KlétzimillerstraRe / SylvensteinstraRe
Stunde : Prognose Morgenspitze, Planfall 4 Baurecht+B-Plan, mit Westtangente
Datei : K2_PF4_90_MS.kob
100 oy LKW + Bus
50 g: -
25 Lkw/h Qr:5 S=11
S=19
Qr:4
- Qg:3
S=8 Ql:0
a7 (1) (3) 8=7
Qg:4 _
Qr:0 S=18
S=11
Ql:0
_ Qg:0
520 qri0
Summe = 37
Zufahrt 1: Kl6tzlmillerstralRe
Zufahrt 2: Obere Liebenau
Zufahrt 3: Klotzlmiillerstrale
Zufahrt 4: Sylvensteinstralie
KNOBEL Version 7.1.15
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach

VU Klétzimullerviertel, Anlage 15, Seite 33 von 37



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt VU Klétzlmillerviertel Al o
Knotenpunkt : Kl6étzImdillerstraRe / SylvensteinstraRe .
Stunde Prognose Morgenspitze, Planfall 4 Baurecht+B-Plan, mit Westtangente SN[V
Datei K2_PF4_90_MS.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 Al o5 55 | 2,8 238 940 4,4 1 1 A
2 — 45 1800 A
3 v 1 1533 A
Misch-H 141 1362 1+2+3 | 31 1 1 A
4 |- 1 6,5 | 32 332 587 6,1 1 1 A
5 F' N 9 6,7 3,3 373 580 6,3 1 1 A
6 > 13 59 | 3,0 44 1114 3,3 1 1 A
Misch-N 23 796 4+5+6 | 4,7 1 1 A
9 A 211 1533 A
8 - 31 1800 A
7 L J 0 5,5 2,8 44 1172
Misch-H 242 1800 7+8+9 | 2,3 1 1 A
10 L | 271 6,5 3,2 290 649 9,8 3 4 A
11 h 4 1 6,7 3,3 269 671 5,4 1 1 A
12 -l 66 5,9 3,0 134 998 4,0 1 1 A
Misch-N 337,5 807 10+11+12 | 7,9 3 4 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : KlétzimallerstraRe
KlotzlmillerstralRe
Nebenstrasse :  Obere Liebenau
Sylvensteinstrale
HBS 2015 S5
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . VU Klétzlmiillerviertel
Knotenpunkt : KlétzimillerstraRe / SylvensteinstraRe
Stunde : Prognose Abendspitze, Planfall 4 Baurecht+B-Plan, mit Westtangente
Datei : K2_PF4_95_AS.kob
300 Q1248 Kraftfahrzeuge
150 Kfz/h Qg : 11
50 Qr:81
S =340

Qr: 156
Qg : 45
S=126 h Ql:5
S =206
Ql:65 @ @
Qg : 47
Qr:0 S = 300
S=112 =
Ql:0
_ Qg:9
S=16 Qr:5
S=14 Summe =672

Zufahrt 1: KlotzlmullerstrafRe
Zufahrt 2: Obere Liebenau

Zufahrt 3: Klotzlmillerstralle
Zufahrt 4: Sylvensteinstralie
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . VU Klétzlmiillerviertel
Knotenpunkt : KlétzimillerstraRe / SylvensteinstraRe
Stunde : Prognose Abendspitze, Planfall 4 Baurecht+B-Plan, mit Westtangente
Datei : K2_PF4_95_AS.kob
] 100 8;32 LKW + Bus
25 Lkw/h Qr: 1 S=8
S=5
Qr:7
_ Qg: 1
S=2 Ql:0
Ql:1 @ @ S=8
Qg:1 -
Qr:0 S=3
S=2
Ql:0
_ Qg:0
S=2 Q1.0
Summe = 15
Zufahrt 1: Kl6tzlmillerstralRe
Zufahrt 2: Obere Liebenau
Zufahrt 3: Klotzlmiillerstrale
Zufahrt 4: Sylvensteinstralie
KNOBEL Version 7.1.15
Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt VU KlétzImillerviertel A L
Knotenpunkt : KlétzimdillerstraRe / SylvensteinstraRe ]
Stunc.je Prognose Abendspitze, Planfall 4 Baurecht+B-Plan, mit Westtangente ﬁ v
Datei K2_PF4_95 AS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 ___A] 66 5,5 2,8 201 980 4,0 1 1 A
2 —»| 48 1800 A
3 I 0 1533
Misch-H 113 1646 1+2+3 | 24 1 1 A
4 - 0 6,5 3,2 332 588
5 F 3 9 6,7 3,3 318 647 5,6 1 1 A
6 > 5 59 | 3,0 47 1109 3,3 1 1 A
Misch-N 14 760 4+5+6 | 4,8 1 1 A
9 A | 160 1533 A
8 - | 46 1800 A
7 v 5 55 | 2,8 47 1168 3,1 1 1 A
Misch-H 210 1800 7+8+9 | 2,3 1 1 A
10 L | 249 6,5 3,2 254 710 7,8 2 3 A
11 h 4 12 6,7 3,3 240 722 5,5 1 1 A
12 o 82 5,9 3,0 123 1011 3,9 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : KlétzimallerstraRe
KlotzimallerstraRe
Nebenstrasse :  Obere Liebenau

Sylvensteinstrale

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.15

Projekta Ingenieurgesellschaft mbH 08209 Auerbach
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