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> . STADTEBAULICHE CHANCEN.

Eigen@ ldentitat fur Quartier definieren
barfitét durch neue Maldstabe & Verdichtung
schmelzung von Urbanitat & Landschaft

Soziale Durchmischung (Versch. Wohnmodelle)

Offentlicher Griinraum als zentrale Verbindung
(Stadtpark mit Freizeitmoglichkeiten)

Zentraler Verkehrsknotenpunkt (PKW und BUS)
Quartiersmitte starken

Erganzungen nach historischem Ortsbild
StralRenraume mit Aufenthaltsqualitat
Abwechslungsreiche Grin- und Freirdaume,
atmospharischer Zugang zum Wasser

(Birkenallee am RoRbach)

Ortspragender Ausblick Uber Stadt & Land
von Landshut
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ZIEL.
EIGENE IDENTITAT

STRATEGIEN.

e |dentitat durch Starkung vorhandener Elemente mit
Potential:

e LANDSCHAFT | URBANITAT | HISTORIE

’/\

LANDSCHAFT URBANITAT HISTORIE
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ZIEL.
URBANITAT

t\.

Mit Entstehung eines Urbanen Gebietes geht ein
Mehrwert mit Aufenthaltsqualitat, Freirdumen und
sozialer Durchmischung sowie eine Revitalisierung der
bestehenden Strukturen einher

STRATEGIEN.

e Fin Mal3stab fur das Quartier soll neu definiert werden

il

7

e Stadtebauliche Figuren, aber auch Freiraume sollen
neu gefasst werden

e Steigerung der Aufenthaltsqualitat soll durch
Schallschutzkonzepte erzielt werden

e Nachverdichtung der stadtebaulichen Licken oder
Leerstande, sowie Revitalisierung der bestehenden
Strukturen sollen zu Quartiersbelebung fihren

e Soziale Durchmischung wird sich durch das Bouquet an
Wohnmodellen erhéhen
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URBANITAT

STRATEGIEN.

-—
~_—~o
-——

e Maldstdbe neu definieren

e Figur und Freiraum neu fassen

B s
—

E

e Schallschutzkonzepte zur Steigerung der
Aufenthaltsqualitat

L

e Nachverdichtung der stadtebaulichen Licken oder
Leerstande

4
\

74
\ )
\

-~ e Soziale Durchmischung
e \erbesserung der fulllaufigen Infrastruktur
e Erhdhung und Konzentrierung von Frequenzen

v. a. im Bezug auf das Quartierzentrum
(,Herzsttick”)
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A\l ZIEL.

URBANITAT

- D
_ Qﬁ GIEN.
e Malstabe neu definieren
SN Q/
L 2

e Figur und Freiraum neu fassen
\__ e Schallschutzkonzepte zur Steigerung der
Aufenthaltsqualitat
$

Nachverdichtung der stadtebaulichen Licken oder
Leerstande

e Soziale Durchmischung

e \erbesserung der fulllaufigen Infrastruktur

e Erhdhung und Konzentrierung von Frequenzen v. a. im
Bezug auf das Quartierzentrum (,,Herzstlck)

‘Schwarzﬁa'nm 1:2 000 ' é ARCHITEKTURBURO STEIDL
, / “‘ < .
®
’ & .. @ ) '\ |
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ZIEL.
URBANITAT DURCH VERDICHTUNG

Das Qua oll zur Urbanitat eine Revitalisierung bzw.
il elebungerfahren. Umgesetzt wird dies durch
trategien der Nachverdichtung.

STRATEGIEN.

Definieren unterschiedlicher Kérnungen zur
Nachverdichtung sowie neuer Mal3stabe flr das
Quartier

e Starkung raumlicher Strukturen (Kurven & Kanten)

e Zonierung der Quartiersstruktur in
zusammengehorige Areale

e Erganzung bestehender Strukturen

- Bestand

- Vorhaben in Planung / Umsetzung

Erganzungen
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Hochpunkt
WEST

ZIEL.
\ ¢ URBANITAT DURCH NEUE MASSSTABE

FUr das neue Quartier soll ein neuer Mal3stab definiert
werden. Dieser soll eine urbane Verdichtung fir das
Quartier darstellen.

Hochpunkt

~~~~~~ STRATEGIEN.

e Zwei Hochpunkte werden an den Quartierseingangen
platziert

A
L]

Do
—

-"‘

e Beide besetzen die Ecken des Quartiers und bilden
jeweils einen Auftakt und stadtebauliche Akzente,
welche aus Entfernung der B11 das Quartier, stdlich
der Isar vermitteln

il

\

e Der Hochpunkt im Westen sowie im Osten kann Uber
sechs Geschosse ausgeformt werden

e Beidem, im Osten positionierten, Hochpunkt ist eine
Dachausformung, zum Beispiel als Walmdach oder
Satteldach, zur Anpassung an den Bestand vorstellbar

Figurbildung M 1:2 000 ARCHITEKTURBURO STEIDL
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LINEARE STRUKTUREN STARKEN

Raumliche, dominante Strukturen im Quartier sollen
erganzt und somit gestarkt werden. Dabei heben sich
lineare Strukturen in Nord-West zur Std-Ost Richtung
- starre Strukturen wie die Bahnbricke, Dirnitz- und
Pettenkoferstrale sowie bewegliche Strukturen vom
RofRbach resultierend - hervor

STRATEGIEN.

Parametrisch zur Bahnbrtcke, stdlich der B11, bilden
sich Zeilenstrukturen mit Satteldach

e Nach Sud-Westen fortlaufend schlieRen diese
punktuell durch einen Knick an das bestehende
Klausental-Areal

e Sid-Westlich geht die starre Struktur in die bewegliche
Bestandsstruktur nahtlos Uber

e An der RodlIstraRe wird die Struktur durch punktuelle
Geschosserhdhung ablesbar

e Unterstreichung der linearen Strukturen durch
Geschosserhdhung mit Sattelddachern, wenn maoglich
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- ZIEL.

LINEARE KANTEN / KURVEN

Um e der stadtebaulichen Merkmale -
iebeweglieh, landschaftsorientierte Hohenlinien
nd/Gewgasser sowie starre, parametrische
er sanbindungen - auszuloten, folgt eine

nzentration und Unterstreichung linearer Strukturen.
ine Verschmelzung von Urbanitat & Landschaft entsteht.

STRATEGIEN.

e Schallschutz fir Nord-Westliche Quartierskante durch
bauliche Malsnahmen als Gebaudestruktur zur B11

e StralRenkanten ,Goldinger Stralle” und , Dirnitzstrafie”,
sowie ,Rodlstralle” starken; StrakRenraume werden
gefasst bzw. erhalten neue Mal3stabe

e StralRenkanten dienen zugleich als bauliche
Schallschutzmalinahme um den bestehenden Larm
des Durchgangsverkehrs zur B11 im Quartier zu
mindern

e Qrientierung an landschaftlichen Kurven:
Hohenlinien (Klausenberg) und fliekRender RoRbach

e Aufweitung der Kurven durch bewegliche, kleinkornige
Figuren

» offene Unterteilung der primaren Kurven mit Bezug
zur Landschaft und Gewasser
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\gdl ZIEL.

SOZIALE DURCHMISCHUNG

(VE%WOHNMODELLE)
i (L

RATEGIEN.

e Unterschiedliche Geschossigkeiten, Zonierung der
Quartiersstruktur

e Angebot verschiedener Wohnmodelle

e Von Einfamilienhauser bis zum Geschosswohnungsbau

I-stockig (unter 3.0 m)

- ll-stoekig (ca. 6.0 m)

- I1-stockig (ca. 9.0 m)
- IV-stockig und mehr (ca. 12.0 m)

B 1V-stckig und mehr (iiber 12.0 m)

ARCHITEKTURBURO STEIDL
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KLAUSENTAL ERGANZEN

Areale mit kleinteiligen bis grofteiligen Kérnungen entlang
des Klausenbergs bzw. entlang der Hohenlinien starken

STRATEGIEN.

e Aufnahme der Proportionen, Geschossigkeit und
il‘ Anordnung der Bestandsgebadude sowie Adaption auf
'w/ Erganzung innerhalb des Areals
A

EYiE
—

il

-"‘

\
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(L ZIEL.

SCHALLSCHUTZ

Die Larmbelastung, von der B11 ausgehend, die dem
Quartier ausgesetzt ist, soll reduziert werden und somit
eine Steigerung der Aufenthaltsqualitat sowie Mehrwert
erzielt werden.

STRATEGIEN.

e Baukorper fungieren als Bindeglied zwischen den
linearen Strukturen im Nord-Westen und dienen
als baulicher Schallschutz

e zur Belichtung, sowie zur Starkung der linearen
Strukturen ist die Geschossigkeit um mindestens eine
Ebene reduziert
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ZIEL.
RAUMFASSUNG OFFENTLICHER RAUM

t\.

Defizite im offentlichen Raum sollen behoben werden,
Potentiale zur Raumfassung durch Bestandsstarkung
oder Erganzung gestarkt werden. Ziel ist es einen
spannungsvollen, lebendigen Offentlichen Raum zu
schaffen

STRATEGIEN.

Baukorper fungieren als Bindeglied zwischen den
linearen Strukturen

e Geschossigkeit ist um mindestens eine Ebene reduziert

e Nord-Ostlich riicken die Bindeglieder zur
Wohnbebauung und erzeugen Aufweitungen im
Verkehrsraum bzw. eine Flache zur offentlichen
Nutzung / Bespielung
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GESCHLOSSENE BLOCKRANDBEBAUUNG

Das Prinzip an der Inneren Minchener Stral3e wird
adaptiert und der Verkehrsraum im neuem Mal3stab
eingefasst. Der Offentliche Raum ist lediglich dem Verkehr
zugeordnet.

STRATEGIEN.

e Beidseitige, durchgangige Blockrandbebauung an
der AuReren Miinchener Strake

e Erhohungen der Geschossigkeit zum Anschluss an die
stdlichen Mehrfamilienhauser

ARCHITEKTURBURO STEIDL

14



STADTEBAULICHE RAHMENPLANUNG ,, AUSSERE MUNCHENER STRASSE*

>
a9
A

OFFENE/LUCKIGE
BLOCKRANDBEBAUUNG

Durch Aufweitung der Blockrandbebauung werden
Sichtachsen und Querverbindungen der Areale Uber
den Verkehrsraum erzielt. Zugleich kann sich ein
lebendiger, 6ffentlicher Raum etablieren und eine
Verkehrsentschleunigung herbei geflihrt werden.

STRATEGIEN.

e Aufgreifen von Proportion und Geschossigkeit der
aktuell bestehenden Gebaude

¢ Neuordnung einer offenen Blockrandbebauung,
Uberwiegend ohne Erhalt vom Bestand

e Anschluss zu den bestehenden Mehrfamilienhdausern
mit giebelseitigen, dreigeschossigen Gebdauden zum
Stralsenraum

ARCHITEKTURBURO STEIDL
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OFFENE BEBAUUNG
durch Einfahrten und Stellplatzangebot
->Verkehr wird entschleunigt

OFFENE BEBAUUNG

durch Aufweitung und Verengung
->Verkehr wird bewusst verunsichert und
entschleunigt

AuRere Miinchener StraRe

ENTSCHLEUNIGUNG VOR
KREISVERKEHR

durch einheitliche
Belagsstruktur

(Fordert Achtsamkeit und
automatische Geschwindig-
keitsreduzierung)

o

HLOSSENE BEBAUUNG
durch eine klare Kantenbildung
starkt Durchgangsverkehr

¢

ZIE
K ENTSCHLEUNIGUNG
it

ehrstechnischer Neusortierung, durch Hilfe des
isverkehrs im Zentrum des Quartiers, soll parallel eine

tschleunigung der Verkehrsteilnehmer (PKW und LKW)
in Richtung Kreisverkehr erzielt werden;
der Verkehr soll sich der Verkehrsanderung rechtzeitig
und vorausschauend anpassen

STRATEGIEN.

durch eine offene Bebauungsstruktur im StralRenraum
westlich der , AuReren Miinchener StraRe” werden
Einfahrten und Stellplatze angeordnet, sodass der
Verkehrsfluss ausgebremst wird

mit einem Wechselspiel von Verengung und
Aufweitung des StraRenraumes (Ostl. der
AuBeren Miinchener StraRe) entstehen Platze,
die dem Verkehrsraum zugeordnet sind;
Zusatzliches Stellplatzangebot entschleunigt die
Verkehrsteilnehmer

Ausgeweiteter Bereich um den Kreisverkehr kann mit
einheitlicher, barrierefreier Belagsstruktur ausgestattet
werden; Zonierung der Verkehrsteilnehmer werden
mit konstruktiven Elementen z.B. Entwasserungsrinnen
angedeutet; dies fordert eine besondere Achtsamkeit
sowie Geschwindigkeitsreduzierung

ARCHITEKTURBURO STEIDL
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ZENTRALER VERKEHRSKNOTENPUNKT
(PKW UND BUS)

Konzentration der Verkehrsachsen auf einen
Verkehrsknotenpunkt, ausgeformt als Kreisverkehr, um
die Nutzung des Verkehrsraums neu zu sortieren und
gleichzeitig das Quartierzentrum zu starken

STRATEGIEN.

e Unterscheidung der Verkehrsraume durch magliche
Frequentierung

- Primarer Verkehrsraum

sekundarer Verkehrsraum /
Verkehrsberuhigter Bereich

ARCHITEKTURBURO STEIDL
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ZIEL.
ZENTRALER VERKEHRSKNOTENPUNKT
(PK BUS)

onzentration der Verkehrsachsen auf einen
Ver notenpunkt, ausgeformt als Kreisverkehr, um
tzung des Verkehrsraums neu zu sortieren und

ichzeitig das Quartierzentrum zu starken

STRATEGIEN.

e Unterscheidung der Verkehrsraume durch magliche
Frequentierung

== Fulganger / Radfahrer
Ruhender Verkehr
verkehrsberuhigter Bereich / ruhender Verkehr
.~ innerdrtlicher Verkehr
" Uberbrtlicher Verkehr
= Offentlicher Verkehr (Bus, Bahn)

N
>

“ ) I-
= =

) L N
s Jwly
e ° ) |
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‘Verkehrﬁl 1:2 000 ‘ ‘
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ZIEL.
STRASSENRAUME MIT

AU ALTSQUALITAT
ullere chener Stralle soll einen StralRenraum mit
uf tsqualitat erfahren sowie spannungsreiche
tzungsvielfalt.

STRATEGIEN.

‘0(3

e Aufweitung des Strallenraumes durch
Alleinstellung wie Bestand, zugleich Ausbilden von

Quartierseingangen fur Fullganger, Besucher oder
\ 2 Radfahrer

° \ 4
¢ - T
‘\‘\\ | ‘ A\\‘ \& e Multifunktionale Platze mit Begriinung durch

\ Baumdach /-reihe oder groRkroniger Einzelbaume

\\\ m\m\m\\\\\\\\m\Wmmmmmmmmmmmm&&\\
- '. 4 ’ //// o/ N\

~' 0.00.. ‘¢.o
l'. Q'
N, ,

‘ Multifunktionale Platze:
Quartierseingang | Parkmoglich-
keiten fir Handel und Dienstleis-
ter | Moglichkeiten fur Flohmark-
te und Feste
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19



STADTEBAULICHE RAHMENPLANUNG ,, AUSSERE MUNCHENER STRASSE*
\

ZIEL.
QUARTIERSMITTE ,,HERZSTUCK"

Entsteh s Herzsticks des Quartiers - ein sozialer
[ reffpunkt fur jegliche Zielgruppe im Quartier; zugleich
erkehrsknotenpunkt und Zugang zum o6ffentlichem
ri m (Stadtpark)

STRATEGIEN.

e Aufweitung des Offentlichen Raums
e Nahtloser Ubergang zu angrenzenden Verkehrsraumen

e Sonderbausteine mit 6ffentlichen Nutzungen /
Versorgungsangebot

Wa &
L ““\“‘\
(s
’
w8
. - ARCHITEKTURBURO STEIDL
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QUARTIERSMITTE ,,HERZSTUCK"

Entstehung des Herzstlicks des Quartiers - ein sozialer
Treffpunkt fir jegliche Zielgruppe im Quartier; zugleich
Verkehrsknotenpunkt und Zugang zum offentlichem
GrUnraum (Stadtpark)

STRATEGIEN.

o Aufweitung des Offentlichen Raums

e Nahtloser Ubergang zu angrenzenden Verkehrsraumen

e Sonderbausteine mit o6ffentlichen Nutzungen /
Versorgungsangebot

ARCHITEKTURBURO STEIDL
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ZIEL.
ABWECHSLUNGSREICHE

GR‘l\bSRElRAUME
Grines ier
QRATEGIEN.

e Vielfalt an offentlichen und privaten Freiraumen,
resultierend aus den Kanten und Kurven

e Offentlich, gefasster Freiraum zentral unter der
Bahnbriicke; geeignet als Stadtpark mit Boulderbereich
oder Higel zum Schlittenfahren

e Offentliche und private Zonen am Wasser parallel zur
Uferkante am Rossbach als ,Birkenallee” zuganglich

¢ halboffentliche, introvertierte Freiraume fUr Anwohner
im Norden (Kante B11/WittstraRe)

e private, offene Freibereiche als Aufweitung zur
Landschaft (,Klausental”, ,Vogelquartier” und ,,an
der Birkenallee”)

e Reduzierung versiegelter Flachen

I Offentliche Griinflachen

- Halboffentliche Grunflachen

Private Grinflachen

,‘Schwarz-’gﬁnplan M‘&)O P\ ARCHITEKTURBURO STEIDL
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ZIEL.

ORTSPRAGENDER AUSBLICK UBER

ST%AND VON LANDSHUT
Q’RATEGIEN.
e Landschaftsbild bewahren
L 4
e Stadtebauliche Merkmale respektieren;
Gebaudehohen an Hohenlinien anschmiegen
Q PN e Unterordnung der Hohen, Oberkante Bahnbricke

Kl(, ISeinil 12

Bahnerhonung

\¢

wlrm B11 /
Schalleinwirkung

ARCHITEKTURBURO STEIDL
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HERZSTUCK

|
Lageplan M'1:2 (go “ ‘
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Q’%EBAULICHE CHANCEN.
% e Eigene Identitat fur Quartier definieren

Urbanitat durch neue MaRstabe & Verdichtung
Verschmelzung von Urbanitat & Landschaft
Soziale Durchmischung (Versch. Wohnmodelle)

Offentlicher Griinraum als zentrale Verbindung
(Stadtpark mit Freizeitmoglichkeiten)

Zentraler Verkehrsknotenpunkt (PKW und BUS)
Quartiersmitte starken

Erganzungen nach historischem Ortsbild
Strallenraume mit Aufenthaltsqualitat
Abwechslungsreiche Grin- und Freirdume,
atmospharischer Zugang zum Wasser

(Birkenallee am RoRbach)

Ortspragender Ausblick Uber Stadt & Land
von Landshut
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