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Zusammenfassung:

Die Stadt Landshut plant die Aufstellung des Bebauungsplans 09-15/7 an der Veldener StraBBe in
Landshut. Der Geltungsbereich wird siidwestlich durch die Veldener StraBe und nordéstlich durch
die Strale Am Schopperfeld begrenzt. Aufgrund der vielbefahrenen Veldener StraBe sowie der

gegeniiberliegenden Tankstelle mit Kfz-Werkstatt ist eine gewisse Larmbelastung (Verkehr

/Anlagenlérm) auf das Plangebiet zu erwarten.

Die Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

Aufgrund der Néhe des Plangebiets zur Veldener Stra3e werden Beurteilungspegel an den
straBenzugewandten Fassaden von bis zu 65/59 dB(A) Tag/Nacht prognostiziert. Somit
werden die Orientierungswerte der DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete mit 55/45
dB(A) Tag/Nacht um bis zu 10/14 dB(A) Tag/Nacht iberschritten.

An den Fassaden der Gebdude mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV fir allgemeine Wohngebiete von 59/49 dB(A) Tag/Nacht sind neben einem
ausreichenden Schalldémm-Maf3 der AuBenbauteile zusatzlich eine schallgedédmmte Lif-
tungseinrichtung bzw. andere geeignete Einrichtungen zur fensterunabhéngigen Beliftung
notwendig. Dies betrifft das Haus 8 sowie die Nordfassade von Haus 4 und die Sidfassa-
de des Hauses 7.

Durch die gewerbliche Vorbelastung treten im Plangebiet Beurteilungspegel von bis zu
52 dB(A) tags auf. Somit werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir allgemeine
Wohngebiete von 55 dB(A) tags an allen Immissionsorten eingehalten. Im Nachtzeitraum

liegt keine nennenswerte Vorbelastung vor und somit besteht keine Betroffenheiten.

Die Zusatzbelastung beschrankt sich auf die Nutzung der geplanten, in das Gebé&ude inte-
grierten, Tiefgarage. Unter Beriicksichtigung der schallabsorbierenden Innenwdnde
(Wand- und Deckenflachen) der Rampen fihrt es zu keiner negativen Auswirkung auf die
Nachbarschaft. Am Nahbereich der Tiefgaragenzufahrt werden am Plangebéude Haus 8
die Immissionsrichtwerte der TA Larm nachts Gberschritten. Es wird empfohlen, dass im
Nahbereich der Tiefgaragenzufahrt auf die Errichtung von liftungstechnisch notwendigen
Fenstern nachts schutzbedirftiger Rdume verzichtet wird.

Es werden Festsetzungen und Formulierungen fir die textliche Fassung des Bebauungsplans vorge-

schlagen. Gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse sind bei konsequenter Umsetzung der Festset-

zungen sichergestellt.
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1. Aufgabenstellung

Die Stadt Landshut plant eine Neuvaufstellung des Bebauungsplans 09-15/7 fisr den Stadtteil Ach-
dorf in Landshut. Sidwestlich verlauft die BundesstraBe B15. An der Straf3e Veldener Straf3e (B15)
liegen zwei ll-geschossige Wohngebdude, die im Zuge der Uberplanung abgebrochen werden
sollen. Ansonsten ist das Pangebiet unbebaut. Die umliegenden Flachen sind als Wohngebiete ge-
kennzeichnet. Westlich der Veldener StraBle befindet sich eine Tankstelle (AVIA) mit einer Kfz-
Werkstatt.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind die auf das Plangebiet einwirkenden Schal-
limmissionen sowie die vom Plangebiet ausgehenden Schallemissionen (jeweils Anlagen- und Ver-
kehrslarm) rechnerisch zu prognostizieren und nach den entsprechenden Regelwerken zu beurtei-
len. Erforderlichenfalls sind SchallschutzmafBnahmen zu erarbeiten. Fijr die Satzung und Begriin-

dung des Bebauungsplans sind Formulierungsvorschlége auszuarbeiten.

Mit der Durchfihrung der Untersuchung wurde die Méhler + Partner Ingenieure AG am
23.04.2021 von der Stadt Landshut beauftragt.

2. Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet befindet sich in einer Hanglage. Sidwestlich verléuft die BundesstraBe B15 Velde-
ner Strale. Nordéstlich wird das Plangebiet durch die StraBe Am Schopperfeld begrenzt. Jeweils
seitlich angrenzend befinden sich Wohngebdude (Einfamilien- / Mehrfamilienh&user). Westlich der
Veldener Straf3e befindet sich eine Tankstelle (AVIA) mit einer Kfz-Werkstatt.

An dem sidwestlichen Rand des Plangebietes befindet sich derzeit noch zwei Wohngebdude an-
sonsten ist das Gebiet unbebaut. Die Planungen sehen eine Gberwiegend Ill-geschossige Wohnbe-
bauung vor. Entlang der Veldener StraBe ist eine 1V-geschossige Riegelbebauung vorgesehen. Da-
ran stdlich anschlieBend ist die Tiefgaragenzufahrt geplant.

Das Plangebiet und der weitere Umgriff liegt am Hang. Die entsprechende Topografie wird durch
eine Gelandemodell beriicksichtigt. Die genauen 6rilichen Gegebenheiten kénnen den Ubersichts-

lageplénen (Anlage 1) entnommen werden.
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3. Grundlagen

Grundlage zur Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen im Rahmen der stadtebaulichen
Planung ist die mit der Bekanntmachung Nr. I B 8-4641.1-001/87 [1] des Bayerischen Staatsmi-
nisteriums des Inneren eingefihrte DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau [2] mit dem zuge-
hérigen Beiblatt 1 [3]. Wenngleich die Bekanntmachung auf die datierte Fassung der Norm aus
dem Jahr 1987 verweist, wird im Weiteren auf die aktuelle Fassung der Norm aus dem Jahr 2002
Bezug genommen. Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 [3] als MaBstab
fir die Beurteilung der festgestellten Larmimmissionen beziehen sich auf den Rand der Baufléchen
und sind ein in der Planung zu bericksichtigendes Ziel, von dem im Rahmen der stadtebaulichen
Abwégung im Einzelfall nach oben (jedenfalls bei Verkehrslérmeinwirkungen) und unten abgewi-

chen werden kann.

Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 betragen:

"a) Bei reinen Wohngebieten [WR), Wochenendhaus-
gebieten, Ferienhausgebieten
tags 50 dB(A)
nachts 40 dB(A) bzw. 35 dB(A).

b) Bei allgemeinen Wohngebieten [WA), Kleinsiedlungs-
gebieten (WS) und Campingplatzgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A).

c) Bei Friedhsfen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen
tags und nachts 55 dB(A).

d) Bei besonderen Wohngebieten (WB)
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A).

e) Bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (Ml)
tags 60 dB(A)
nachts 50 dB(A) bzw. 45 dB(A).

f) Bei Kerngebieten (MK} und Gewerbegebieten (GE)
tags 65 dB(A)
nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB(A).

a) Bei sonstigen Sondergebieten, soweit sie schutzbedirftig

sind, je nach Nutzungsart

tags 45 bis 65 dB(A)
nachts 35bis 65 dB(A).
[..] Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitldrm sowie fir

Gerdusche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten.

[..] Die Beurteilungspegel der Geréusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe,
Freizeitlérm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu unterschiedlichen Arten von Ge-

réuschquellen jeweils fir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden."
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Die 16. BImSchV wurde aufgrund der Anderungsverordnung [5] zum 1. Mérz 2021 gedndert.
Dabei wurde insbesondere folgende Anderung vorgenommen: Das Berechnungsverfahren fir den
StraBenverkehrslédrm, die RLS-90, ist seit Erlass der 16. BImSchV am 12. Juni 1990 fijr die Ermittlung
des Beurteilungspegels verbindlich anzuwenden. Seitdem haben sich die Gerduschemissionen von
Fahrzeugen zum Teil deutlich gedndert, sodass eine Anpassung der Emissionsannahmen an den
aktuellen Stand im Berechnungsverfahren erforderlich ist. Hierzu werden die RLS-19 (Richtlinien fir
den Larmschutz an StraBen - Ausgabe 2019 [4] fir die Larmvorsorge verbindlich eingefihrt. Die
RLS-19 wurden am 31. Oktober 2019 durch das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infra-
struktur amtlich bekannt gemacht (VkBI. 2019 S. 698).

Nach DIN 18005 werden die unterschiedlichen Schallquellen (StraBenverkehr, gewerbliche Anla-
gen, Sport- und Freizeitanlagen usw.) nach den jeweils einschlégigen Vorschriften ermittelt und
beurteilt. Entsprechend den in DIN 18005 -1: 2002-07 angegebenen Verfahren werden die Schal-

lemissionen und -immissionen des StraBenverkehrs nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Stro-
Ben - RLS 19 [6] ermittelt und nach Beiblatt T der DIN 18005 [3] beurteilt.

Uberschreitungen der Orientierungswerte nach Beiblatt 1 der DIN 18005 Teil 1 [3] kénnen beim
Verkehrslarm als Ergebnis einer sachgerechten Abwéagung unterschiedlicher Belange hingenommen
werden, wenn gesunde Wohn- und Arbeitsverhdlinisse gewdhrleistet bleiben. Als gewichtiges Indiz
fir das Vorliegen gesunder Wohnverhéltnisse kénnen die héheren Immissionsgrenzwerte der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BlmSchV) [5] herangezogen werden. Das Uberschreiten der Im-
missionsgrenzwerte der 16. BImSchV kann in der Regel nur bei Ausschépfen der MaBBnahmen des

aktiven und passiven Schallschutzes hingenommen werden.

Die 16. BImSchV gilt gem&f § 1 Abs. 1 unmittelbar nur fir den Bau bzw. die wesentliche Anderung
von &ffentlichen Verkehrswegen. GemaB § 2 der 16. BImSchV betragen die Immissionsgrenzwerte:

Tag Nacht
1. an Krankenhdusern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

59 Dezibel (A} 49 Dezibel (A)
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und Urbane Gebiete

64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)
4. in Gewerbegebieten

69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A).

In der 16. BImSchV ist festgelegt, bis zu welcher Grenze Verkehrslérm entschédigungslos hinzu-
nehmen ist. Im Rahmen der Bauleitplanung wird deshalb der MaBstab der 16. BImSchV regelméBig
fir eine Abwégung der Belange des Larmschutzes herangezogen. Eine Obergrenze in Wohngebie-
ten (WR/WA\ stellen gesundheitsgefdhrdende Larmpegel dar: Die verfassungsrechtliche Zumutbar-
keitsschwelle einer gesundheitsgeféhrdenden Larmbelastung gem. Art. 2 Abs. 2 GG (,kérperliche
Unversehrtheit”) liegt bei einer Dauverlarmbelastung von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts vor
Fenstern schutzbedirftiger Aufenthaltsrdume.

Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen werden nach TA Larm [8] in
Verbindung mit DIN ISO 9613-2 [10] berechnet und beurteilt. Die Orientierungswerte der
DIN 18005 fisr Gewerbelérmeinwirkungen entsprechen hinsichtlich ihrer Zahlenwerte iberwiegend
den Immissionsrichtwerten der TA Larm. Um im Zuge der Bauleitplanung spatere Larmkonflikte zu
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vermeiden, erfordert der Belang des Schallimmissionsschutzes bei Gewerbe- und Anlagenlérmim-
missionen einen Nachweis der Einhaltung der einschlagigen Orientierungswerte unter Beriicksichti-
gung der Summenwirkung mit Sport- und Freizeitanlagen. Uberschreitungen kénnen, anders als bei
Verkehrslarmeinwirkungen, nicht mit sonstigen stadtebaulichen Belangen abgewogen werden.

Die Beurteilung der Schallimmissionen ergibt sich aus der Technischen Anleitung zum Schutz gegen
Larm (TA Larm, [8]) in der gednderten Fassung vom Juni 2017. Nach TA Lérm gelten folgende
Immissionsrichtwerte (auszugsweise):

een

6. Immissionsrichtwerte
6.1 Immissionsrichtwerte fur Immissionsorte auBBerhalb von Gebéuden

(]

c) in urbanen Gebieten

tags 63 dB(A)

nachts 45 dB(A)
d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags 60 dB(A)

nachts 45 dB(A)
e} in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 55 dB(A)

nachts 40 dB(A)
f) in reinen Wohngebieten

tags 50 dB(A)

nachts 35 dB(A)
g) in Kurgebieten, fir Krankenh&user und Pflegeanstalten

tags 45 dB(A)

nachts 35 dB(A)

[..]
Einzelne kurzzeitige Geréuschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der
Nacht um nicht mehr als 20 dB(A] Uberschreiten.

[.]
6.3 Immissionsrichtwerte fiir seltene Ereignisse

Bei seltenen Ereignissen nach Nummer 7.2 betragen die Immissionsrichtwerte fir den Beurteilungspegel fir Immissionsorte

auBerhalb von Gebduden in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben b bis g
tags 70 dB(A)

nachts 55 dB(A].

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen diese Werte

in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstabe b am Tag um nicht mehr als 25 dB(A) und in der Nacht um nicht
mehr als 15 dB(A),

in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben ¢ bis g am Tag um nicht mehr als 20 dB{A) und in der Nacht um
nicht mehr als 10 dB(A] Uberschreiten.

6.4 Beurteilungszeiten
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Die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 bis 6.3 beziehen sich auf folgende Zeiten:
1. tags 06.00 - 22.00 Uhr

2. nachts 22.00 - 06.00 Uhr

[..]

6.5 Zuschlag fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

Fur folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben e bis g bei der Ermitllung des Beurteilungspegels die

erhdhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag zu beriicksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr
2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr
13.00 - 15.00 Uhr

20.00 - 22.00 Uhr
Der Zuschlag betragt 6 dB.

"

Die Immissionsrichtwerte gelten wahrend des Tages fir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. Maf3-
gebend fir die Beurteilung waéhrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurtei-
lungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt (sog. lauteste Nachtstunde).

Die erforderlichen Schallausbreitungsrechnungen fir Verkehrslarm werden geméf DIN 18005 [2]
und 16. BImSchV [5] entsprechend der RLS-19 [6] durchgefiihrt. Die Ermittlung und Beurteilung von
Anlagenlérm erfolgt nach TA Larm entsprechend den Regelwerken VDI 2571 [11] und
DIN ISO 9613-2 [10] mit dem EDV-Programms IMMI [20].
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4. Verkehrslarm

Relevante Verkehrslérmimmissionen gehen von den unmittelbar angrenzenden Bundestrafle 15
Veldener Straf3e bzw. den NebenstraBen Am Schopperfeld und BachstraBe aus.

4.1 Prognose-Nullfall

4.1.1 Schallemissionen
Im Folgenden werden die Schallemissionen der relevanten StraBenverkehrswege beschrieben.

Die Verkehrsmengenangaben wurden aus den Ubermittelten Verkehrsdaten [18] entnommen. Der
prozentuale Schwerverkehrsanteil wurde entsprechend der RLS-19 [6] auf Lkw1 und Lkw2 aufge-
teilt. Die zul&ssigen Héchstgeschwindigkeiten wurden aufgrund der Daten aus open Street Maps
festgelegt. Fir die Fahrbahnoberflache ist fir die Veldener StraBe ein DSH-V 5 bericksichtigt. Fir

die restlichen StraBen wurde ein nicht geriffelter Gussasphalt angesetzt.

In den nachfolgenden Tabellen sind die Schallemissionen des StraBBenverkehrs aufgelistet.

Tabelle 1: Schallemissionen StraBenverkehr gemé&f RLS-19

DTV Lkw-Anteil [%] Geschw. Schallleistungspegel
StraBe [Kf2/Tag] Lkw; Lkw, v [km/h] Lwa [dB(A)]
Tag Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht
Veldener Str. 14.940 1,5% 3,5% | 3,5% | 6,6% 50 80,6 74,2
Am Schopperfeld 540 3,2% 32% | 43% | 4,3% 30 66,8 59,2
Bachstr. 450 08% | 08% | 1,06 | 1,0% 30 64,5 56,9

Die vollstdndigen Eingabedaten der Verkehrsgerdusche kénnen der Anlage 2 entnommen werden.

Die genaue Lage der Straf3en ist aus dem Lageplan in Anlage 1.1 ersichtlich.

4.1.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberech-
nung fir den StraBenverkehrslarm nach RLS-19 [6] bestimmt. Die Ausbreitungsrechnung erfolgte
unter Beriicksichtigung der Abschirmwirkung und Reflexionen der Gebdude. Die berechneten Schal-
limmissionen des Verkehrslarms sind in den Zeitrdumen Tag und Nacht fir die Aufpunkthéhe von
h =6 min Anlage 4.1 und 4.2 dargestellt. Am Plangebietsrand treten entlang der Veldener Straf3e
Beurteilungspegel von bis zu 66/59 dB(A) Tag/Nacht auf.



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6487 Seite 14 von 26

4.2 Prognose-Planfall

4.2.1 Schallemissionen

Derzeit besteht keine Verkehrsprognose fir den Stand nach der Realisierung des Bebauungsplans
(Prognose-Planfall). Jedoch ist die geplante Anzahl der Stellplétze im Plangebiet bekannt. Es ist eine
Tiefgarage mit einer Ein- und Ausfahrt auf die Veldener Straf3e mit 100 Stellplétzen geplant [17].

Anhand der Tabelle 33 der Parkplatzlarmstudie [9] wurde der durch das Planvorhaben entstehen-
de Ziel-/Quellverkehr ermittelt. Unter der Annahme einer Tiefgarage in einer Wohnanlage ist ge-
méf Parkplatzldrmstudie eine Bewegungshéufigkeit von N=0,15/0,02 tags/nachts anzusetzen.

Es wurde hierbei unterstellt, dass der Ziel-/Quellverkehr ausgehend von der Tiefgarage vollsténdig
auf die Veldener Strafle ibergeht. Somit wurde der Ziel-/Quellverkehr auf die Veldener Strafle im
Kapitel 4.1 aufsummiert.

Tabelle 2: Mehrverkehr durch den Ziel-/Quellverkehr des Planvorhabens
M [Kfz/h] Schalleistungspegel Lya [dB(A)]
Strafe
Tag Nacht Tag Nacht
Ziel-/Quellverkehr
Veldener Straf3e 15 2 61,3 52,6

Die vollstandigen Eingabedaten der Verkehrsgerdusche kénnen der Anlage 2 entnommen werden.

Die genaue Lage der Straf3en ist aus den Lageplénen in Anlage 1.1 ersichtlich.

4.2.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberech-
nung fir den StraBenverkehrslérm nach RLS-19 [6] bestimmt. Die Ausbreitungsrechnung erfolgte
unter Beriicksichtigung der Abschirmwirkung und Reflexionen der Gebdude. Die berechneten Schal-
limmissionen des Verkehrslarms sind in den Zeitrdumen Tag und Nacht fir die Aufpunkthéhe von
h = 6 m fir die Gebdude in Anlage 4.3 und 4.4 flachenhaft dargestellt. In der nachfolgenden Ta-
belle wurde an den maB3geblichen Immissionsorten eine Einzelpunktberechnung durchgefihrt. Je
Gebdude wurde der Immissionsort mit dem héchsten Beurteilungspegel dargestellt. Die detaillierte
Ergebnisliste ist in der Anlage 3 aufgefishrt. Die Lage der Immissionsorte ist aus Anlage 1.1 ersicht-

lich.

Tabelle 3: Beurteilungspegel an den maB3geblichen Immissionsorten - Verkehrslérm

. Beurteilungspegel DIN 18005 (WA) Uberschreitungen [dB(A)]
Immissionsort [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
IO01 H1 OG2 49,4 42,9 55 45 - -
IO 01 H2 OG2 44,9 37,7 55 45 - -
IO 01 H3 OG2 51,9 45,5 55 45 - 0,5
IO 01 H4 OG2 56,1 49,6 55 45 1,1 4,6
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Tabelle 3: Beurteilungspegel an den maB3geblichen Immissionsorten - Verkehrslérm
. Beurteilungspegel DIN 18005 (WA) Uberschreitungen [dB(A)]
Immissionsort [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
IO 01 H5 OG2 55,3 48,9 55 45 0,3 3,9
IO 01 H6 OG2 54,5 48,0 55 45 - 3,0
IO 01 H7 OG2 57,6 51,1 55 45 2,6 6,1
IO 01 H8 EG 64,7 58,3 55 45 9,7 13,3

Fett: Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiet (WA)

An dem Haus 8, welches direkt an die Veldener StraBBe angrenzt, werden Beurteilungspegel von bis
zu 65/59 dB(A) Tag/Nacht prognostiziert. Die Orientierungswerte werden um bis zu 10/14 dB(A)
Tag/Nacht Gberschritten. Da alle weiteren Héuser durch das Haus 8 von dem StraBenlérm abge-
schirmt sind bzw. einen gréfBeren Abstand zur Veldener Straf3e aufweisen, treten deutlich geringere
Beurteilungspegel mit bis zu 58/51 dB(A) Tag/Nacht (Haus 7) auf. An den larmabgewandten
Seiten werden die Orientierungswerte der DIN 18005 zuverldssig eingehalten. Gesundheitsge-
fahrdende Pegel von 70/60 dB(A) Tag/Nacht werden an allen Immissionsorten unterschritten.

4.3 Abwagung von SchallschutzmaBBnahmen und Lésungsvorschlage

MaBgebend fir die Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet ist die Veldener Strafle. Dadurch tre-
ten an den straBenzugewandten Fassaden an den Plangeb&uden Beurteilungspegel von bis zu

65/59 dB(A) Tag/Nacht.

Es kommt zu Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 fiir allgemeine Wohngebie-
te 55/45 dB(A) Tag/Nacht) an einigen der StraBe zugewandten Plangebéudefassaden in der
ersten und zweiten Gebdudereihe. Zudem werden die um 4 dB héheren Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV an der Nord- West- und Siidfassade des Gebdudes 8, der Westfassade des Gebdu-
des 4 und der Sidfassade des Gebdudes 7 ebenfalls iberschritten. Gesundheitsgeféhrdende Pegel
von 70/60 dB(A) Tag/Nacht kénnen an allen Plangeb&uden eingehalten werden.

Entsprechend der Systematik der DIN 18005 kénnen Uberschreitungen der Orientierungswerte des
Beiblatts 1 in gewissem Rahmen mit sonstigen stddtebaulichen Belangen abgewogen werden, wo-
bei die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [5] i. d. R. einen gewichtigen Hin-
weis dafir darstellt, dass einer Abwégung keine grundsétzlichen schalltechnischen Gesichtspunkte
entgegenstehen und (noch) gesunde Wohnverhéltnisse vorliegen. Die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV betragen fir allgemeine Wohngebiete 59/49 dB(A) Tag/Nacht.

Nach Auffassung des Umweltbundesamts kénnen Gesundheitsgeféhrdungen bei einer daverhaften
Larmbelastung von mehr als 70/60 dB(A) tags/nachts nicht ausgeschlossen werden. Gerade im
Nachtzeitraum entspricht der gesundheitsgefdhrdende Larmpegelwert von 60 dB(A) dem Grenz-
wert der Larmsanierung, der bei Neuplanungen keinesfalls Gberschritten werden sollte, da andern-
falls unmittelbar ein Larmsanierungsfall entstehen wiirde. Diese Lérmpegel werden auch in zahlrei-
chen Gemeinden/St&dten in Bayern fir den Abwégungsspielraum in der Stadtentwicklung bei Ver-
kehrsldrmimmissionen an Fenstern schutzbedirftiger Aufenthaltsréume von Wohnungen (Wohnréu-

me, Schlaf- und Kinderzimmer) herangezogen.
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Allgemein gilt, dass sich die Anforderungen an den Schallschutz von AuBenbauteilen (Wénde,
Fenster usw.) aus der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau” ergeben. Aufgrund des Art. 13 Abs. 2
BayBO und der Bayerischen Technischen Baubestimmungen (BayTB), Ausgabe April 2021, ist
der/die Bauherr(in) verpflichtet, die hierfir erforderlichen Mafnahmen nach der Tabelle 7 der DIN
4109-1, Januar 2018 [12] im Rahmen der Bavausfihrungsplanung zu bemessen. Die Larmpegel-
bereiche nach DIN 4109 werden nicht festgesetzt, sondern lediglich die Anwendung der DIN
4109. Im Rahmen der Bauausfihrungsplanung sind bei der Dimensionierung des Schalldémm-
MaBes der AuBenbauteile die Nebenbestimmungen, insb. beim Zusammenwirken von Gewerbe-
und Verkehrslérm zu beriicksichtigen.

Im vorliegenden Fall kommt es zu Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der 16. BImSchV fir

allgemeine Wohngebiete 59/49 dB(A) (Tag/Nacht) an der Westfassade von Haus 4, der Sidfas-
sade des Hauses 7 und an der Nord-, West- und Siidfassade von Haus 8.

In diesen Bereichen der betroffenen Plangebdude, kann der notwendige Schallschutz fir schutzbe-
durftige Aufenthaltsrdume von Wohnungen (Kinder-, Schlaf, Wohnzimmer) durch passive MaB-
nahmen, d. h. durch ein ausreichendes Schalldémm-Maf3 der AuBenbauteile wie Fenster, Dach
usw., in Verbindung mit fensterunabhéngigen Liftungen hergestellt werden. Fensterunabhéngige
Liftungsméglichkeiten werden notwendig, da die Schalldémmung der AuBenbauteile nur wirksam
ist, solange die Fenster geschlossen sind. Insbesondere wahrend der Nacht, in der StoBliftung nicht
moglich ist, muss eine Beliftung der Rdume auch bei geschlossenen Fenstern gewdhrleistet sein,
wenn die Hohe des AuBenlarmpegels auch ein zumindest teilweises Offnen der Fenster unméglich
macht. Ausnahmen hiervon kénnen zulassig sein, wenn die betroffenen Réume iber ein Fenster an

einer dem Verkehrslérm abgewandten Gebédudeseite beliftet werden kénnen.

AuBBenwohnbereiche an den Gebduden (Balkone, Loggien, Freibereiche)

Neben den Aufenthaltsrdumen innerhalb der Gebéude sind auch Auenwohnbereiche (Privatgar-
ten, Terrassen, Dachterrassen, Balkone, Loggien usw.) schutzbediirftige Rdume im Sinne des Bun-
desImmissionsschutzgesetzes. Als Anforderung an die Lérmvorsorge bei der Neuplanung von Au-
Benwohnbereichen im Rahmen der Bauleitplanung missen auf AuBenwohnbereichen zumindest die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV im Tagzeitraum von 59 dB(A) eingehalten werden. Da auf
AuBBenwohnbereichen die Nutzung auf den Tagzeitraum (6-22 Uhr) beschrénkt ist, ist die ndchtliche
Verkehrslarmbelastung nicht beurteilungsrelevant. Sofern auf AuBenwohnbereichen mit einem héhe-
ren Verkehrslarmpegel gerechnet werden muss, so sind diese durch planerische oder baulich-
technische MaBnahmen zu schitzen (z. B. Abriicken, Verlegen, Loggien-/Balkonverglasungen,
Abschirmwénde, geschlossene Brisstungen fir Dachterrassen usw.).

In nachfolgender Abbildung ist die Konfliktpegeldarstellungen (Aufpunkthéhe h = 2m GGOK) mit
Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 fir WA, der Immissionsgrenzwerte der
16. BlImSchV fir WA sowie gesundheitsgeféhrdender Verkehrslarmpegel dargestellt (tags: 55 < 59
<70 dB(A); nachts: 45 < 49 < 60 dB(A)).
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Abbildung 1: Konfliktpegelkarte AuBenwohnbereiche (h=2 m §GOK) Tagzeitraum (6-22 Uhr)

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass an der sidwestlichen Plangebietsgrenze Beurteilungspe-
gel tber 59 dB(A) auftreten. Im restlichen Plangebiet werden in den Aufenwohnbereichen die
59 dB(A) tags unterschritten. Somit ist lediglich im sidwestlichen Teilbereich kein dauerhafter Auf-
enthalt in den AuBBenbereichen empfehlenswert. Am Haus 8 ist zudem Balkone, Loggien etc. nur mit

aktiven SchallschutzmaBBnahmen (z. B. Loggien-/Balkonverglasungen) zuldssig.

4.4 Auswirkungen auf die Nachbarschaft

Im Rahmen der Umweltprifung ist die verkehrliche Auswirkung der Planung auf die Nachbarschaft
darzustellen und zu bewerten. Das Planvorhaben fihrt durch Fassaden- und Wandreflexionen,
durch Abschirmungen aufgrund der Planbebauung sowie aufgrund des Ziel-/Quellverkehrs zu einer
Anderung der Verkehrslarmsituation in der Nachbarschaft. Dabei wurde fir die Berechnungen auf
der sicheren Seite fir die Planbebauung ein Absorptionsverlust von D, = 1 dB angesetzt, wenn-
gleich der tatsachliche Absorptionsverlust vsl. héher ist.

Die DIN 18005 enthdlt keine Regelungen zum Umgang mit Pegelerhdhungen infolge eines Bebau-
ungsplans. Die Auswirkungen des Planvorhabens werden im Hinblick auf die Verkehrslarmsituation
fir die betroffene Nachbarschaft hilfsweise nach den MaBgaben einer Gesundheitsgefdhrdung
(70/ 60 dB(A) Tag/ Nacht) bzw. der 16. BImSchV bewertet. Im Sinne der 16. BImSchV gelten

Anderungen des Beurteilungspegels aus Verkehrslarm von weniger als 2,1 dB(A) als nicht wesent-



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6487 Seite 18 von 26

lich, sofern (mit Ausnahme von Gewerbegebieten) Verkehrslérmpegel von 70/60 dB(A)
Tag/Nacht nicht erreicht bzw. weitergehend Gberschritten werden.

Die Schallimmissionen des Verkehrslérms sind in der Nachbarschaft fléchenhaft fir den jeweiligen
Prognose-Nullfall (ohne Realisierung des Planvorhabens) und den jeweiligen Prognose-Planfall
(nach Realisierung des Planvorhabens) berechnet worden. In der Anlage 4.5 und 4.6 sind die Dif-
ferenzpegelkarten zwischen Prognose-Planfall und Prognose-Nullfall (Relativpegel) dargestellt. Die
Einzelpunktberechnung der Immissionsorte in der Nachbarschaft sind in Anlage 3 dargestellt.

Das Planvorhaben fishrt hauptsdchlich durch Fassaden- und Wandreflexionen und Gebéudeab-
schirmungen aufgrund der Planbebauung zu einer Anderung der Verkehrslarmsituation in der
Nachbarschaft. Es zeigt sich, dass aufgrund der abschirmenden Wirkung der Plangebdude es zu
einer Verbesserung der Verkehrslarmsituation in der nérdlich, 8stlichen und sidlichen Nachbar-
schaft kommt. Im Westen treten keine signifikanten Pegelerhéhung auf. Es besteht demnach durch
das Planvorhaben keine negative Auswirkung auf die Nachbarschaft.

5. Anlagenlérm

5.1 Anlagenlérm auBerhalb des Plangebiets - Vorbelastung

Im Umfeld des Plangebietes befindet sich nur sidwestlich in Form der Tankstelle mit einer Kfz-
Werkstatt eine gewerbliche Anlage. Weitere gewerbliche Nutzungen sind nicht vorhanden bzw.
aus schalltechnischer Sicht nicht relevant.

5.1.1 Schallemissionen

Sudwestlich des Plangebiets in der Veldener Str. 52 befindet sich die Avia Tankstelle mit einer Kfz-
Werkstatt. Laut des Internetauftritts [19] ist die Tankstelle von Montag bis Sonntag zwischen 7:00
Uhr und 22:00 Uhr gedffnet. Die Werkstatt ist lediglich Werktags von Montag bis Freitag zwischen
8:00 Uhr und 17:30 Uhr in Betrieb. Auf Grundlage der Studie [14] wird eine Tankstellenfrequentie-
rung von 42 Pkw/h im Tagzeitraum angesetzt. Hierbei sind Emissionen fir das Parken, dem Ein- und
Ausfahren, eine Luftstation, den Tankvorgang an der Zapfsaule und die Benzinanlieferung mit einem
Gesamtschallleistungspegel von Ly, = 85,3 dB(A) im Tagzeitraum anzusetzen. Fir Kfz-Betriebe ist
geméB Handwerk und Wohnen [13] ein Innenpegel von L, =75 dB(A) anzusetzen. Fir das Ge-
baude der Werkstatt wurde ein Schalldémmmaf3 von Ry, = 30 dB(A) bericksichtigt.

Kurzzeitige Gerduschspitzen

An der Tankstelle ist wéhrend der Anlieferung des Benzins mit einem kurzzeitigen Spitzenpegel,
verursacht durch die Druckluftgerdusche des Anlieferfahrzeugs, von Lys..= 103,5 dB(A)
Tag/Nacht [9] zu rechnen.



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6487 Seite 19 von 26

5.1.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberech-
nung fir den Anlagenldrm bestimmt (vgl. Anlage 5). Bei der Bildung der Beurteilungspegel sind
nach TA L&rm Zuschlége fir Ton- und Informationshaltigkeit, Impulshaltigkeit und fir Tageszeiten mit
erhdhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) zu beriicksichtigen. Der Impulshaltigkeitszuschlag K, sowie der
Zuschlag fir Ton- und Informationshaltigkeit K; sind erforderlichenfalls bereits in den Emissionsansét-
zen enthalten. Bei der Bildung der Beurteilungspegel ist nach TA Larm fir Wohngebiete ein Ruhe-
zeitenzuschlag von Ky=6 dB fir Gerdusche innerhalb der werktéglichen Ruhezeit (06:00 bis
07:00 Uhr und 20:00 bis 22:00 Uhr) und der Ruhezeiten an Sonn- und Feiertagen (6-9, 13-15 und
20-22 Uhr) zu beriicksichtigen. Dadurch ergibt sich ein mittlerer Ruhezeitenzuschlag werktags von
Ke= 1,9 dB und sonn-/feiertags von Ki= 3,6 dB (Gleichverteilung des Lédrms wéhrend der Betriebs-
zeiten) im Tagzeitraum. Im vorliegenden Fall befinden sich die mafBgeblichen Immissionsorten in
einem Wohngebiet. Da die Tankstelle ganzwéchig (Montag bis Sonntag) gedffnet hat, wurde ein
Ruhezeitenzuschlag von K; = 3,6 dB beriicksichtigt. Die berechneten fléchenhaften Schallimmissio-
nen des Anlagenlérms sind in der Anlage 5.1 und fir kurzzeitige Geréuschspitzen in Anlage 5.2
enthalten.

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung an den maBgeblichen Immissionsorten ist in der folgen-
den Tabelle zusammengefasst.

Tabelle 4: Beurteilungspegel an den maBBgeblichen Immissionsorten - Anlagenlérm Vorbelastung

Beurteilungspegel . Uberschreitungen
immissionsort [dB(A]] A tam (A [dB(A)]

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
IO 03 H8 EG 51,8* - 55 40 - -
IO 03 H8 OG1 52,0* - 55 40 - -
IO 03 H8 OG2 52,2* - 55 40 - -
IO 03 H8 OG3 51,9* - 55 40 - -
IO 02 H8 EG 49,4% - 55 40 - -
IO 02 H8 OG1 51,8* - 55 40 - -
1O 02 H8 OG2 50,5* - 55 40 - -
IO 02 H8 OG3 50,4* - 55 40 - -

*Ruhezeitenzuschlag gem. TA Larm K; = 3,6 dB(A)}
Fett: Uberschreitung der IRW der TA Larm fir allgemeine Wohngebiete (WA}

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass durch die Schallemissionen der bestehenden Gewerbebe-
triebe in der Nachbarschaft Beurteilungspegel am Plangebé&ude von bis zu 52 dB(A) tags auftreten
kénnen. Somit werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir allgemeine Wohngebiete mit
55dB(A) tags eingehalten. Im Nachtzeitraum liegt keine nennenswerte Vorbelastung vor und somit
besteht keine Betroffenheiten.

Kurzzeitige Gerduschspitzen

Es kénnen durch kurzzeitige Geréuschspitzen ausgehend von Druckluftgeréuschen eines Lkws bei
der Benzinanlieferung der Tankstelle Beurteilungspegel von bis zu 69 dB(A) tags auftreten. Somit
kommt es zu keinen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm fir allgemeine Wohn-
gebiete mit 85 dB(A) tags am Plangebéude.
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5.2 Anlagenlérm innerhalb des Plangebiets - Zusatzbelastung

5.2.1 Schallemissionen

GemafB der Aussage des Auftraggebers ist eine in das Gebdude integrierte Tiefgarage mit 100
Stellplétzen vorgesehen [17]. Bei sog. ,geschlossenen” Tiefgaragen werden nach Nr. 8.3 Abs. 3

der Parkplatzlarmstudie [9] folgende schalltechnisch relevante Teilvorgénge beriicksichtigt:

Zu- und Abfahrtverkehre auBBerhalb der Tiefgaragenrampen
Gerdusche beim Offnen/SchlieBen der Garagenrolltore
Uberfahren von Regenrinnen

Kurzzeitige Gerduschspitzen

GemdB Abschnitt 8.3.1 der Parkplatzlarmstudie [9] wurden die Zufahrt nach RLS-90 [7] berechnet
und fir eine Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h und unter Beriicksichtigung der jeweiligen Bewe-
gungshdufigkeiten in einen ladngenbezogenen Schallleistungspegel mit Lyy, zae = Loe + 19 dB(A)
umgerechnet.

Die Gerdusche beim Offnen und SchlieBen der Garagenrolltore und das Uberfahren von Regenrin-
nen sind bei larmarmer Ausbildung akustisch nicht aufféllig und vernachlassigbar. Es ist davon aus-
zugehen, dass beim Neubau der Tiefgaragenab- und auffahrten der Stand der Larmminderungs-
technik beachtet wird und die Garagenrolltore sowie die Regenrinnen larmarm ausgefihrt werden.
Eine entsprechende Festsetzung fir larmreduzierte Tiefgaragenrampen erfolgt im Bebauungsplan.

Die Zufahrt ist am sidlichen Teil des Gebdudes Haus 8 an der Veldener Strafle geplant. Laut Park-
platzlarmstudie ergibt sich fir Tiefgaragen von Wohnanlagen bei einer Bewegungshaufigkeit von
N =0,15/0,09 Tag/ It. Nachtstunde ein linienbezogener Schallleistungspegel von L, = 71,3/57,0
dB(A) Tag/Nacht fir die Zufahrt und ein Schallleistungspegel von L,= 84,6/70,3 dB(A)
Tag/Nacht fir das Tiefgaragentor.

Kurzzeitige Gerduschspitzen

Bei Pkw-Bewegungen kann es zu kurzzeitigen Gerduschspitzen kommen. Einzelne kurzzeitige Ge-
réuschspitzen durch Pkws werden bei geschlossenen Tiefgaragenrampen mit Ly,,... = 88 dB(A)
bericksichtigt [9]. Sonstige kurzzeitige Gerduschspitzen, wie z. B. hervorgerufen durch das Offnen
und SchlieBen eines Garagentores oder durch Uberfahren einer Regenrinne im Bereich einer Tief-
garage kénnen vernachlassigt werden, sofern diese dem Stand der Lérmminderungstechnik ent-
sprechen.

Bei Tiefgaragen und oberirdischen Parkplétzen von Wohnanlagen handelt es sich nicht um gewerb-
liche Anlagen im Sinne der TA Larm. Fir die Beurteilung von Parkplatzimmissionen durch Wohnnut-
zung liegt derzeit kein technisches Regelwerk vor. Grundsétzlich sind Immissionen durch Garagen
und oberirdischen Stellplatzen, deren Zahl dem durch die zugelassene Wohnnutzung verursachten
Bedarf entspricht, auch in einem Wohngebiet hinzunehmen, da sie zu den iblichen Alltagserschei-
nungen in Wohngebieten gehéren (vgl. hierzu [?]). Dennoch sollte die Beurteilungsmethodik der TA
Larm [5] fir eine Optimierung der Planung aus schalltechnischer Sicht hilfsweise herangezogen
werden.
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5.2.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen in der Nachbarschaft be-
stimmt. Die berechneten fldchenhaften Schallimmissionen des Anlagenlérms sind in der Anlage 5.3
tags bzw. 5.4 nachts und fir kurzzeitige Gerduschspitzen in Anlage 5.5 enthalten.

Bei der Bildung der Beurteilungspegel sind nach TA Larm Zuschlége fir Ton- und Informationshaltig-
keit, zu beriicksichtigen. Der Impulshaltigkeitszuschlag K, sowie der Zuschlag fir Ton- und Informa-
tionshaltigkeit K; sind erforderlichenfalls bereits in den Emissionsansétzen enthalten.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass an den néchstgelegenen Wohngebéuden auflerhalb des
Plangebietes Beurteilungspegel von bis zu 57/43 dB(A) tags/nachts auftreten (vgl. Anlage 3).
Beurteilungspegel verursacht durch kurzzeitige Gerduschspitzen betragen bis zu 60 dB(A)
Tag/Nacht (vgl. Anlage 3).

Es kommt zu Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nach TA Larm fir allgemeine Wohngebiete
(WA) mit 55/40 dB(A) Tag/Nacht in der Nachbarschaft. Die Immissionsrichtwerte fir kurzzeitige
Gerduschspitzen (fir WA mit 85/60 dB(A) Tag/Nacht) werden in der Nachbarschaft eingehalten.

Da noch keine detaillierten Planunterlagen des Gebdudes vorliegen, wurde im Nahbereich der
Tiefgaragenzufahrt am Plangeb&ude Immissionsorte gesetzt. Es treten Beurteilungspegel von 64/50
dB(A) Tag/Nacht auf. Somit werden die Immissionsrichtwerte fir allgemeine Wohngebiete mit
55/40 dB(A) Tag/Nacht am Plangebéude im Nahbereich der Tiefgarage um bis zu 9/10 dB(A)
Tag und Nacht Gberschritten. Kurzzeitige Gerduschspitzen treten mit bis zu 68 dB(A) Tag/Nacht
auf. Die Immissionsrichtwerte fir kurzzeitige Gerduschspitzen (fir WA mit 85/60 dB(A)
Tag/Nacht) werden somit tags eingehalten und im Nachtzeitraum im Nahbereich der Tiefgaragen-
zufahrt Gberschritten.

Aus Griinden des Larmschutzes wird empfohlen, dass die Wand- und Deckenfléchen der Tiefgara-
genrampe innenseitig mit einer Flache von mindestens 200 m? schallabsorbierend ausgekleidet
werden und einen Absorptionskoeffizienten von mindestens a= 0,6 bei 500 Hz aufweisen. Bei der
Errichtung von Tiefgaragenein- und -ausfahrten sind lérmarme Entwésserungsrinnen sowie Garagen-
tore zu verwenden, die dem Stand der Larmminderungstechnik entsprechen.

Bei Beriicksichtigung dieser MaBnahme kénnen die Immissionsrichtwerte in der Nachbarschaft im
Tag- Nachtzeitraum eingehalten werden. Am Plangebdude selbst treten weiterhin Uberschreitungen
auf (vgl. Einzelpunkiberechnung in Anlage 3).

Im Sinne einer Optimierung sollte im Nahbereich der Zufahrt der Tiefgarage auf die Errichtung von
liftungstechnisch notwendigen Fenstern nachts schutzbediirftiger Réume am Plangebdude verzichtet
werden. Alternativ kénnen baulichtechnische MaBBnahmen (Schallschutzvorbauten und fensterun-
abhéngige Wohnraumbeliftung) umgesetzt werden. Diese Optimierungsméglichkeiten haben als
Empfehlungen informativen Charakter, Festsetzungen werden nicht getroffen.

Zu dem jetzigen Planungstand sind detaillierte Angaben zu haustechnischen Anlagen nicht vorhan-
den. Aufgrund der heutigen Larmminderungstechnik kann eine ggf. vorgesehene Haustechnik soweit
|&rmtechnisch gemindert werden, dass von keiner relevanten Schallemission aus haustechnischen

Anlagen ausgegangen werden kann.
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6. Formulierungsvorschlag fir die Festsetzungen des Bebauungsplans

6.1 Satzung

[1]

[2]

[3]

[4]

Bei der Errichtung und Anderung von Gebduden mit schutzbediirftigen Réumen sind technische
Vorkehrungen gegen AuBBenldrm gemdaf3 der jeweils aktuellen und als technische Baubestim-

mung eingefihrten Fassung der DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" vorzusehen.

Schutzbedirftige Rédume an den in nachfolgender Abbildung blau gekennzeichneten Fassa-
denbereichen mit Verkehrslarmpegeln von mehr als 59/49 dB(A) tags/nachts sind mit schall-
geddmmten Liftungseinrichtungen oder anderen technisch geeigneten MaBBnahmen zur Belif-
tung auszustatten. Schallgedémmte Liftungseinrichtungen oder andere technisch geeignete
MaBnahmen zur Beliftung sind beim Nachweis des erforderlichen Schallschutzes gegen Au-
Benlarm zu bericksichtigen. Ausnahmen sind zuléssig, wenn diese Réume durch ein weiteres

Fenster an einer dem Verkehrslérm abgewandten Hausseite beliftet werden kénnen.

Die Errichtung von AuBBenwohnbereichen (Privatgérten, Terrassen, Dachterrassen, offene Bal-
kone/ Loggien, usw.) ist entlang der in der Abbildung zu vorstehendem Absatz 2 blau gekenn-
zeichneten Fassadenbereichen nur zuléssig, sofern diese durch eine geeignete Gebéudeeigen-
abschirmung oder sonstige aktive SchallschutzmaBBnahmen (Verglasungen, Wénde o.A.) so
abgeschirmt sind, dass in Raummitte ein Verkehrslérmpegel von 59 dB(A) am Tage (Aufpunkt-
héhe 2 m iber Oberkante Nutzfléche) nicht Gberschritten wird.

Tiefgaragenrampen sind einzuhausen oder in die Gebdude zu integrieren. Die Innenwénde
(Wand- und Deckenfléchen) der Rampen sind schallabsorbierend zu verkleiden (Mindestflache

200 m?) und haben einen Absorptionskoeffizienten von Qs 2 0,6 aufzuweisen. Die Einhau-
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sung ist mit einer Schalldémmung von mindestens 25 dB auszufiihren. Bei der Errichtung von
Tiefgaragenein- und -ausfahrten sind lérmarme Entwésserungsrinnen sowie Garagentore zu

verwenden, die dem Stand der Larmminderungstechnik entsprechen.

6.2 Begrindung

In einer schalltechnischen Untersuchung (M&hler + Partner Ingenieure AG, Bericht Nr. 700-6487
vom Oktober 2022) wurden die Ein- und Auswirkungen der zukinftigen Verkehrs- und Anlagenge-
réusche auf und durch das geplante Vorhaben prognostiziert und mit den Anforderungen an den
Schallschutz im Stadtebau entsprechend der DIN 18005, 16. BImSchV und TA Larm beurteilt.

Verkehrslérm

MaBgebend fir die Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet ist die Veldener Strafle. Dadurch tre-
ten an den stralenzugewandten Fassaden an den Plangeb&uden Beurteilungspegel von bis zu

65/59 dB(A) Tag/Nacht.

Es kommt zu Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 fir allgemeine Wohngebie-
te 55/45 dB(A) Tag/Nacht) an einigen der StraBe zugewandten Plangebdudefassaden in der
ersten und zweiten Gebdudereihe. Zudem werden die um 4 dB héheren Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV an der Nord- West- und Sidfassade des Gebédudes 8, der Westfassade des Gebéu-
des 4 und der Sidfassade des Gebdudes 7 ebenfalls iberschritten. Gesundheitsgeféhrdende Pegel
von 70/60 dB(A) Tag/Nacht kénnen an allen Plangeb&uden eingehalten werden.

Entsprechend der Systematik der DIN 18005 kénnen Uberschreitungen der Orientierungswerte des
Beiblatts 1 in gewissem Rahmen mit sonstigen stédtebaulichen Belangen abgewogen werden, wo-
bei die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (hilfsweise) i.d.R. einen gewichtigen
Hinweis dafir darstellt, dass gesunde Wohn- und Arbeitsverhélinisse vorliegen. Die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV betragen fir allgemeine Wohngebiete 59/49 dB(A) Tag/Nacht.

Nach Auffassung des Umweltbundesamts kénnen Gesundheitsgeféhrdungen bei einer dauverhaften
Larmbelastung von mehr als 70/60 dB(A) tags/nachts nicht ausgeschlossen werden kénnen. An
allen Plangebduden wird der gesundheitsgeféhrdende Pegel von 70/60 dB(A) Tag/Nacht unter-
schritten.

MaBnahmen zum Verkehrslarm

In den Bereichen ohne bzw. mit geringen Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN
18005 von bis zu 4 dB(A) ist baulicher Schallschutz ausreichend: Die Mindestanforderungen an
den Schallschutz von AuBenbauteilen (Wénde, Fenster usw.) ergeben sich aus der DIN 4109
,Schallschutz im Hochbau”. Im Rahmen der Bauausfihrungsplanung sind bei der Dimensionierung
des Schalldémm-MafBes der Auflenbauteile die Nebenbestimmungen zu beriicksichtigen.

An den Fassaden der Gebdude mit Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 von
mehr als 4 dB(A) ist neben einem ausreichenden Schalldémm-MafB3 der AuBenbauteile zusdtzlich
eine schall-gedammte Liftungseinrichtung bzw. andere geeignete Einrichtungen zur fensterunab-
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hangigen Beliftung notwendig. Fir schutzbedirftige Aufenthaltsréume, die durch eine geeignete
Grundrissorientierung iber Fenster an einer ldrmgeschiitzten Fassadenseite beliiftet werden kénnen,
kann auf schallgedémmte Liftungseinrichtungen oder andere geeignete Beliftungssysteme verzich-
tet werden.

Auswirkungen des Planvorhabens auf die Nachbarschaft

Die schalltechnischen Auswirkungen des Planvorhabens fir die betroffene Nachbarschaft wurden in
einem schalltechnischen Gutachten im Hinblick auf die Verkehrslarmsituation hilfsweise nach den
MaBgaben der 16. BImSchV bewertet. Im Sinne der 16. BImSchV gelten Anderungen des Verkehrs-
lérms von weniger als 2,1 dB(A) als nicht wesentlich, sofern die Grenzwerte von 70/60 dB(A)
Tag/Nacht nicht erreicht sind.

Aufgrund der abschirmenden Wirkung der Plangeb&ude kommt es zu einer Verbesserung der Ver-
kehrslarmsituation in der nérdlich, dstlichen und siidlichen Nachbarschaft. Im Westen treten keine
signifikanten Pegelerhdhung auf. Es besteht demnach durch das Planvorhaben keine negative Aus-
wirkung auf die Nachbarschaft.

Anlagenlérm

Anlagenlérm auBerhalb des Planungsgebiets

In der umliegenden Nachbarschaft befinden sich sidlich des Plangebiets eine Tankstelle und eine
Kfz-Werkstatt. Diese sind jeweils nur im Tagzeitraum (7:00 bis 22:00 Uhr) in Betrieb.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass durch die Schallemissionen der bestehenden Gewerbebe-
triebe die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir allgemeine Wohngebiete mit 55/40 dB(A)

Tag/Nacht an allen Immissionsorten im Tag- und Nachtzeitraum eingehalten werden.

Das Spitzenpegelkriterium der TA Larm fir allgemeine Wohngebiete (85/60 dB(A)) Tag/Nacht
wird ebenfalls eingehalten.

Anlagenlérm innerhalb des Planungsgebiets

Innerhalb des Plangebdudes ist derzeit lediglich eine Tiefgarage mit 100 Stellplétze fir die An-

wohner geplant.

Aus Griinden des Larmschutzes wird festgesetzt, dass die Tiefgaragenrampen eingehaust werden
soll. Bei der Errichtung von Tiefgaragenein- und -ausfahrten sind larmarme Entwésserungsrinnen
sowie Garagentore zu verwenden, die dem Stand der Larmminderungstechnik entsprechen.

Zum Schutz der Nachbarschaft sowie der eigenen Planbebauung sollten die Wand- und Decken-
flachen der Tiefgaragenrampe (Mindestfléche 200 m2) innenseitig schallabsorbierend ausgekleidet

werden und einen Absorptionskoeffizienten von mindestens a= 0,6 bei 500 Hz aufweisen.

Im Sinne einer Optimierung sollte im Nahbereich der Tiefgaragenzufahrt auf die Errichtung von
liftungstechnisch notwendigen Fenstern nachts schutzbediirftiger RGume verzichtet werden. Alterna-
tiv kénnen baulichtechnische MaBnahmen (Schallschutzvorbauten und fensterunabhéngige Wohn-
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raumbeliftung) umgesetzt werden. Diese Optimierungsméglichkeiten haben als Empfehlungen in-
formativen Charakter, Festsetzungen werden nicht getroffen.

Zu dem jetzigen Planungstand sind detaillierte Angaben zu haustechnischen Anlagen nicht vorhan-
den. Aufgrund der heutigen Lérmminderungstechnik kann eine ggf. vorgesehene Haustechnik soweit
|drmtechnisch gemindert werden, dass von keiner relevanten Schallemission aus haustechnischen

Anlagen ausgegangen werden kann.

Dieses Gutachten umfasst 26 Seiten und 5 Anlagen. Die auszugsweise Vervielféltigung des Gutach-
tens ist nur mit Zustimmung der M&hler + Partner Ingenieure AG gestattet.

Miinchen, den 14. Oktober 2022

Mahler + Partner

Ingenieure AG

%, (Los A

i.A. B. Eng. A. Schlecht i.V. Dipl.-Ing. (FH) M. Rasch
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7. Anlagen

Anlage 1: Ubersichtslagepléne

Anlage 2: Ausgabeprotokoll der Schallquellen
Anlage 3: Einzelpunktberechnungen

Anlage 4: Beurteilungspegelkarten - Verkehrslarm

Anlage 5: Beurteilungspegelkarten - Anlagenlérm
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Anlage 2.1

Anlage 2:

Allgemein

Ausgabeprotokoll der Schallquellen

Berechnungseinstellung

Referenzeinstellung

Rechenmodell Punktberechnung Rasterberechnung
Gleitende Anpassung des Erhebungsgebietes an die Lage des IPKT

L/m

Gelandekanten als Hindernisse Ja Ja

Verbesserte Interpolation in den Randbereichen Ja Ja

Freifeld vor Reflexionsflachen /m

fur Quellen 1.0 1.0

fur Immissionspunkte 1.0 1.0
Haus: weil3er Rand bei Raster Nein Nein
Zwischenausgaben Keine Keine
Art der Einstellung Referenzeinstellung Referenzeinstellung
Reichweite von Quellen begrenzen:

* Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Projektion von Linienquellen Ja Ja
Projektion von Flachenquellen Ja Ja
Beschrankung der Projektion Nein Nein

* Radius /m um Quelle herum:

* Radius /m um IP herum:

Mindestlange fir Teilstiicke /m 1.0 1.0
Variable Min.-Lénge fir Teilstiicke:

* in Prozent des Abstandes IP-Quelle Nein Nein
Zus. Faktor fir Abstandskriterium 1.0 1.0
Einfligungsdampfung abweichend von Regelwerk: Nein Nein

* Einfigungsdampfung begrenzen:

* Grenzwert /dB fiir Einfachbeugung:

* Grenzwert /dB fir Mehrfachbeugung:

Berechnung der Abschirmung bei VDI 2720, ISO9613

* Seitlicher Umweg Ja Ja

* Seitlicher Umweg bei Spiegelquellen Nein Nein
Reflexion
Reflexion (max. Ordnung) 1 1
Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein

* Suchradius /m
Reichweite von Refl.Flachen begrenzen:

* Radius um Quelle oder IP /m: Nein Nein

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Spiegelquellen durch Projektion Ja Ja
Keine Refl. bei vollstandiger Abschirmung Ja Ja
Strahlen als Hilfslinien sichern Nein Nein
Teilstiick-Kontrolle
Teilstiick-Kontrolle nach Schall 03: Ja Ja
Teilstlick-Kontrolle auch fur andere Regelwerke: Nein Nein
Beschleunigte Iteration (N&herung): Nein Nein
Geforderte Genauigkeit /dB: 0.1 0.1
Zwischenergebnisse anzeigen: Nein Nein
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Anlage 2.2

Verkehrslarm

Null- und Planfall

StraRe /RLS-19 (4) Verkehr Plan
SR19001 Bezeichnung Veldener Strae Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StralRe Plan Epﬂ.Varia Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 11 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 308,65 Tag 80,63 - - 105,52 80,63
Lange /m (2D) 308,63 Nacht 74,23 - - 99,13 74,23
Flache /m2 Steigung max. % (aus z-Koord.) -
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
ﬂ)St' Fahrb.mitte/StraRenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 859,10 1,50 3,50 0,00
DSD PKW /dB DSD LKWIEJ'._? DSD LKWISZ'_? DSD MOtOr!’?E
-3,90 -0,90 -0,90 -0,90
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
VPKW/Kizih| VLKW  VLKW@) v Motorad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 80,63
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 149,40 3,50 6,60 0,00
DSD PKW /dB DSD LKWIEJ'._? DSD LKWISZ'_? DSD MOtOr!’?E
-3,90 -0,90 -0,90 -0,90
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
VPKW/Kizih| VLKW  VLKW@) v Motorad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 74,23
StraBenoberflache Duinne Asphaltdeckenschicht in HeiBbauweise auf Versiegelung aus DSH-V 5
SR19002 Bezeichnung Am Schopperfeld Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Plan Emi.varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 55 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 508,63 Tag 66,84 - - 93,90 66,84
Lange /m (2D) 505,67 Nacht 59,23 - - 86,30 59,23
Flache /m2 Steigung max. % (aus z-Koord.) -
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte 1,38
;j/m(Emissioninnie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 31,10 3,20 4,30 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW.,(.].-? DSD LKWISZr? DSD MOtOr!"E.IE
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 66,84
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 5,40 3,20 4,30 0,00
DSD PKW /dB DSD LKWIEJ;? DSD LKWIEZr? DSD MOtOrlrfE
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)] DLNLKW (2)[ DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 59,23
StraRenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
SR19003 Bezeichnung Bachstralle Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe Plan Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 19 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 290,75 Tag 64,48 - - 89,11 64,48
Lange /m (2D) 290,15 Nacht 56,88 - - 81,51 56,88
Flache /m2 Steigung max. % (aus z-Koord.) ==
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Anlage 2.3

Strale /RLS-19 (4)

Verkehr Plan

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 25,90 0,80 1,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)| DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 64,48
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 4,50 0,80 1,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 56,88
Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Ziel-Quellverkehr des Planvorhabens
StraRe /RLS-19 (4) Verkehr Plan
SR19007 Bezeichnung Ziel-Quellverkehr Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Straf3e Plan Enji.Varia Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 11 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 308,65 Tag 60,85 - - 86,20 61,30
Lange /m (2D) 308,63 Nacht 52,10 - - 77,45 52,55
Flache /m2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 2,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
_Emiss.- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Tag - 15,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
-3,90 -0,90 -0,90 -0,90
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 61,30
_Emiss.- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl /% p2 1% p Motor
Nacht - 2,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
-3,90 -0,90 -0,90 -0,90
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 50,00 50,00 50,00 50,00 52,55
StraBenoberflache Diinne Asphaltdeckenschicht in HeiRbauweise auf Versiegelung aus DSH-V 5
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Anlagenlérm
Vorbelastung - Anlagenldrm auflerhalb des Plangebiets

Emissionsansatze Tankstelle

Tankstelle
Larmquelle Anzahl Pkw N [Kfz/h] Basiswert Lwain [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag
Zapfséule 42 0 74,7 74,0 90,9
Parken 42 0 72,1 74,1 88,3
Luftstation ohne Waschanlage 42 0 66,3 59,6 82,5
Ein/Ausfahrt 42 0 70,3 69,9 86,5
Benzinanlieferung [ 946 | o946 94,6
Gesamtschalleistung 97,4
Gesamtschalleistung (Zeitkorrektur) 85,3
Linien-SQ /ISO 9613 (2) Anlagenlarm aufRerhalb
LIQi001 Bezeichnung Tor Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Werkstatt DO 0,00
Knotenzahl 2 Hohe Quelle Nein
Lange /m 2,52 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 2,49 Emi.varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 75,00 - - 79,02 75,00
Nacht - - - -
LIQi002 Bezeichnung Tor Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Werkstatt DO 0,00
Knotenzahl 2 Hohe Quelle Nein
Lange /m 2,49 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 2,48 Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m? dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 75,00 - - 78,96 75,00
Nacht - - - -
Flachen-SQ /ISO 9613 (11) Anlagenlarm auBerhalb
FLQIi001 Bezeichnung Tankstelle Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Tankstelle DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 47,09 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 46,80 Emi.varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 132,78 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 85,30 - - 85,30 64,07
Nacht - - - -
FLQIi002 Bezeichnung Werkstatt 2/WAND1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Werkstatt DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 25,46 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 13,81 Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 40,06 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 75,00 30,00 - 57,03 41,00
Nacht - 30,00 - -
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQI003 Bezeichnung Werkstatt 2/WAND2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Werkstatt DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 27,50 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 15,88 Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 46,05 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 75,00 30,00 - 57,63 41,00
Nacht - 30,00 - -
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Anlage 2.5

Flachen-SQ /ISO 9613 (11)

Anlagenlarm auBerhalb

C(diffus) /dB

VDI 2571: -4.0

FLQIi004 Bezeichnung Werkstatt 2/WAND3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Werkstatt DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 25,70 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 13,76 Emi.varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 39,91 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 75,00 30,00 - 57,01 41,00
Nacht - 30,00 - -
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQIi005 Bezeichnung Werkstatt 2/WAND4 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Werkstatt DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 27,83 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 15,98 Emi.varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 46,34 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 75,00 30,00 - 57,66 41,00
Nacht - 30,00 - -
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQIi006 Bezeichnung Werkstatt 2/DACH Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Werkstatt DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 30,05 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 29,72 Enji.Varia Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 55,70 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 75,00 30,00 - 58,46 41,00
Nacht - 30,00 - -
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQIi007 Bezeichnung Werkstatt 1/WAND1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Werkstatt DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 47,43 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 29,18 Emi.varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 132,78 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 75,00 30,00 - 62,23 41,00
Nacht - 30,00 - -
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQI008 Bezeichnung Werkstatt 1/WAND2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Werkstatt DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 35,19 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 15,12 Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 68,78 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 75,00 30,00 - 59,37 41,00
Nacht - 30,00 - -
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQIi009 Bezeichnung Werkstatt 1/WAND3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Werkstatt DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 47,35 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 29,13 Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 132,55 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 75,00 30,00 - 62,22 41,00
Nacht - 30,00 - -
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQIi010 Bezeichnung Werkstatt 1/WAND4 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Werkstatt DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 34,85 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 15,06 Emi.varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 68,51 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 75,00 30,00 - 59,36 41,00
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Flachen-SQ /ISO 9613 (11) Anlagenlarm auferhalb
Nacht | | 30,00 - -
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQi011 Bezeichnung Werkstatt 1/DACH Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Werkstatt DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 46,01 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 44,24 Emi.varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 122,70 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 75,00 30,00 - 61,89 41,00
Nacht - 30,00 - -
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
Kurzzeitige Gerduschspitzen
Punkt-SQ /ISO 9613 (1) Spitzepegel auRerhalb
EZQi001 Bezeichnung SP Lkw Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Sp auRRerhalb DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) Emi.varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 dB(A) dB dB dB(A)
Tag 103,50 - - -
Nacht - - - -
Zusatzbelastung - Anlagenldrm innerhalb des Plangebiets
Emissionsansatze Tiefgarage
Tiefgaragen Zu-/Abfahrten im Anzahl Bewegungshaufigkeit N [ Kfz/h (B*N) |Lmes) = 37,3 + 10*log(B*N)[Steigung Lwa, 1h
Plangebiet Stellplatze Tag | Nacht Tag [Nachtf Tag [ Nacht Tag_|Nacht]
Wohnen 100 015 | 0,09 240 | 9 61,1 | 468 71,3 [57,0
Schallabstrahlung Garagentore [ Anzahl Bewegungshaufigkeit N [ Kfz/h (B*N) | Lkorrektur Lw,1n Lwa
im Plangebiet Stellplatze Tag Nacht Tag |Nacht| Tag* Nacht* Tag [Nacht
Wohnen 100 0,15 0,09 240 9 0,0 84,6 70,3 84,6 703
*angenommene Flache der Garagentore = 12 m?
Punkt-SQ /ISO 9613 (1) Anlagenlarm innerhalb
EZQi002 Bezeichnung TG Tor Wirkradius /m 99999,00
Gruppe TG DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m? dB(A) dB dB dB(A)
Tag 84,60 - - 84,60
Nacht 70,30 - - 70,30
Linien-SQ /ISO 9613 (1) Anlagenlérm innerhalb
L1Qi003 Bezeichnung TG Zufahrt Wirkradius /m 99999,00
Gruppe TG DO 0,00
Knotenzahl 2 Hohe Quelle Nein
Lange /m 2,08 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 1,92 Emi.Varia | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 71,30 - - 74,49 71,30
Nacht 57,00 - - 60,19 57,00
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Kurzzeitige Gerduschspitzen

Punkt-SQ /ISO 9613 (1) Spitzenpegel innerhalb
EZQi003 Bezeichnung TG SP Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Sp innerhalb DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m Emission ist Schallleistungspegel (Lw)

Lange /m (2D) Emi.varia | ' Emission| Dammung| Zuschlag Lw

Flache /m2 dB(A) dB dB dB(A)

Tag 88,00 - - 88,00

Nacht 88,00 - - 88,00
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Anlage 3.1

Anlage 3:

Verkehrslarm

Einzelpunktberechnungen

Verkehr Plan Einstellung: Referenzeinstellung: RLS-19
Tag Nacht
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt011 1001 H1EG 45,2 38,6
IPkt012 10 01 H1 OG1 46,8 40,3
IPkt013 10 01 H1 OG2 49,4 42,9
IPkt023 1001 H2 EG 40,2 32,8
IPkt024 10 01 H2 OG1 429 35,6
IPkt025 10 01 H2 OG2 44,9 37,7
1Pkt008 I0 01 H3 EG 49,1 42,6
IPkt009 10 01 H3 OG1 50,6 44,2
IPkt010 10 01 H3 OG2 51,9 45,5
IPkt005 1001 H4EG 53,1 46,7
IPkt006 10 01 H4 OG1 54,3 47,9
IPkt007 10 01 H4 OG2 56,1 49,6
1Pkt026 1002 H4 EG 51,1 44,7
IPkt027 10 02 H4 OG1 53,0 46,6
1Pkt028 10 02 H4 OG2 53,4 47,0
1Pkt029 1003 H4 EG 45,1 38,6
IPkt030 10 03 H4 OG1 46,4 39,9
IPkt031 10 03 H4 OG2 47,9 41,5
IPkt017 1001 H5EG 39,4 32,9
IPkt018 10 01 H5 OG1 45,9 39,5
IPkt019 10 01 H5 OG2 55,3 48,9
IPkt020 1001 H6 EG 51,2 44,7
IPkt021 10 01 H6 OG1 53,4 47,0
IPkt022 10 01 H6 OG2 54,5 48,0
IPkt014 1001 H7 EG 57,1 50,6
IPkt015 10 01 H7 OG1 57,6 51,1
IPkt016 10 01 H7 OG2 57,6 51,1
IPkt001 10 01 H8 EG 64,7 58,3
IPkt002 10 01 H8 OG1 64,6 58,2
IPkt003 10 01 H8 OG2 64,4 57,9
IPkt004 10 01 H8 OG3 64,0 57,6
Anlagenlarm
Vorbelastung
Anlagenlarm auferhalb Einstellung: Referenzeinstellung
Tag Nacht
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt034 10 03 H8 EG 48,2
IPkt035 10 03 H8 OG1 48,4
IPkt036 10 03 H8 OG2 48,6
IPkt037 10 03 H8 OG3 48,3
IPkt046 10 02 H8 EG 45,8
IPkt047 10 02 H8 OG1 48,2
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Anlage 3.2

Anlagenlarm aufRerhalb

Einstellung: Referenzeinstellung

Tag Nacht
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt048 10 02 H8 OG2 46,9
IPkt049 10 02 H8 OG3 46,8
Kurzzeitige Gerduschspitzen
Spitzenpegel aulRerhalb Einstellung: Referenzeinstellung
Tag Nacht
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt034 10 03 H8 EG 68,5
IPkt035 10 03 H8 OG1 68,1
1Pkt036 10 03 H8 OG2 67,7
IPkt037 10 03 H8 OG3 67,2
IPkt046 10 02 H8 EG 66,4
IPkt047 10 02 H8 OG1 66,9
1Pkt048 10 02 H8 OG2 66,9
1Pkt049 10 02 H8 OG3 66,4
Zusatzbelastung - Tiefgarage am Plangebdude
Anlagenlarm innerhalb Einstellung: Referenzeinstellung
Tag | Nacht
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
1Pkt038 10 Veldener Str. 53 EG 57,3 43,0
IPkt039 10 Veldener Str. 53 OG1 56,7 42,4
IPkt040 10 Veldener Str. 53 0G2 55,7 41,4
IPkt041 10 02 H8 EG 64,1 49,8
IPkt042 10 02 H8 OG1 60,4 46,1
1Pkt043 10 02 H8 OG2 57,5 43,2
IPkt044 10 02 H8 OG3 55,3 41,0
Tiefgarage- schallabsorbierend ausgekleidet
Anlagenlarm innerhalb MaBnahme  |Einstellung: Referenzeinstellung
Tag | Nacht
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt038 10 Veldener Str. 53 EG 51,1 36,8
IPkt039 10 Veldener Str. 53 OG1 50,5 36,2
IPkt040 10 Veldener Str. 53 0G2 49,5 35,2
IPkt041 10 02 H8 EG 57,7 43,4
IPkt042 10 02 H8 OG1 54,0 39,7
IPkt043 10 02 H8 OG2 51,2 36,9
IPkt044 10 02 H8 OG3 49,0 34,7
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Kurzzeitige Gerduschspitzen

Spitzenpegel innerhalb Einstellung: Referenzeinstellung
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt038 10 Veldener Str. 53 EG 60,2 60,2
1Pkt039 10 Veldener Str. 53 OG1 59,6 59,6
IPkt040 10 Veldener Str. 53 OG2 58,7 58,7
IPkt041 10 02 H8 EG 67,4 67,4
IPkt042 10 02 H8 OG1 63,5 63,5
IPkt043 10 02 H8 OG2 60,5 60,5
IPkt044 10 02 H8 OG3 58,3 58,3
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Beurteilungspegel Verkehrslarm
Prognose-Nulifall
Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr)

Berechnungshohe h = 6 m UGOK

Tag
Pegel
dB(A)
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Schalltechnische Untersuchung
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Anlage 4.2 zu Bericht 700-6487
Beurteilungspegel Verkehrslarm
Prognose-Nulifall
Beurteilungszeitraum Nacht (22-6 Uhr)

Berechnungshohe h = 6 m UGOK

Nacht
Pegel
dB(A)
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Anlage 4.3 zu Bericht 700-6487
Beurteilungspegel Verkehrslarm
Prognose-Planfall
Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr)

Berechnungshohe h = 6 m UGOK

Tag
Pegel
dB(A)
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>40-45
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Anlage 4.4 zu Bericht 700-6487
Beurteilungspegel Verkehrslarm
Prognose-Planfall
Beurteilungszeitraum Nacht (22-6 Uhr)

Berechnungshohe h = 6 m UGOK

Nacht
Pegel
dB(A)
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Anlage 4.5 zu Bericht 700-6748
Differenzpegelkarte Verkehrslarm
Prognose-Planfall -- Prognose-Nullfall
Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr)

Berechnungshohe h = 6 m UGOK

Tag
Differenzpegel
dB(A) abs.

>-2.4--1.9

>-19--1.4

>-1.4--0.9

>-0.9--0.4

>-0.4-0.1
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>0.6-1.1

>1.1-1.6

>16-2.1

>2.1-...
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Anlage 4.6 zu Bericht 700-6487
Differenzpegelkarte Verkehrslarm
Prognose-Planfall -- Prognose-Nullfall
Beurteilungszeitraum Nacht (22-6 Uhr)

Berechnungshohe h = 6 m UGOK

Nacht
Differenzpegel
dB(A) abs.

>-2.4--1.9

>-19--1.4
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Beurteilungspegel Anlagenlarm
Vorbelastung Anlagen
Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr)

Berechnungshohe h = 6 m UGOK

Tag
Pegel
dB(A)
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Beurteilungspegel Anlagenlarm

Vorbelastung Anlagen - Kurzzeitige
Gerauschspitzen

Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr)

Berechnungshohe h = 6 m UGOK

Tag
Pegel
dB(A)
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Beurteilungspegel Anlagenlarm
Zusatzbelastung Anlagen
Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr)

Berechnungshohe h = 6 m UGOK

Tag
Pegel
dB(A)

>35-40

>40-45

>45-50

>50-55

>55-60

>60-65

>65-70

>70-75

>75-80

PR—
]
E—
R
E——
R
———
S
e

>80-..

MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG




IMMI 2020/2

Bachstralle

]

0 M 1:400 25m
’

] 1 ] 1 I 1 AvAV]

———

Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan Nr. 09-15/7

in Landshut

Anlage 5.4 zu Bericht 700-6748
Beurteilungspegel Anlagenlarm
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Anlage 5.5 zu Bericht 700-6748
Beurteilungspegel Anlagenlarm

Zusatzbelastung Anlagen - Kurzzeitige
Gerauschspitzen

Beurteilungszeitraum Tag/Nacht

Berechnungshohe h = 6 m UGOK

Tag
Pegel
dB(A)
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