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Projektstruktur - Arbeitsschritte fir den Rahmenplan NVP

Ziele der Aufgabentrager

Anforderungsprofil / Rahmenkonzeption

Grundlagen und Rahmenbedingungen |

Festlegung raumspezifischer .’
Verkehrsrelationen
Raumstrukturanalyse und Entwicklungsprognose |
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> Schwachstellenanalyse

0 Festlegung F—

o Bedienungsstandards Standards erfullt - Ziele ‘ Feststellung des Handlungsbedarfs

O erfallt?
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Beteiligung | priifungen von
Anregungen, Winschen
P+R-
Konz
Festlegung onzept
ualitatsstandards '
Q Verkehrliche Beyvertung und Wirtschaftliche Bewertung Z0B
Fahrgastpotenziale
Betrauung
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Welche Schwachstellen sollen mit
MafBRnahmen behoben werden?

Stadt Landshut = Dichter bewohnte
Standard Vormittags % Gebiete durch mehrere
Bedienungshaufigkeit - | (11:00-12:00 Achsen erschlossen
. . Uhr)

Wie viele A B4
Fahrtméglichkeiten gibt C:\:
es ? = Abgleich mit Einwohnerzahlen:

weitgehend gut angepasstes

Angebot

» Taktfamilie 15/30/60-

_ = \erdichtung ggf. bei Neubau
Minuten-Takt e

= e

= Prifung, wie sind die

Stadtteile entsprechend
ihrer Einwohner und ihrer
wichtigen Ziele bedient?

= Prifung des Einsatzes von
Bedarfsverkehren
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Stadt Analyse Status quo

Stadt

Landshut

[ andshut 7| Fahrtenzahl in der NVZ
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Fahrten pro Stunde

mind 12F/Std
EW/ ha
<=2
"= <=5
= <=10
= <=20
<=30
<=40
<= 50
<=60
<=70
= <=80
<=90
<=100
= <=125
<=150
<=200
<= 300
<= 400
<= 500
= >500

0 400 800

mind 60'Takt (1 F/h)
mind 30'Takt (2 F/h)
mind 20' Takt (3 F/h)
mind 15' Takt (4 F/h)
mind 10" Takt (6 F/h)

1200 m




Stadt
*@r‘f Landshut

Welche Schwachstellen sollen mit
MafBRnahmen behoben werden?

Linien Analyse Stat_us quo
Standard Stadt Landshut || Fahrtenzahlin der HVZ |Legende
o oo o . HVZ (07:00- | Fahrten pro Stunde
Bedienungshaufigkeit - | oo Uhr) " B mind 60°Takt (1 F/h)

I mind 30'Takt (2 F/h)
" | mind 20' Takt (3 F/h)
= | mind 15' Takt (4 F/h)
T | mind 10" Takt (6 F/h)

5 JIE mind 12F/Std

" |EW/ ha

<=2

« <=5
= <=10
= <=20
Heag = <=30
= <=40
Unterachor|® <= 50
= <=60
= <=70
|+ <=80
© <=90
© <=100
= <=125
= <=150
= <=200
= <=300
= <=400
= <=500
= >500
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Wie viele
Fahrtmdoglichkeiten gibt
es ?

= |n der Hauptverkehrszeit
sind viele Achsen sehr

dicht bedient
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» Stirkste Strecke: Zur
Hochschule

Isar

800 1200 m
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£ 8 Stadt

. gy Landshut
Welche Schwachstellen sollen mit 8 u

MalBnahmen behoben werden?

. 2 Haltestelleneinzugsgebiete

Standard ErschlieBung

300m

ffffff

400 m

Innerhalb der Stadt sind fast alle
Bereiche gut erschlossen

Bessere ErschlieBung soll geprift
werden:

= in Teilen von Moniberg

= Neubaugebiete bei Umsetzung (z.B.
SchwaigerstralBe, Hitachi-Gelénde)

"a <=500
= >500
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e w—)
"9%0T 600 1200 1800 2400 3000 m
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Stadt
Landshut
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Welche Schwachstellen sollen mit

MalBnahmen behoben werden ?

Bildungszentrum
Standard: Zeitliche Erreichbarkeit wichtiger Ziele und Umsteigenotwendigkeit Hochschule
Amterviertel

Geprift wurde die Erreichbarkeit : Hauptfriedhof
Rathaus II/Klinikum/Berufsschule
= |n der Regel ist maximal ein Umstieg zum Erreichen der Ziele in Landshut nétig

- .. . . . . Kreiskrankenhaus
= In der Regel werden die Ziele von liberall in ausreichender Schnelligkeit erreicht Soarkassenarena. Messepark

Ausnahmen sind:
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» Bedienungsgebiet der Linie 10 / Landratsamt / Kreiskrankenhaus zu Zielen wie
= Nikola, Hauptfriedhof, Hochschule, Alte Kaserne, Sparkassenarena, Bildungszentrum
= Heutige Moglichkeiten: Umstieg am Bahnhof oder mehrfacher Umstieg und Nutzung der Linie 2 durch den Tunnel

= |nnenstadtist nur jeweils von einer Seite direkt zu erreichen (Landtorplatz oder Obere Altstadt oder Altstadt)

¥

Wichtige MaBBnahme ist demnach Maéglichkeit, die Innenstadt (Obere Altstadt - Altstadt) besser zu durchqueren.

9 the mind of movement
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Prifungen - welche Linienanpassungen sind sinnvoll?

SchlieBen der fehlenden Innenstadtdurchfahrt

Vorhandene Linien / Ringbus

Priifungen als Grundlage fiir Empfehlung in
~Abstufungen”

Verdichtung von Linien mit 60-min-Takt jenseits vom
ostlichen und westlichen Stadtrand (v.a. bei dichterer
Bebauung und Neubaugebieten)

Empfehlung zur Umsetzung

Verdichtung der Bedienung Richtung Hochschule
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Entscheidung der Gremien je
ErschlieBung Neubaugebiete nach Finanzmittel

Weitere Verdichtungs-/ Verbesserungsméglichkeiten

Keine Empfehlung

Einsatz von Bedarfsverkehren

the mind of movement
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Prifung Innenstadtdurchfahrt N \\' // \

Innenstadt zwischen Oberer Altstadt und Altstadt

Beispiel: ,Ringschluss” Linie 7 mittels Durchquerung der t //

Welche stadtebaulichen Méglichkeiten gibt es ?

Die Querung ermdglicht ggf. mit unterschiedlichen
Linien

® eine verbesserte Verbindung Ost-West und

® einer bessere Anbindung an die Innenstadt

®» robusteres Netz

12 the mind of movement

©MapTiler, ©OpenStreetMap-Mitwirkende



Bestandssituation
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4.700 Kfz/d
Anteil , nicht-LA“ 23,2 %

250 Rad/d

2.200 Kfz/d ‘;
Anteil ,nicht-LA“ 13,5 % i

bei 310 Durchfahrts-
genehmigungen

360 Rad/d

T
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durchschnittliche
Kfz-Verkehrsstarke
(inkl. Krad), werktags

Anteil
Jnicht-LA”
Kennzeichen

Rad, werktags

von Altstadt 4.657 Kfz/Tag 23,2 % 246 Rad/Tag
nach Neustadt

von Neustadt 2.229 Kfz/Tag 13,5 % 357 Rad/Tag
nhach Altstadt

Gesamtquerschnitt | 6.886 Kfz/Tag 19,9 % 603 Rad/Tag




Testfahrt mit Bus

Busdurchfahrt im Linienbetrieb durch Spiegelgasse bei hohem Gegenverkehrsaufkommen
- wie derzeit wegen uneingeschrankter Befahrung des Balsgafchens (2.200 Kfz/Tag)
- und insbesondere wahrend der Spitzenstunden ist nicht moglich.

Ampelldosung nicht moglich, da

Lange Raumzeiten zu Rickstau fiihren
Tiefgarageneinfahrten, Hofeinfahrten
Einsatzfahrzeuge der Polizei
Beampelung in der Altstadt

Testfahrt mit Midibus™* durch Spiegelgasse
(28.4.2022, 9 Uhr) verlief dagegen problemlos:
- wenig Gegenverkehr (muss an Engstelle warten)

- Midibus etwas kleiner als Solobus

*Midibusse besitzen eine Sitzplatzkapazitat von 20 bis 30 Platzen. Mit 8,5 — 10,5 Meter Lange
sind sie im Vergleich zu Solobussen deutlich kiirzer (u.a. geringer Achsabstand) und

etwas weniger breit. :
Dadurch kénnen sie enge Gassen und kurvige Hangstrecken besser als Solobusse befahren.

the mind of movement




Testfahrt mit Bus

Befahrung mit Solobus (12 m) Midibus (8,5 m) kann Engstelle gut passieren
zu knapp an Engstelle vor Martinskirche

the mind of movement
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Konzept fur
Innenstadtdurchfahrt

-------
______________

-

_____ ,- Midibus
Richtung Neustadt i

____________

———

=[ - Richtung Altstadt «

Kfz-Verkehr -
zugel. Richtung Altstadt

; e ' AR bEFE'ChtigtE Kfz >
—--:_ | _»=—— durch Balsgallchen

Richtung Neustadt



30-min-T ,///
77

MalBnahmenpriifungen Linie 7 \\ / \

= |m Stadtteil Berg Bedienung nur im Stundentakt - // = |
c ; ) =
G Verdichtung? ‘r/// ) JR// e —
S 7 Khs-Ob / Khs-
> = |nnenstadtdurchfahrung fehlt v ¢ S-UD. N VSt

\\ Altstadt A i
g S min | 7/‘1 9In|n
= Option: Anbindung des Stidbahnhofs '-///\/-A\,,./ﬁ\\ :
(Beschluss des Ausschusses vom 09.10.2018) ’ \

® \
>\
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MaBnahmen Linie 7 N L
Taktung unverandert - ,Ringschluss” Innenstadt E oo : / :

30-min-T

Vorteile: ) //

= |nnenstadtdurchfahrung

= Besserer Anschluss Kreiskrankenhaus : / /\ |

= (ber Umstieg auch Bedienungsgebiet der Linie 10 besser o> e ///

an den Osten angeschlossen

» Parkplatz Grieserwiese besser an Innenstadt
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angeschlossen 60-min-T

Nachfrageveranderung
® durch Ringschluss + Durchbindung Linie 7
» Umsteiger (Annahmen!) - ,Durchquerer der Altstadt”

Mehrkosten
= Ringschluss durch Altstadt: 140.000 Euro/a
(kein Fahrzeugmehrbedarf, Umstellung auf Midibus)

» Mehrerldse: ca. 30.000 Euro/a

. 60-min-T \ /
1 H H

Defizit: ca. 110.000 Euro/a ‘
Qo § the mlndofmovemegtalZdorf
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MalBnahmen Linie 7 3 /
e Re \ 30-min-T / ¥

Verdichtung und Anbindung Siidbahnhof

Wie Variante 1: Ringschluss durch Altstadt

c
O}
£ Anschluss Sidbahnhof zum Kreiskrankenhaus (Beschluss):
@8 Ergénzung durch neue Linie Kreiskrankenhaus - Sidbahnhof - :
4  Obere Altstadt - Altstadt (als Teilstreckenverdichter und o S 60-min-T
Anbindung des Stidbahnhofes an das Busnetz) ~30-min-T
Mehrkosten
» >360.000 Euro/a (Fahrzeugmehrbedarf: 1)
» Mehrerlose: ca. 50.000 Euro/a A erstr 7 g
121 . [ L 3 2
Defizit: ca. 310.000 Euro/a . S @ 'v:::.Mornauerweg /
ot D, H PTV | GROUP
19 - 2y AN - w &ofmoﬂﬁaudor

@ MapTilsr 90 pan3irsatilap-dlityirends
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Linie 10 Prifung

Durchquerung Innenstadt Linie 10 zur besseren Erreichbarkeit von
Nikola, Amterviertel, Hauptfriedhof, Hochschule, Alte Kaserne

= |inie 10 verknlipfen mit Bereich Altstadt/Neustadt/Postplatz
Uber besseren Umstieg + direkteren Weg

= Weitere Themen: Verdichtung = Prifung 30-min-Takt

Abtrennen des Astes Sportzentrum West/Seniorenheim ist
moglich - Bedienung des Astes durch andere Linie (neue Linie
oder Linie 8). Beide Aste ab Landtorplatz haben eigene
Fahrgaststrome (kaum ,Durchfahrer”)

20
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Linie 10 Prufung

Linie 10 besser verknipfen mit Bereich
Altstadt/Neustadt/Postplatz Gber besseren
Umstieg + direkteren Weg mit Midibus
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Vorteile Linie 10: Umsteigemoglichkeit an Hst Altstadt

= in Richtung Hochschule, Bildungszentrum, alte
Kaserne,

= aber auch in Richtung Nikola, Amterviertel,
Hauptfriedhof ohne zweiten Umstieg am Hbf.

» Parkplatz Grieserwiese besser an Innenstadt
angeschlossen

21
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— ! '
v// /// Industriegebiet onbrunn
Linie 10 Prifung - Wirkungen
Durchbindung Innenstadt bis Altstadt
keine Kostenanderung, kein Fahrzeugmehrbedar Haag
(noch ohne Bedienung des Bereichs Sportzentrum L Untérschon
West)
o
% '\/_/% Moniberg o
& Verdichtung auf 30min-Takt: v z < Béeg
E )\ ] 60_m in-T \\k Landshut Berg |
Mehrkosten: ca. 220.000 Euro /a & \ 300d?r . P
(Fahrzeugmehrbedarf: 1) Z = i / 4{
\"\ ;\ q\\ Sef//&l Salzdorf
Fahrgastzuwachs (Erl6s) ca. 20.000 Euro /a ‘&A\‘%@ =/
. . > > ‘B‘ﬁ% Altenbach
Achdorf \N \\ RoRRberg
Zuwachs Defizit: ca. 200.000 Euro/a 2 d)‘” i\
\\I/ \\
b \
‘(ui'-‘.‘{!’}»’«)USt’:n o
|
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Erganzende MalBnahme zu Linie 10: @

Linie 8 Prifung Verlangerung
zum Sportzentrum West
Jkurzer Ast” 60'Takt

Vorteile:

Durchbindung Altdorf bis an den Rand der Innenstadt
(Bereich Christuskirche)

Anbindung Sportzentrum West/Seniorenheim an
Bahnhof

Nachteil: keine Verbindung mehr zum Landtorplatz
durch Linie 10, aber bis Christuskirche

Mehrkosten: ca. 60.000 Euro /a

Mehrfahrgaste/Erlése:  ca.10.000 Euro /a
(grobe Abschatzung, v.a. aus Linie 8)

Zuwachs Defizit: ca. 50.000 Euro/a sz i

23

r-Strate |

Siebensee

60-min-T
Nikola
dshut West
RennWSh ortzentrum, West/
Seniorenheim "
Scl ----- |ge|

—\—;L%——— Landshut Industriegebiet

Industriegebiet

\ {815)
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= Neue Wegflihrung um das Hitachi-Geldande herum mit zusatzlicher
Haltestelle

MafBBnahmen Linie 11 = Verdichtung

= Daher werden insgesamt 2 Fahrzeuge mehr bendétigt (Linien 8+11)

Aols-Harlander-SU
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MalBBnahmen Linie 11

Verdichtung 30min-T bis Prof.-Schott-Str. Q

Mehrkosten 250.000 Euro /a

Mehrfahrgaste v.a. durch Neubaugebiete
Mehrerlose: 110.000 Euro/a

Zuwachs Defizit: ca. 140.000 Euro/a

Verdichtung 30min-T bis Holzfeilerweg

Mehrkosten: 380.000 Euro /a

Mehrfahrgaste v.a. durch Neubaugebiete
Mehrerlose: 160.000 Euro/a

Zuwachs Defizit: ca. 220.000 Euro/a

25

Umsetzung Holzfeilerweg ggf. erst, wenn
Bebauung realisiert ist!

» Abgeschatzte Erlose gehen von Bebauung aus!

= Fir Linie 8411 zwei Mehrfahrzeuge

the mind of movement
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Verlangerung Linie 6 zur
Hochschule Mo-Fr

(Vorschlag LAVV)

= Wie heute 30-min-Takt
(30 Fahrten/d je Richtung)

= \Wende an Hochschule ist nicht moglich
(Prifung Stadtverwaltung und SWL), daher
Verlangerung bis Auloh notwendig.

®» Dies erhdht die Kosten deutlich

26

_ Linie 6

74

Lurzenhof

Wende nicht
moglich, eher

Verlangerung
bis Auloh

Kranze

Landshut Schoénb

Sch\,-,',;-mbac

the mind of movement



Verlangerung Linie 6 zur Hochschule

Ergolding

Linie 3
Auloh }

Mehrkosten ca. 250.000 Euro /a
Mehrerldse ca. 50.000 Euro/a

Defizit: ca. 200.000 Euro/a
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Vorteile:

= Entlastung der Linie 3

enbach

= Verbindung zwischen Auwaldsiedlung und
Hochschule.

N a C h te i I e : D hlupTiler ® VpunStrestilop-tlitiirends
= ca. 8 min langer

= Hohe Kosten

27 the mind of movement
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Prifung Taktverdlchtung
Lmlen 1 und 3

Erhebungsdaten der Stadtwerke
zeigen, dass die Linien 1 und 3
heute am meisten belastet sind.

Daher wird hier eine

Verdichtung gepruft.

28

Grundsatzlich soll Taktfamilie
15/30/60
erhalten bleiben

Kopfham

Arth

Ergolding

pfettrach

Abensherg Frauenberg

wolflkofen

Eugenbach

Jenkofen

Engkofen

Salzdorf

EHRNST
HRNST

Hohenegglkofen

Kuriinagisen

‘ \
D lilagTilae @ YpauSiatilap-ilivalnsndy 2 G §
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Taktverdichtung Linie 3

zwischen Hauptbahnhof
und Auloh

Linie 3 Verdichtung:

15-Minuten-Takt zwischen Hauptbahnhof
und Auloh :

Mehrkosten ca. 780.000 Euro/a
(Fahrzeugmehrbedarf: +2)

Mehrerlose ca. 240.000 Euro/a

Zuwachs Defizit: ca. 540.000 Euro/a
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Kostenberechnung: 2 zusatzliche Fahrzeuge

Erlosberechnung: Berlicksichtigung der Nutzung von
Semestertickets, Studierende bringen keine Erl6smehrung

wrf

Verdichtung

Verdightung

A

D MapTiler D OpunSuyy!

Vorschlag: Entfall der Expresslinie X33, die mit der Verdichtung entbehrlich ist
Einsparung ca. 25.000 Euro/a:

Zusatzliches Defizit reduziert sich auf 515.000 Euro/a

Vergleich: 15-Minuten-Takt Gesamtstrecke: Zuwachs Defizit: ca. 790.000 Euro/a

the mind of movement



Verdichtung Linie 1

auf 15-Minuten-Takt

15-Minuten-Takt ganzer Linie 1:

Mehrkosten ca. 1.090.000 Euro/a
(Fahrzeugmehrbedarf: +3)
Mehrerlose ca. 300.000 Euro/a

MalBnahmen

Zuwachs Defizit: ca. 790.000 Euro/a

Option Verdichtung nur im Stadtgebiet:

Zuwachs Defizit: ca. 400.000 Euro/a

the mind of movement
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M13
Ringbus

Vorteile:
= |nnenstadtdurchfahrung

= Anbindung an die wichtigen
Umsteigepunkte

78 ™ Beibaulichen Problemen auch - F—
€ im Einrichtungsverkehr méglich = ahrten
% ] o @ \ N\ 4G Etir;;:;;nbalken
c = Anbindung Klinikum i \ i
a
54 ™ Anbindung Parkplatz \\ 02
Grieserwiese { . o
\\ -
Nachteile: - o -
o \]J\@ =T
®» hohe Kosten smzmarm== Samaresbers | R 7
. g oe
= Verdichtung auf
staugefahrdeten Achsen SRt = :’:
= Strecken sind heute bereits sehr o KR
dicht bedient @ -
i -
VA ERLES OZZOHO m

31 Priifung in zwei Varianten: Einrichtungsverkehr und Zweirichtungsverkehr the mind of movement




M13 Ringbus Variante 1

30-min-Takt - Zweirichtungs-Verkehr
» Umlauf mit ca. 25 min passend

® Fahrten je Richtung: 30/d

» Mehrfahrzeuge: 2 Midibusse
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Mehrkosten ca. 630.000 Euro /a
Mehrerlose ca. 110.000 Euro/a

Defizit: ca. 520.000 Euro/a
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Alois-Harlander-

H

NIKOLA

° [ \;'('\3
M13 Ringbus Variante 2 o
3\\;“ ‘Q\\\ﬁ'”"""\ L \‘5’)\\
. L] . '\:é’\ P \SJC‘
15-min-Takt - Einrichtungs-Verkehr 2 i
alige Frlé“dh()ff
= Fahrten in eine Richtung: 60/d
c » Mehrfahrzeuge: 2 Midibusse ¥ &
g »r-Str ~ ‘:\3\}\
© K78
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MalB3nahmen - Moniberg -
Linie 5

» \ereinfachung des Linienweges

= Das Neubaugebietim stdlichen Teil von
Moniberg ist innerhalb des 400m-Radius

z.T. erschlossen - Aber: Steigungen im
Gelande

» Daher Méglichkeit zur besseren
ErschlieBung Uber Mitterfeld
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» Feinprifung ist bei Umsetzung noch
notwendig, StralBenbauliche
Veranderungen, Einrichtung von
Haltestellen

Mehrkosten ca. 10.000 Euro/a

Mehrerlose gering

Defizit: ca. 10.000 Euro/a
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MaBnahmen - ErschlieBung Neubaugebiet Landshut West -
Prifauftrag im NVP

ErschlieBung Neubaugebiete Bereich : ﬂ =
Schwaigerstral3e als Priifauftrag o i ,
Linie 9

Priifung, wenn Bebauung + StraB3enfiihrung
klarer absehbar

2 gppict 2
5 $ : % .
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Taktfamilie: 15/30 versus 10/20

Umgang mit der Taktfamilie in der Normal- und Hauptverkehrszeit

| '|5-m”in-T | | 10-minT |
[ 30-minT | [ 30-minT | | 20-minT | | 20-minT |
: 2xT30 =>T15 2xT20 =>T10 (+50%
E gegenuber T30)
=

Umgang mit der Taktfamilie in der Schwachverkehrszeit

,'l‘ //l\\

% T15 => Ausdinnung gut machbar T20 => Ausdinnung nur mit Taktlicke machbar  cmidoimoemen




Taktfamilie: 15/30 versus 10/20

Beispiel Linie 1 (Altdorf-Kumhausen) 30-min-Takt:
Fahrzeit Hin+RUck+Wendezeit: 90 min
Bedarf: 3 Fahrzeuge

Beispiel Linie 1 (Altdorf-Kumhausen) 20-min-Takt: :
Fahrzeit Hin+RUck+Wendezeit: 100 min
Bedarf: 5 Fahrzeuge
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Verdichtung von 30-min-Takt auf 20-min-Takt bedeutet
= hoher Fahrzeugmehrbedarf
= grob 50% mehr Kilometerleistung

S GlapTilar ® Upansuzaiibg-alivalnends
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Was ist “"On-Demand”?

- Zeiten? Haltestellenbindung?

Nachhaltig? Tir-2u-Tir?

Bestellpflicht?

- Tarif?
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Abgrenzung zu Anrufbus,
Anrufsammeltaxi...?

= h
OPNYV oder privatwirtschaftlich?

the mind of movement
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Stadt Landshut - Was ist sinnvoll - Abwagung von Vorschlagen?

Einfihrung 50/50mobil wie im Landkreis

Junge Menschen von 14 bis einschl. 26 Jahren
Seniorinnen und Senioren ab 70 Jahren
®» Menschen mit Schwerbehindertenausweis ab 14 Jahren

®» | andkreis kommt fir 50% der Taxikosten auf

On Demand ganztags ggf. fir ausgesuchte
Stadtteile

® Ersatz fUr Stadtbuslinien?

Linienbedarfsverkehre (§44 PBefG)
Abendverkehr/ SVZ am Wochenende

»  Ersatz fur Stadtbuslinien nur far einzelne Zeitgruppen
denkbar (z.B. spét abends oder Sonntags)?

39

= Fur Landkreis gute Erganzung als ,soziale Unterstitzung der Biirger” in Raumen
mit schwacher OPNV-Bedienung (Landkreis LA - Einzelhduser, andere
Problemstellung als in der Stadt LA)

= Fiir die Stadt nicht geeignet - Kannibalisierung des OPNV zu erwarten,
Konkurrenz fir andere flexible Angebote und Busverkehr

= Rechtlich ist dies kein OPNV - nicht relevant fiir Nahverkehrsplan !

= Sehr kostenintensiv, viele Fahrzeuge und Fahrer nétig (siehe Beispiele)

= Bindelbare Nachfrage (tagsiiber innerhalb des Stadtgebietes) auch weiterhin
mit Linienbus bedienen (keine Konkurrenz schaffen)

» Umsteigezwang?

= Prifungen anhand von Kostenabschatzungen

= QOperative Betrieb kann durch einen externen Betreiber geschehen

= keine Fahrplanbindung,

= festes Bediengebiet,

= feste Bedienzeit und

» festgelegte Ein- und Ausstiegspunkte.

»

App-basiert!
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On-Demand-Verkehre - Konzept und Kostenabschatzung

Konzeptvorschlag:

Beschrankung auf Abend/Nachtverkehre:

Mo-Sa: 192 Uhr bis 1 Uhr

So: 8 Uhr bis 1 Uhr

= |n der Hand der SWL
» | AVV-Tarif (mit Zuschlag)
= Start nurim Stadtgebiet (optionale Ausweitung spater)

= Bendtigt ca. vier Fahrzeuge (Erfahrungswert)

Entstehende Kosten:
500.000 - 600.000 €/a

(Erfahrungswert)
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Einsparmoglichkeiten im Nachtnetz:

Heutige Nachtlinien

Aber:

= Unterschiedliche Betriebszeiten

= Unterschiedliche Nachfrage

= Nachfrage, die gebiindelt werden kann, sollte

Erhalt des Linienverkehr bis mindestens 22 Uhr wird
empfohlen!

Einsparmaoglichkeiten:
maximal 100.000 €/a

the mind of movemen t



» Stand der Bearbeitung

» Ergebnisse der Schwachstellenanalyse und
Ziele der MaBBnahmen

» MaBnahmenplanung Stadt Landshut

» Empfehlung zur Umsetzung

the mind of movement




Linie 3: Verdichtung auf 15-Minuten-Takt

Linie 10: + Verdichtung Teilstrecke
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Linie 7: + Verdichtung auf 30er Takt

Zuziiglich Kosten fiir
On-Demand Verkehre:
>500.000 €/a

Kosten pro Jahr

1.250.000 €

1.000.000 €

750.000 €

500.000 €

250.000 €

Empfehlung zur Umsetzung

Ubersicht erwartetes Defizit der MaBnahmen

5% Mehrleistung

Empfohlen

21% Mehrleistung

Linie 3

Linie 7+

Empfohlen +

the mind of movement



Empfehlung zur Umsetzung
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Verdichtung Linie 10
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Vielen Dank
fur Ihre Aufmerksamkeit




