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Bahnhofstral3e in Landshut

1. Aufgabenstellung

Die Stadt Landshut plant im Stadtteil St. Wolfgang ein Gebiet an der Bahnhofstralie
stadtebaulich zu entwickeln. Dies wird durch die Aufstellung eines Bebauungsplans
realisiert. In einer schalltechnischen Untersuchung von Mohler + Partner Ingenieure AG
(Juli 2018) zum Bebauungsplanverfahren wurden die auf das Plangebiet einwirkenden
Schallimmissionen sowie die vom Plangebiet ausgehenden Schallemissionen (jeweils
Anlagen- und Verkehrslarm) prognostiziert und nach den entsprechenden Richtlinien
beurteilt.

Das Plangebiet sowie die angrenzende Nachbarschaft unterliegen einer hohen
Verkehrslarmbelastung durch den Schienenverkehr. Aufgrund des Mehrverkehres
durch das Planvorhaben auf der Bahnhofstralle treten an den Bestandsgeb&uden
entlang der Bahnhofstral3e Pegelerh6hungen auf. Diese Erhdhungen fihren in der
vorliegenden Larmsituation zu negativen Auswirkungen in der direkten angrenzenden
Nachbarschatft.

Zur Verbesserung der Larmsituation sollen im Rahmen einer schalltechnischen
Variantenuntersuchung folgende Minderungsmanahmen an der Bahnhofstral3e
untersucht und bewertet werden.

e Verlegung der Stralle

e Abschirmung des Bahnlarms

e Reduzierung der Geschwindigkeit

o Einsatz eines larmmindernden Asphaltes
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3. Grundlagen

Die Verkehrsmengen der angrenzenden Schienenstrecken und der Bahnhofsstrale sowie deren
Schallemissionen wurden der schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan 03-70 der Stadt
Landshut [1] (ibernommen.

Die Plangebdude sowie die Gebdude in der Nachbarschaft entsprechen ebenfalls den der
schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 03-70.

4. Schalltechnische Variantenuntersuchung

In nachfolgenden Kapitel werden die mit der Stadt Landshut abgestimmten MalRnahmen erlautert und
beurteilt.

4.1.  Verlegung der BahnhofstralRe

Durch eine VergrolRerung des Abstandes vom Immissionsort zur Quelle verringert sich grundsétzlich der
Schallpegel, sodass dies sich als eine mdgliche MinderungsmalRnahme darstellt. Im vorliegenden Fall
verlauft die Anwohnerstralle zwischen den Bestandsgeb&uden. Eine Verlegung der BahnhofstralRe nach
Norden oder nach Siden ergabe eine Verbesserung der Larmsituation flir eine Seite jedoch eine
Verschlechterung flr die andere Seite. Demnach ist eine Verlegung der Bahnhofstral3e nicht zielfiihrend.
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4.2.  Abschirmung des Bahnlarms

Die vorliegende hohe Verkehrslarmsituation wird mafgeblich durch den Bahnverkehr bestimmt. Eine zu
diskutierende MafRnahme ist die Abschirmung des Bahnlarms. Um eine Abschirmung flr die
Bestandsgeb&ude zu erreichen misste eine aktive MaRnahme z. B. eine Larmschutzwand entlang der
Schienen errichtet werden. In der vorliegenden Situation grenzen die Bestandsgeb&ude an den Bahngrund
an. Nach Aussage der Stadt Landshut ist eine Errichtung einer Larmschutzwand auf Bahngrund nicht
realisierbar. Des Weiteren umfasst der Geltungsbereich des Bebauungsplans nicht die Grundstiicke der
Bestandsbebauung, sodass eine Errichtung einer LArmschutzwand in Schienennghe nicht méglich erscheint.

4.3.  Reduzierung der Geschwindigkeit

In der schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan wurde fiir die AnwohnerstralBe eine
Haochstgeschwindigkeit von 50 km/h angesetzt. Die Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h fiihrt zu
einer Pegelminderung an den Bestandsgebauden entlang der Bahnhofstrale. Die Schallimmissionen an den
Bestandsgebduden wurden unter Berlcksichtigung der Geschwindigkeitsreduzierung berechnet
(variante 1). In nachfolgender Tabelle sind die Beurteilungspegel exemplarisch an einigen Immissionsorten
aufgelistet. Zudem wurden die Beurteilungspegel unter Berticksichtigung von 50 km/h (Variante 0) ermittelt
und mit den ,30 km/h“Beurteilungspegel verglichen. Die vollstandige Ergebnisliste der
Einzelpunktberechnung ist in Anlage 2 aufgefiihrt. Die genaue Lage der betrachteten Immissionsorte kann
dem Lageplan in Anlage 1 entnommen werden.

Tabelle 1: Beurteilungspegel — Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h
Variante O Variante 1 Differenz

Immissionsort Planfall mit 50 km/h Planfall mit 30 km/h Variante 1 — Variante O
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Bahnhofstr 2,2a,2b

12 EG Sid 59,7 53,7 57,6 52,7 2,1 -1,0

Bahnhofstr  1,1a,1b

11 EG Sid 594 535 57,3 52,5 2,1 -1,0

Bahnhofstr 4,5,6

12 EG Sid 59,5 54,0 575 53,2 2,0 -0,8

Bahnhofstr 7 13

EG Nord 61,3 58,0 59,8 57,6 -15 04

Bahnhofstr 3,3a 6

EG N/W 58,0 57,0 57,2 56,8 -0,8 0,2

Fett: Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir Mischgebiete (64/54 dB(A) Tag/Nacht)
Es ist ersichtlich, dass durch die Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h eine

Pegelminderung gerundet von bis zu 2/1 dB(A) Tag/Nacht prognostiziert wird. Die Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur Mischgebiete im Nachtzeitraum verbleiben weiterhin.
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4.4,  Einsatz eines |Armmindernden Asphaltes

Die schalltechnischen Berechnungen zum Verkehrslarm wurden fir den Stral3enverkehrslarm nach RLS-90
[4] mit einen nicht geriffelten GuRasphalt durchgefiihrt. Eine Berlcksichtigung von larmmindernden
Asphalten ist gemaR der RLS-90 nicht abbildbar.

Seit letztem Jahr wurde eine neue Berechnungsvorschrift veréffentlicht (RLS-19 [5]). In dieser Richtlinie
konnen verschieden larmmindernde Asphalte kleiner 60 km/h rechentechnisch abgebildet werden. In der
geltenden Beurteilungsgrundlage fir Verkehrslarm (16. BImSchV) ist diese RLS-19 nicht genannt, sodass
eine rechtliche Verbindlichkeit der RLS-19 derzeit nicht gegeben ist.

In vorliegender Untersuchung wurde dennoch der Beurteilungspegel durch einen [armmindernden Asphalt
nach RLS-19 an den angrenzenden Immissionsorten berechnet. In nachfolgender Tabelle sind die
Beurteilungspegel unter Ber(icksichtigung eines Asphaltbetons (AC11) gemal der Tabelle 4a der RLS-19
exemplarisch an einigen Immissionsorten aufgelistet (Variante 2). Wie in Kapitel 4.3 wurde ebenfalls ein
Vergleich mit der Variante O gefiihrt. Die vollstindige Ergebnisliste der Einzelpunktberechnung ist in Anlage
2 aufgefiihrt.

Tabelle 2: Beurteilungspegel - larmmindernder Asphalt bei 50 km/h
Variante O Variante 2 Differenz
o Planfall nicht geriffelten Planfall mit Variante 2 — Variante O
Immissionsort Gulasphalt Asphaltbetons (AC11)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Bahnhofstr 2,2a,2b
12 EG Siid 59,7 53,7 59,1 53,7 0,6 0
Bahnhofstr  1,1a,1b
11 EG Siid 59,4 53,5 58,8 53,5 0,6 0
Bahnhofstr 4,5,6
12 EG Siid 59,5 54,0 58,9 54,0 0,6 0
Bahnhofstr 7 13
EG Nord 61,3 58,0 60,9 58,0 04 0
Bahnhofstr 3,3a 6
EG N/W 58,0 57,0 57,7 57,0 0,3 0

Fett: Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir Mischgebiete (64/54 dB(A) Tag/Nacht)

Es ist ersichtlich, dass durch den Einsatz eines [armmindernden Asphaltes eine Pegelminderung von bis zu
0,6 dB(A) Tag prognostiziert wird. Aufgrund der geringen nachtlichen Verkehrsmenge auf der
BahnhofstraBe und des dominierenden Schienenverkehrs wird keine nachtliche Pegelminderung
prognostiziert. Die Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BlmSchV fir Mischgebiete im
Nachtzeitraum verbleiben weiterhin.
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5. Zusammenfassung

Aufgrund des vorliegenden hohen Schienenverkehrslarms wiirde sich durch die MaBnahme ,,Abschirmung
des Bahnlarms® aus schalltechnischer Sicht eine deutliche Verbesserung an den Bestandsgeb&duden
einstellen. Hierbei stehen jedoch grundstiicksbedingte Griinde dagegen.

Eine Verlegung der Bahnhofstral’e ist auf Grund der Lage der StralRe in Verbindung mit den
Bestandsgeb&auden kritisch zu sehen. Eine Verschiebung der Bahnhofstrale bewirkt fur die einen
angrenzenden Gebaude einer Verbesserung, geht aber einher mit einer Verschlechterung der Larmsituation
der anderen angrenzenden Geb&ude. Somit ist diese Malinahme nicht zielfihrend.

Die hochste Pegelminderung stellt die Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h dar. Im
Nahbereich der Straf3e Siidfassade bzw. Nordfassade der angrenzenden Gebéaude wird eine Reduzierung
von bis zu 2/1 dB(A) Tag/Nacht prognostiziert.

Die schalltechnischen Berechnungen zeigen bei dem Einsatz eines larmmindernden Asphaltes bei der
Geschwindigkeit von 50 km/h nur sehr geringe Verbesserungen der Larmsituation.

Folglich ist eine Reduzierung der Geschwindigkeit unter den untersuchten Mafnahmen die geeignetste
Losung die Larmsituation im Rahmen des Bebauungsplans in der Nachbarschaft zu verbessern. Die
Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Mischgebiete verbleiben weiterhin.

Miinchen, den 17. Februar 2020

Mohler + Partner
Ingenieure AG

ﬂ (Los A

i.V. Dipl.-Ing.(FH) Manuel Rasch
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Anlage 1: Lageplan
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Ergebnisliste der Einzelpunktberechnung

MOHLER+PARTNER
INGENIEURE AG

Variante O — Planfall mit nicht geriffelten GuR3asphalt und einer Geschwindigkeit von 50 km/h

Verkehr Plan Einstellung: Referenz
Tag | Nacht | |

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt041 Bahnhofstr 2,2a,2b 11 EG Sid 64,0 60,7 54,0 58,6
IPkt042 Bahnhofstr 2,2a,2b 11 OG1Sud 64,0 60,5 54,0 59,0
IPkt043 Bahnhofstr 2,2a,2b 11 OG2Sud 64,0 60,4 54,0 59,5
IPkt044 Bahnhofstr 2,2a,2b 11 OG3Sud 64,0 60,7 54,0 60,3
IPkt045 Bahnhofstr 2,2a,2b 12 EG Sid 64,0 61,5 54,0 54,8
IPkt046 Bahnhofstr 2,2a,2b 12 OG1Sud 64,0 60,4 54,0 54,3
IPkt047 Bahnhofstr 2,2a,2b 12 OG2Sud 64,0 59,4 54,0 53,9
IPkt048 Bahnhofstr 2,2a,2b 12 OG3Sud 64,0 58,7 54,0 53,7
IPkt049 Bahnhofstr 2,2a,2b 13 EG Sid 64,0 61,5 54,0 54,9
IPkt050 Bahnhofstr 2,2a,2b 13 OG1Sud 64,0 60,4 54,0 54,3
IPkt051 Bahnhofstr 2,2a,2b 13 OG2Sud 64,0 59,5 54,0 54,0
IPkt052 Bahnhofstr 2,2a,2b 13 OG3Sud 64,0 58,7 54,0 53,9
IPkt053 Bahnhofstr 2,2a,2b 14 EG S/O 64,0 59,5 54,0 58,1
IPkt054 Bahnhofstr 2,2a,2b 14 OG1S/O 64,0 59,7 54,0 58,6
IPkt055 Bahnhofstr 2,2a,2b 14 OG2S/O 64,0 59,9 54,0 59,1
IPkt056 Bahnhofstr 2,2a,2b 14 OG3S/O 64,0 60,1 54,0 59,6
IPkt137 Bahnhofstr 1,1a,1b 10 EG Siud 64,0 61,3 54,0 59,2
IPkt138 Bahnhofstr 1,1a,1b 10 OG1Sud 64,0 61,0 54,0 59,5
IPkt139 Bahnhofstr 1,1a,1b 10 OG2Sud 64,0 61,0 54,0 60,0
IPkt140 Bahnhofstr 1,1a,1b 10 OG3Sud 64,0 61,0 54,0 60,4
IPkt141 Bahnhofstr 1,1a,1b 11 EG Sid 64,0 61,2 54,0 54,6
IPkt142 Bahnhofstr 1,1a,1b 11 OG1Sud 64,0 60,2 54,0 54,1
IPkt143 Bahnhofstr 1,1a,1b 11 OG2Sud 64,0 59,3 54,0 53,8
IPkt144 Bahnhofstr 1,1a,1b 11 OG3Sud 64,0 58,6 54,0 53,7
IPkt145 Bahnhofstr 1,1a,1b 12 EG Sud 64,0 61,1 54,0 54,2
IPkt146 Bahnhofstr 1,1a,1b 12 OG1Sud 64,0 60,1 54,0 53,6
IPkt147 Bahnhofstr 1,1a,1b 12 OG2Sud 64,0 59,2 54,0 53,2
IPkt148 Bahnhofstr 1,1a,1b 12 OG3Sud 64,0 58,4 54,0 53,0
IPkt149 Bahnhofstr 1,1a,1b 13 EG S/O 64,0 60,6 54,0 58,2
IPkt150 Bahnhofstr 1,1a,1b 13 OG1S/O 64,0 60,3 54,0 58,5
IPkt151 Bahnhofstr 1,1a,1b 13 OG2S/O 64,0 60,1 54,0 58,9
IPkt152 Bahnhofstr 1,1a,1b 13 OG3S/O 64,0 60,1 54,0 59,4
IPkt237 Bahnhofstr 4,5,6 11 EG Sud 64,0 59,6 54,0 58,2
IPkt238 Bahnhofstr 4,5,6 11 OG1Sud 64,0 59,7 54,0 58,8
IPkt239 Bahnhofstr 4,5,6 11 OG2Sud 64,0 59,9 54,0 59,3
IPkt240 Bahnhofstr 4,5,6 11 OG3Sud 64,0 60,1 54,0 59,8
IPkt241 Bahnhofstr 4,5,6 12 EG Sid 64,0 61,3 54,0 55,0
IPkt242 Bahnhofstr 4,5,6 12 OG1Sud 64,0 60,3 54,0 54,6
IPkt243 Bahnhofstr 4,5,6 12 OG2Sud 64,0 59,4 54,0 54,4
IPkt244 Bahnhofstr 4,5,6 12 OG3Sud 64,0 58,6 54,0 54,3
IPkt245 Bahnhofstr 4,5,6 13 EG Sid 64,0 61,4 54,0 55,8
IPkt246 Bahnhofstr 4,5,6 13 OG1Sud 64,0 60,5 54,0 55,6
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Verkehr Plan Einstellung: Referenz
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt247 Bahnhofstr 4,5,6 13 OG2Sud 64,0 59,6 54,0 55,5
IPkt248 Bahnhofstr 4,5,6 13 OG3Sud 64,0 59,0 54,0 55,6
IPkt249 Bahnhofstr 4,5,6 14 EG S/O 64,0 60,7 54,0 59,1
IPkt250 Bahnhofstr 4,5,6 14 OG1S/O 64,0 60,5 54,0 59,5
IPkt251 Bahnhofstr 4,5,6 14 OG2S/O 64,0 60,5 54,0 59,9
IPkt252 Bahnhofstr 4,5,6 14 OG3S/O 64,0 60,5 54,0 60,4
IPkt301 Bahnhofstr 7 1 EG SIW 64,0 60,4 54,0 57,2
IPkt302 Bahnhofstr 7 1 OG1S/W 64,0 59,9 54,0 57,4
IPkt303 Bahnhofstr 7 1 OG2S/W 64,0 59,5 54,0 57,7
IPkt304 Bahnhofstr 7 1 OG3S/W 64,0 59,4 54,0 58,0
IPkt305 Bahnhofstr 7 2 EG SIW 64,0 58,3 54,0 56,3
IPkt306 Bahnhofstr 7 2 OG1S/W 64,0 58,3 54,0 56,7
IPkt307 Bahnhofstr 7 2 OG2S/W 64,0 58,4 54,0 57,1
IPkt308 Bahnhofstr 7 2 OG3S/W 64,0 58,4 54,0 57,5
IPkt341 Bahnhofstr 7 11 EG N/O 64,0 59,4 54,0 58,1
IPkt342 Bahnhofstr 7 11 OG1N/O 64,0 59,4 54,0 58,4
IPkt343 Bahnhofstr 7 11 OG2N/O 64,0 59,3 54,0 58,8
IPkt344 Bahnhofstr 7 11 OG3N/O 64,0 59,3 54,0 59,1
IPkt345 Bahnhofstr 7 12 EG Nord 64,0 63,1 54,0 59,2
IPkt346 Bahnhofstr 7 12 OG1Nord 64,0 62,1 54,0 59,2
IPkt347 Bahnhofstr 7 12 OG2Nord 64,0 61,5 54,0 59,4
IPkt348 Bahnhofstr 7 12 OG3Nord 64,0 61,1 54,0 59,6
IPkt349 Bahnhofstr 7 13 EG Nord 64,0 62,8 54,0 58,5
IPkt350 Bahnhofstr 7 13 OG1Nord 64,0 61,8 54,0 58,4
IPkt351 Bahnhofstr 7 13 OG2Nord 64,0 61,1 54,0 58,5
IPkt352 Bahnhofstr 7 13 OG3Nord 64,0 60,6 54,0 58,7
IPkt353 Bahnhofstr 3,3a 1 EG West 64,0 58,8 54,0 57,3
IPkt354 Bahnhofstr 3,3a 1 OG1West 64,0 59,2 54,0 57,7
IPkt355 Bahnhofstr 3,3a 1 OG2West 64,0 59,4 54,0 58,1
IPkt356 Bahnhofstr 3,3a 1 OG3West 64,0 59,7 54,0 58,6
IPkt357 Bahnhofstr 3,3a 2 EG West 64,0 58,7 54,0 57,1
IPkt358 Bahnhofstr 3,3a 2 OG1West 64,0 59,1 54,0 57,5
IPkt359 Bahnhofstr 3,3a 2 OG2West 64,0 59,3 54,0 57,9
IPkt360 Bahnhofstr 3,3a 2 OG3West 64,0 59,5 54,0 58,5
IPkt361 Bahnhofstr 3,3a 3 EG West 64,0 58,7 54,0 56,9
IPkt362 Bahnhofstr 3,3a 3 OG1West 64,0 59,1 54,0 57,4
IPkt363 Bahnhofstr 3,3a 3 OG2West 64,0 59,3 54,0 57,8
IPkt364 Bahnhofstr 3,3a 3 OG3West 64,0 59,4 54,0 58,2
IPkt365 Bahnhofstr 3,3a 4 EG N/W 64,0 58,8 54,0 57,2
IPkt366 Bahnhofstr 3,3a 4 OG1N/W 64,0 59,2 54,0 57,5
IPkt367 Bahnhofstr 3,3a 4 OG2N/W 64,0 59,4 54,0 57,9
IPkt368 Bahnhofstr 3,3a 4 OG3N/W 64,0 59,6 54,0 58,4
IPkt369 Bahnhofstr 3,3a 5 EG N/W 64,0 58,9 54,0 57,3
IPkt370 Bahnhofstr 3,3a 5 OG1N/W 64,0 59,3 54,0 57,7
IPkt371 Bahnhofstr 3,3a 5 OG2N/W 64,0 59,5 54,0 58,2
IPkt372 Bahnhofstr 3,3a 5 OG3N/W 64,0 59,8 54,0 58,8
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Verkehr Plan Einstellung: Referenz
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt373 Bahnhofstr 3,3a 6 EG N/W 64,0 58,9 54,0 57,1
IPkt374 Bahnhofstr 3,3a 6 OG1N/W 64,0 59,2 54,0 57,6
IPkt375 Bahnhofstr 3,3a 6 OG2N/W 64,0 59,4 54,0 58,0
IPkt376 Bahnhofstr 3,3a 6 OG3N/W 64,0 59,7 54,0 58,5
IPkt377 Bahnhofstr 3,3a 7 EG N/O 64,0 59,1 54,0 57,3
IPkt378 Bahnhofstr 3,3a 7 OG1N/O 64,0 59,5 54,0 57,8
IPkt379 Bahnhofstr 3,3a 7 OG2N/O 64,0 59,7 54,0 58,2
IPkt380 Bahnhofstr 3,3a 7 OG3N/O 64,0 59,9 54,0 58,6
IPkt381 Bahnhofstr 3,3a 8 EG N/O 64,0 59,0 54,0 57,5
IPkt382 Bahnhofstr 3,3a 8 OG1N/O 64,0 59,3 54,0 57,9
IPkt383 Bahnhofstr 3,3a 8 OG2N/O 64,0 59,5 54,0 58,3
IPkt384 Bahnhofstr 3,3a 8 OG3N/O 64,0 59,7 54,0 58,7
IPkt385 Bahnhofstr 3,3a 9 EG N/O 64,0 59,0 54,0 57,5
IPkt386 Bahnhofstr 3,3a 9 OG1N/O 64,0 59,4 54,0 57,9
IPkt387 Bahnhofstr 3,3a 9 OG2N/O 64,0 59,6 54,0 58,3
IPkt388 Bahnhofstr 3,3a 9 OG3N/O 64,0 59,8 54,0 58,8
IPkt433 Bahnhofstr 3,3a 21 EG S/W 64,0 57,0 54,0 55,8
IPkt434 Bahnhofstr 3,3a 21 OG1S/W 64,0 57,4 54,0 56,3
IPkt435 Bahnhofstr 3,3a 21 OG2S/W 64,0 57,6 54,0 56,7
IPkt436 Bahnhofstr 3,3a 21 OG3S/W 64,0 58,0 54,0 57,3

Variante 1 — Planfall mit nicht geriffelten Gu3asphalt und einer Geschwindigkeit von 30 km/h

Verkehr Plan 30 km/h

Einstellung: Referenz

Tag | Nacht | |

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt041 Bahnhofstr 2,2a,2b 11 EG Sid 64,0 58,8 54,0 58,3
IPkt042 Bahnhofstr 2,2a,2b 11 OG1Sud 64,0 59,0 54,0 58,8
IPkt043 Bahnhofstr 2,2a,2b 11 OG2Sud 64,0 59,3 54,0 59,3
IPkt044 Bahnhofstr 2,2a,2b 11 OG3Sud 64,0 59,9 54,0 60,2
IPkt045 Bahnhofstr 2,2a,2b 12 EG Sid 64,0 57,6 54,0 52,7
IPkt046 Bahnhofstr 2,2a,2b 12 OG1Sud 64,0 56,7 54,0 52,5
IPkt047 Bahnhofstr 2,2a,2b 12 OG2Sud 64,0 55,9 54,0 52,5
IPkt048 Bahnhofstr 2,2a,2b 12 OG3Sud 64,0 55,4 54,0 52,5
IPkt049 Bahnhofstr 2,2a,2b 13 EG Sid 64,0 57,7 54,0 52,7
IPkt050 Bahnhofstr 2,2a,2b 13 OG1Sud 64,0 56,7 54,0 52,6
IPkt0O51 Bahnhofstr 2,2a,2b 13 OG2Sud 64,0 56,0 54,0 52,6
IPkt052 Bahnhofstr 2,2a,2b 13 OG3Sud 64,0 55,6 54,0 52,8
IPkt053 Bahnhofstr 2,2a,2b 14 EG S/O 64,0 58,0 54,0 57,8
IPkt054 Bahnhofstr 2,2a,2b 14 OG1S/O 64,0 58,4 54,0 58,4
IPkt055 Bahnhofstr 2,2a,2b 14 OG2S/O 64,0 58,8 54,0 58,9
IPkt056 Bahnhofstr 2,2a,2b 14 OG3S/O 64,0 59,2 54,0 59,5
IPkt137 Bahnhofstr 1,1a,1b 10 EG Sud 64,0 59,4 54,0 58,8
IPkt138 Bahnhofstr 1,1a,1b 10 OG1Sud 64,0 59,5 54,0 59,3
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Verkehr Plan 30 km/h

Einstellung: Referenz

Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt139 Bahnhofstr 1,1a,1b 10 OG2Sud 64,0 59,8 54,0 59,8
IPkt140 Bahnhofstr 1,1a,1b 10 OG3Sud 64,0 60,1 54,0 60,3
IPkt141 Bahnhofstr 1,1a,1b 11 EG Siud 64,0 57,3 54,0 52,5
IPkt142 Bahnhofstr 1,1a,1b 11 OG1Sud 64,0 56,5 54,0 52,4
IPkt143 Bahnhofstr 1,1a,1b 11 OG2Sud 64,0 55,8 54,0 52,4
IPkt144 Bahnhofstr 1,1a,1b 11 OG3Sud 64,0 55,3 54,0 52,5
IPkt145 Bahnhofstr 1,1a,1b 12 EG Sud 64,0 57,2 54,0 51,8
IPkt146 Bahnhofstr 1,1a,1b 12 OG1Sud 64,0 56,3 54,0 51,6
IPkt147 Bahnhofstr 1,1a,1b 12 OG2Sud 64,0 55,5 54,0 51,5
IPkt148 Bahnhofstr 1,1a,1b 12 OG3Sud 64,0 55,0 54,0 51,6
IPkt149 Bahnhofstr 1,1a,1b 13 EG S/O 64,0 58,6 54,0 57,7
IPkt150 Bahnhofstr 1,1a,1b 13 OG1S/O 64,0 58,6 54,0 58,2
IPkt151 Bahnhofstr 1,1a,1b 13 OG2S/O 64,0 58,8 54,0 58,7
IPkt152 Bahnhofstr 1,1a,1b 13 OG3S/O 64,0 59,1 54,0 59,2
IPkt237 Bahnhofstr 4,5,6 11 EG Sud 64,0 58,2 54,0 58,0
IPkt238 Bahnhofstr 4,5,6 11 OG1Sud 64,0 58,6 54,0 58,6
IPkt239 Bahnhofstr 4,5,6 11 OG2Sud 64,0 59,0 54,0 59,1
IPkt240 Bahnhofstr 4,5,6 11 OG3Sud 64,0 59,4 54,0 59,7
IPkt241 Bahnhofstr 4,5,6 12 EG Sid 64,0 57,5 54,0 53,2
IPkt242 Bahnhofstr 4,5,6 12 OG1Sud 64,0 56,8 54,0 53,1
IPkt243 Bahnhofstr 4,5,6 12 OG2Sud 64,0 56,1 54,0 53,2
IPkt244 Bahnhofstr 4,5,6 12 OG3Sud 64,0 55,7 54,0 53,4
IPkt245 Bahnhofstr 4,5,6 13 EG Sid 64,0 57,9 54,0 54,4
IPkt246 Bahnhofstr 4,5,6 13 OG1Sud 64,0 57,3 54,0 54,5
IPkt247 Bahnhofstr 4,5,6 13 OG2Sud 64,0 56,8 54,0 54,7
IPkt248 Bahnhofstr 4,5,6 13 OG3Sud 64,0 56,5 54,0 54,9
IPkt249 Bahnhofstr 4,5,6 14 EG S/O 64,0 59,2 54,0 58,8
IPkt250 Bahnhofstr 4,5,6 14 OG1S/O 64,0 59,4 54,0 59,3
IPkt251 Bahnhofstr 4,5,6 14 OG2S/O 64,0 59,6 54,0 59,8
IPkt252 Bahnhofstr 4,5,6 14 OG3S/O 64,0 59,9 54,0 60,3
IPkt301 Bahnhofstr 7 1 EG S/IW 64,0 57,9 54,0 56,6
IPkt302 Bahnhofstr 7 1 OG1S/W 64,0 57,8 54,0 57,0
IPkt303 Bahnhofstr 7 1 OG2S/W 64,0 57,8 54,0 57,4
IPkt304 Bahnhofstr 7 1 OG3S/W 64,0 58,0 54,0 57,8
IPkt305 Bahnhofstr 7 2 EG SIW 64,0 56,5 54,0 56,0
IPkt306 Bahnhofstr 7 2 OG1S/W 64,0 56,8 54,0 56,4
IPkt307 Bahnhofstr 7 2 OG2S/W 64,0 57,0 54,0 56,9
IPkt308 Bahnhofstr 7 2 OG3S/W 64,0 57,3 54,0 57,3
IPkt341 Bahnhofstr 7 11 EG N/O 64,0 58,1 54,0 57,9
IPkt342 Bahnhofstr 7 11 OG1N/O 64,0 58,2 54,0 58,2
IPkt343 Bahnhofstr 7 11 OG2N/O 64,0 58,5 54,0 58,6
IPkt344 Bahnhofstr 7 11 OG3N/O 64,0 58,7 54,0 59,0
IPkt345 Bahnhofstr 7 12 EG Nord 64,0 60,3 54,0 58,4
IPkt346 Bahnhofstr 7 12 OG1Nord 64,0 59,8 54,0 58,7
IPkt347 Bahnhofstr 7 12 OG2Nord 64,0 59,6 54,0 59,0
IPkt348 Bahnhofstr 7 12 OG3Nord 64,0 59,7 54,0 59,4
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Verkehr Plan 30 km/h Einstellung: Referenz
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt349 Bahnhofstr 7 13 EG Nord 64,0 59,8 54,0 57,6
IPkt350 Bahnhofstr 7 13 OG1Nord 64,0 59,3 54,0 57,8
IPkt351 Bahnhofstr 7 13 OG2Nord 64,0 59,0 54,0 58,0
IPkt352 Bahnhofstr 7 13 OG3Nord 64,0 58,9 54,0 58,4
IPkt353 Bahnhofstr 3,3a 1 EG West 64,0 57,3 54,0 57,0
IPkt354 Bahnhofstr 3,3a 1 OG1West 64,0 57,7 54,0 57,4
IPkt355 Bahnhofstr 3,3a 1 OG2West 64,0 58,0 54,0 57,9
IPkt356 Bahnhofstr 3,3a 1 OG3West 64,0 58,4 54,0 58,5
IPkt357 Bahnhofstr 3,3a 2 EG West 64,0 57,1 54,0 56,8
IPkt358 Bahnhofstr 3,3a 2 OG1West 64,0 57,5 54,0 57,2
IPkt359 Bahnhofstr 3,3a 2 OG2West 64,0 57,8 54,0 57,7
IPkt360 Bahnhofstr 3,3a 2 OG3West 64,0 58,3 54,0 58,3
IPkt361 Bahnhofstr 3,3a 3 EG West 64,0 57,0 54,0 56,6
IPkt362 Bahnhofstr 3,3a 3 OG1West 64,0 57,4 54,0 57,1
IPkt363 Bahnhofstr 3,3a 3 OG2West 64,0 57,8 54,0 57,5
IPkt364 Bahnhofstr 3,3a 3 OG3West 64,0 58,2 54,0 58,1
IPkt365 Bahnhofstr 3,3a 4 EG N/W 64,0 57,2 54,0 56,9
IPkt366 Bahnhofstr 3,3a 4 OG1N/W 64,0 57,6 54,0 57,2
IPkt367 Bahnhofstr 3,3a 4 OG2N/W 64,0 57,9 54,0 57,7
IPkt368 Bahnhofstr 3,3a 4 OG3N/W 64,0 58,3 54,0 58,2
IPkt369 Bahnhofstr 3,3a 5 EG N/W 64,0 57,3 54,0 57,0
IPkt370 Bahnhofstr 3,3a 5 OG1N/W 64,0 57,8 54,0 57,5
IPkt371 Bahnhofstr 3,3a 5 OG2N/W 64,0 58,1 54,0 57,9
IPkt372 Bahnhofstr 3,3a 5 OG3N/W 64,0 58,5 54,0 58,5
IPkt373 Bahnhofstr 3,3a 6 EG N/W 64,0 57,2 54,0 56,8
IPkt374 Bahnhofstr 3,3a 6 OG1N/W 64,0 57,6 54,0 57,3
IPkt375 Bahnhofstr 3,3a 6 OG2N/W 64,0 58,0 54,0 57,7
IPkt376 Bahnhofstr 3,3a 6 OG3N/W 64,0 58,4 54,0 58,3
IPkt377 Bahnhofstr 3,3a 7 EG N/O 64,0 57,4 54,0 57,0
IPkt378 Bahnhofstr 3,3a 7 OG1N/O 64,0 57,8 54,0 57,5
IPkt379 Bahnhofstr 3,3a 7 OG2N/O 64,0 58,2 54,0 57,9
IPkt380 Bahnhofstr 3,3a 7 OG3N/O 64,0 58,5 54,0 58,4
IPkt381 Bahnhofstr 3,3a 8 EG N/O 64,0 57,4 54,0 57,2
IPkt382 Bahnhofstr 3,3a 8 OG1N/O 64,0 57,8 54,0 57,6
IPkt383 Bahnhofstr 3,3a 8 OG2N/O 64,0 58,2 54,0 58,0
IPkt384 Bahnhofstr 3,3a 8 OG3N/O 64,0 58,5 54,0 58,5
IPkt385 Bahnhofstr 3,3a 9 EG N/O 64,0 57,5 54,0 57,3
IPkt386 Bahnhofstr 3,3a 9 OG1N/O 64,0 57,9 54,0 57,7
IPkt387 Bahnhofstr 3,3a 9 OG2N/O 64,0 58,2 54,0 58,1
IPkt388 Bahnhofstr 3,3a 9 OG3N/O 64,0 58,6 54,0 58,6
IPkt433 Bahnhofstr 3,3a 21 EG S/W 64,0 55,7 54,0 55,6
IPkt434 Bahnhofstr 3,3a 21 OG1S/W 64,0 56,1 54,0 56,1
IPkt435 Bahnhofstr 3,3a 21 OG2S/W 64,0 56,5 54,0 56,5
IPkt436 Bahnhofstr 3,3a 21 OG3S/W 64,0 57,0 54,0 57,1
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Variante 2 — Planfall mit Asphaltbeton (AC11) und einer Geschwindigkeit von 50 km/h

Verkehr Plan FahrbAn

Einstellung: Referenz

Tag | Nacht | |

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt041 Bahnhofstr 2,2a,2b 11 EG Sud 64,0 59,4 54,0 58,4
IPkt042 Bahnhofstr 2,2a,2b 11 OG1Sud 64,0 59,5 54,0 58,9
IPkt043 Bahnhofstr 2,2a,2b 11 OG2Sud 64,0 59,6 54,0 59,4
IPkt044 Bahnhofstr 2,2a,2b 11 OG3Sud 64,0 60,2 54,0 60,2
IPkt045 Bahnhofstr 2,2a,2b 12 EG Sid 64,0 59,1 54,0 53,7
IPkt046 Bahnhofstr 2,2a,2b 12 OG1Sud 64,0 58,0 54,0 53,3
IPkt047 Bahnhofstr 2,2a,2b 12 OG2Sud 64,0 57,2 54,0 53,1
IPkt048 Bahnhofstr 2,2a,2b 12 OG3Sud 64,0 56,6 54,0 53,1
IPkt049 Bahnhofstr 2,2a,2b 13 EG Sid 64,0 59,1 54,0 53,7
IPkt050 Bahnhofstr 2,2a,2b 13 OG1Sud 64,0 58,1 54,0 53,4
IPkt051 Bahnhofstr 2,2a,2b 13 OG2Sud 64,0 57,3 54,0 53,2
IPkt052 Bahnhofstr 2,2a,2b 13 OG3Sud 64,0 56,7 54,0 53,3
IPkt053 Bahnhofstr 2,2a,2b 14 EG S/O 64,0 58,5 54,0 57,9
IPkt054 Bahnhofstr 2,2a,2b 14 OG1S/O 64,0 58,8 54,0 58,5
IPkt055 Bahnhofstr 2,2a,2b 14 OG2S/O 64,0 59,1 54,0 59,0
IPkt056 Bahnhofstr 2,2a,2b 14 OG3S/O 64,0 59,5 54,0 59,5
IPkt137 Bahnhofstr 1,1a,1b 10 EG Siud 64,0 60,0 54,0 58,9
IPkt138 Bahnhofstr 1,1a,1b 10 OG1Sud 64,0 60,0 54,0 59,4
IPkt139 Bahnhofstr 1,1a,1b 10 OG2Sud 64,0 60,1 54,0 59,8
IPkt140 Bahnhofstr 1,1a,1b 10 OG3Sud 64,0 60,4 54,0 60,3
IPkt141 Bahnhofstr 1,1a,1b 11 EG Sid 64,0 58,8 54,0 53,5
IPkt142 Bahnhofstr 1,1a,1b 11 OG1Sud 64,0 57,9 54,0 53,1
IPkt143 Bahnhofstr 1,1a,1b 11 OG2Sud 64,0 57,1 54,0 53,0
IPkt144 Bahnhofstr 1,1a,1b 11 OG3Sud 64,0 56,5 54,0 53,0
IPkt145 Bahnhofstr 1,1a,1b 12 EG Sid 64,0 58,7 54,0 52,9
IPkt146 Bahnhofstr 1,1a,1b 12 OG1Sud 64,0 57,7 54,0 52,5
IPkt147 Bahnhofstr 1,1a,1b 12 OG2Sud 64,0 56,9 54,0 52,3
IPkt148 Bahnhofstr 1,1a,1b 12 OG3Sud 64,0 56,2 54,0 52,2
IPkt149 Bahnhofstr 1,1a,1b 13 EG S/O 64,0 59,2 54,0 57,9
IPkt150 Bahnhofstr 1,1a,1b 13 OG1S/O 64,0 59,2 54,0 58,3
IPkt151 Bahnhofstr 1,1a,1b 13 OG2S/O 64,0 59,2 54,0 58,8
IPkt152 Bahnhofstr 1,1a,1b 13 OG3S/O 64,0 59,4 54,0 59,3
IPkt237 Bahnhofstr 4,5,6 11 EG Sid 64,0 58,6 54,0 58,1
IPkt238 Bahnhofstr 4,5,6 11 OG1Sud 64,0 58,9 54,0 58,6
IPkt239 Bahnhofstr 4,5,6 11 OG2Sud 64,0 59,2 54,0 59,2
IPkt240 Bahnhofstr 4,5,6 11 OG3Sud 64,0 59,6 54,0 59,7
IPkt241 Bahnhofstr 4,5,6 12 EG Sid 64,0 58,9 54,0 54,0
IPkt242 Bahnhofstr 4,5,6 12 OG1Sud 64,0 58,0 54,0 53,8
IPkt243 Bahnhofstr 4,5,6 12 OG2Sud 64,0 57,3 54,0 53,7
IPkt244 Bahnhofstr 4,5,6 12 OG3Sud 64,0 56,7 54,0 53,8
IPkt245 Bahnhofstr 4,5,6 13 EG Sud 64,0 59,2 54,0 55,0
IPkt246 Bahnhofstr 4,5,6 13 OG1Sud 64,0 58,4 54,0 55,0
IPkt247 Bahnhofstr 4,5,6 13 OG2Sud 64,0 57,8 54,0 55,0
IPkt248 Bahnhofstr 4,5,6 13 OG3Sud 64,0 57,3 54,0 55,2
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Verkehr Plan FahrbAn Einstellung: Referenz
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt249 Bahnhofstr 4,5,6 14 EG S/O 64,0 59,6 54,0 59,0
IPkt250 Bahnhofstr 4,5,6 14 OG1S/O 64,0 59,7 54,0 59,4
IPkt251 Bahnhofstr 4,5,6 14 OG2S/O 64,0 59,9 54,0 59,9
IPkt252 Bahnhofstr 4,5,6 14 OG3S/O 64,0 60,1 54,0 60,3
IPkt301 Bahnhofstr 7 1 EG SIW 64,0 58,8 54,0 56,8
IPkt302 Bahnhofstr 7 1 OG1S/W 64,0 58,5 54,0 57,1
IPkt303 Bahnhofstr 7 1 OG2S/W 64,0 58,3 54,0 57,5
IPkt304 Bahnhofstr 7 1 OG3S/W 64,0 58,4 54,0 57,9
IPkt305 Bahnhofstr 7 2 EG SIW 64,0 57,1 54,0 56,1
IPkt306 Bahnhofstr 7 2 OG1S/W 64,0 57,3 54,0 56,5
IPkt307 Bahnhofstr 7 2 OG2S/W 64,0 57,4 54,0 57,0
IPkt308 Bahnhofstr 7 2 OG3S/W 64,0 57,6 54,0 57,4
IPkt341 Bahnhofstr 7 11 EG N/O 64,0 58,5 54,0 57,9
IPkt342 Bahnhofstr 7 11 OG1N/O 64,0 58,6 54,0 58,3
IPkt343 Bahnhofstr 7 11 OG2N/O 64,0 58,7 54,0 58,7
IPkt344 Bahnhofstr 7 11 OG3N/O 64,0 58,9 54,0 59,1
IPkt345 Bahnhofstr 7 12 EG Nord 64,0 61,3 54,0 58,7
IPkt346 Bahnhofstr 7 12 OG1Nord 64,0 60,6 54,0 58,9
IPkt347 Bahnhofstr 7 12 OG2Nord 64,0 60,2 54,0 59,1
IPkt348 Bahnhofstr 7 12 OG3Nord 64,0 60,1 54,0 59,5
IPkt349 Bahnhofstr 7 13 EG Nord 64,0 60,9 54,0 58,0
IPkt350 Bahnhofstr 7 13 OG1Nord 64,0 60,1 54,0 58,0
IPkt351 Bahnhofstr 7 13 OG2Nord 64,0 59,7 54,0 58,2
IPkt352 Bahnhofstr 7 13 OG3Nord 64,0 59,5 54,0 58,5
IPkt353 Bahnhofstr 3,3a 1 EG West 64,0 57,7 54,0 57,1
IPkt354 Bahnhofstr 3,3a 1 OG1West 64,0 58,1 54,0 57,5
IPkt355 Bahnhofstr 3,3a 1 OG2West 64,0 58,4 54,0 58,0
IPkt356 Bahnhofstr 3,3a 1 OG3West 64,0 58,8 54,0 58,5
IPkt357 Bahnhofstr 3,3a 2 EG West 64,0 57,6 54,0 56,9
IPkt358 Bahnhofstr 3,3a 2 OG1West 64,0 58,0 54,0 57,4
IPkt359 Bahnhofstr 3,3a 2 OG2West 64,0 58,3 54,0 57,8
IPkt360 Bahnhofstr 3,3a 2 OG3West 64,0 58,7 54,0 58,3
IPkt361 Bahnhofstr 3,3a 3 EG West 64,0 57,6 54,0 56,7
IPkt362 Bahnhofstr 3,3a 3 OG1West 64,0 57,9 54,0 57,2
IPkt363 Bahnhofstr 3,3a 3 OG2West 64,0 58,2 54,0 57,6
IPkt364 Bahnhofstr 3,3a 3 OG3West 64,0 58,6 54,0 58,2
IPkt365 Bahnhofstr 3,3a 4 EG N/W 64,0 57,7 54,0 57,0
IPkt366 Bahnhofstr 3,3a 4 OG1N/W 64,0 58,1 54,0 57,3
IPkt367 Bahnhofstr 3,3a 4 OG2N/W 64,0 58,4 54,0 57,8
IPkt368 Bahnhofstr 3,3a 4 OG3N/W 64,0 58,7 54,0 58,3
IPkt369 Bahnhofstr 3,3a 5 EG N/W 64,0 57,8 54,0 57,1
IPkt370 Bahnhofstr 3,3a 5 OG1N/W 64,0 58,2 54,0 57,6
IPkt371 Bahnhofstr 3,3a 5 OG2N/W 64,0 58,5 54,0 58,0
IPkt372 Bahnhofstr 3,3a 5 OG3N/W 64,0 58,9 54,0 58,5
IPkt373 Bahnhofstr 3,3a 6 EG N/W 64,0 57,7 54,0 57,0
IPkt374 Bahnhofstr 3,3a 6 OG1N/W 64,0 58,1 54,0 57,4
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Verkehr Plan FahrbAn Einstellung: Referenz
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt375 Bahnhofstr 3,3a 6 OG2N/W 64,0 58,4 54,0 57,8
IPkt376 Bahnhofstr 3,3a 6 OG3N/W 64,0 58,8 54,0 58,3
IPkt377 Bahnhofstr 3,3a 7 EG N/O 64,0 58,0 54,0 57,2
IPkt378 Bahnhofstr 3,3a 7 OG1N/O 64,0 58,4 54,0 57,6
IPkt379 Bahnhofstr 3,3a 7 OG2N/O 64,0 58,6 54,0 58,0
IPkt380 Bahnhofstr 3,3a 7 OG3N/O 64,0 58,9 54,0 58,5
IPkt381 Bahnhofstr 3,3a 8 EG N/O 64,0 57,9 54,0 57,3
IPkt382 Bahnhofstr 3,3a 8 OG1N/O 64,0 58,3 54,0 57,7
IPkt383 Bahnhofstr 3,3a 8 OG2N/O 64,0 58,6 54,0 58,1
IPkt384 Bahnhofstr 3,3a 8 OG3N/O 64,0 58,9 54,0 58,6
IPkt385 Bahnhofstr 3,3a 9 EG N/O 64,0 58,0 54,0 57,4
IPkt386 Bahnhofstr 3,3a 9 OG1N/O 64,0 58,4 54,0 57,8
IPkt387 Bahnhofstr 3,3a 9 OG2N/O 64,0 58,6 54,0 58,2
IPkt388 Bahnhofstr 3,3a 9 OG3N/O 64,0 58,9 54,0 58,6
IPkt433 Bahnhofstr 3,3a 21 EG S/W 64,0 56,1 54,0 55,7
IPkt434 Bahnhofstr 3,3a 21 OG1S/W 64,0 56,5 54,0 56,2
IPkt435 Bahnhofstr 3,3a 21 OG2S/W 64,0 56,8 54,0 56,6
IPkt436 Bahnhofstr 3,3a 21 OG3S/W 64,0 57,3 54,0 57,2
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