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700-5750 IM Bebauungsplan Nr. 03-70 Landshut
Schalltechnische Stellungnahme zu weitergehenden Detailuntersuchungen zum BP 03-70

1. Aufgabenstellung und Ortliche Gegebenheiten

Die Stadt Landshut plant im Stadtteil St. Wolfgang ein Gebiet an der Bahnhofstralle stéadtebaulich zu
entwickeln. Dies wird durch die Aufstellung eines Bebauungsplans realisiert. In einer schalltechnischen
Untersuchung [1] wurden die auf das Plangebiet einwirkenden Schallimmissionen sowie die vom Plangebiet
ausgehenden Schallemissionen (jeweils Anlagen- und Verkehrslarm) rechnerisch prognostiziert und nach
DIN 18005 beurteilt.

In der Stellungnahme der zustdndigen Immissionsschutzbehorde zur o0.g. Untersuchung wurden
Detailuntersuchungen z.B. zur Mdglichkeit nach einer Realisierungsreihenfolge sowie zur detaillierten
Gesamtlarmbetrachtung zum 6stlichen Mischgebiet empfohlen.

In Form einer schalltechnischen Stellungnahme werden diese Detailuntersuchungen geman der Stellungnahme
der zustandigen Immissionsschutzbehdrde durchgefiihrt.
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2. Grundlagen

[1] Schalltechnische Untersuchung zum BP Nr. 03-70 der Stadt Landshut, Mohler + Partner Ingenieure
AG, Bericht-Nr.700-5750-Schall vom 02.07.2018

[2] Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes- Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BimSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die durch
Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) geandert worden ist

[3] Richtlinien flr den Larmschutz an Straf3en, RLS 90, 1990

[4] Anlage 2 zu 84 der 16. BimSchV, Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03),
Bundesgesetzblatt Jahrgang 2014 Teil 1 Seite 2271-2313, ausgegeben zu Bonn am 23. Dezember
2014, seit 01.01.2015 in Kraft getreten

[5] Entwurf des Bebauungsplan Nr. 03-70 der Stadt Landshut; Planstand: 16.04.2017

[6] Stellungnahme von der zustandigen Immissionsschutzbehtrde vom 16.08.2018, (ibermittelt per E-
Mail am 04.09.2018 vom Buro Burkhardt | Engelmayer Landschaftsarchitekten Stadtplaner PartmbB

[7] Betriebsangaben zum Gewerbebetrieb auf FI.-Nr. 1580/183 per E-Mail von der Stadt Landshut am
06.09.2018

[8] Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrswege-Schallschutzmalinahmenverordnung - 24. BImSchV) vom 4. Februar 1997 (BGBI. | S.
172, 1253), die durch Artikel 3 der Verordnung vom 23. September 1997 (BGBI. | S. 2329)
geandert worden ist

3. Prufung einer Realisierungsreihenfolge

Das Plangebiet unterliegt den Verkehrslarmimmissionen aus dem direkt ndrdlich angrenzenden
Schienenverkehrs. Die hdchsten Verkehrslarmimmissionen zeigen sich entlang der nérdlichen Plangeb&aude mit
Beurteilungspegeln an den Nordfassaden von bis zu 67/67 dB(A) Tag/Nacht.

Das Planvorhaben reagiert darauf mit einer Riegelbebauung mit einem Liickenschluss durch eine
Schallschutzwand, sodass im gesamten Innenhof die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV und groRtenteils
die Orientierungswerte der DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete eingehalten werden kdnnen.

In nachfolgender Abbildung ist nach Realisierung des gesamten Planvorhabens fiir die Berechnungshdhe von
6 m (ber Gelande die flachenhafte Ausbreitungsberechnung als Konfliktpegelkarte dargestellt. Diese zeigt
die Bereiche mit Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 (55/45 dB(A) Tag/Nacht) fiir
allgemeine Wohngebiete und der Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV fiir Wohngebiete (WR, WA)
(59749 dB(A) Tag/Nacht) sowie der gesundheitsgefahrdenden Pegel (70/60 dB(A) Tag/Nacht).
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Abbildung 1:

Konfliktpegelkarte mit Planung gemaR [5] inkl. geb&udehohen Lickenschluss (oben tags;
unten nachts); h =6 m tGOK
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Im Folgenden wird eine abschnittsweise modulare Realisierung von Osten nach Westen untersucht.
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Abbildung 2:  Darstellung der zu betrachtenden Module der Planbebauung

In den nachfolgenden Abbildungen ist die jeweilige Larmsituation fur die einzelnen Module in Form von
Konfliktpegelkarten fur den Tag- und Nachtzeitraum dargestellt. Diese zeigen die Bereiche mit
Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 (55/45 dB(A) Tag/Nacht) fiir allgemeine
Wohngebiete und der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Wohngebiete (WR, WA) (59749 dB(A)
Tag/Nacht) sowie der gesundheitsgefahrdenden Pegel (70/60 dB(A) Tag/Nacht).

Abbildung 3:




MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG

BERATUNG IN SCHALLSCHUTZ + BAUPHYSIK
MUNCHEN | AUGSBURG | BAMBERG

Anhand der Konfliktpegelkarten ist ersichtlich, dass bei dieser Realisierungsreihenfolge an dem neu hinzu
kommenden ,,Innenhofgebdude” an der Westfassade im Nachtzeitraum zusétzliche Schallschutzmafinahmen
in Form von einer mechanischen Beliiftung erforderlich werden. Des Weiteren ist ersichtlich, dass durch die
Erweiterung  der  Schallschutzriegelbebauung  inkl.  Liickenschluss nach  Westen die o0.g.
Schallschutzmalnahmen an dem dadurch geschiitzten ,,Innenhofgebaude” entfallen kénnen.

Aufgrund dieses Sachverhaltes empfehlen wir, dass das ,,Innenhofgeb&ude* erst errichtet wird, nachdem die
entsprechende Schallschutzbebauung im Nordwesten vorhanden und wirksam ist (vgl. z.B. Abbildung 6).

T

links tags; rechts nachts); h = 6 m tGOK
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Die daraus resultierende Realisierungsreihenfolge der Plangeb&dude ist in nachfolgender Abbildung 7

dargestellt und ware ein Vorschlag fir den Bebauungsplan.
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Der Gewerbelarm durch den bestehenden Betrieb beléauft sich derzeit nur auf eine LKW-Anlieferung im
Tagzeitraum [7], sodass davon auszugehen ist, dass keine relevanten Anlagenlarmimmissionen auf die

Plangebaude einwirken.
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4. Detailuntersuchung der Gesamtlarmbetrachtung

Die Auswirkungen des Planvorhabens werden im Hinblick auf die Verkehrslarmsituation fiir die betroffene
Nachbarschaft hilfsweise nach den Malgaben einer Gesundheitsgefahrdung (70/ 60 dB(A) Tag/ Nacht)
bzw. der 16. BImSchV [7] bewertet. Im Sinne der 16. BImSchV gelten Anderungen des Beurteilungspegels
aus Verkehrslarm von weniger als 2,1 dB(A) als nicht wesentlich, sofern (mit Ausnahme von

Gewerbegebieten) Verkehrslarmpegel von 70/60 dB(A) Tag/Nacht nicht erreicht bzw. weitergehend
Uberschritten werden.

Die Schallimmissionen wurden durch Ausbreitungsberechnung fir den StralRenverkehrslarm nach
RLS90 [3] und fur den Schienenverkehrslarm nach Schall-03 [4] bestimmt. In den nachfolgenden
Abbildungen sind fiir die Berechnungshohe von 6 m Uber Geléande die Differenzpegelkarten zwischen
Prognose-Planfall und Prognose-Nullfall (Relativpegel) fiir den Tag- und Nachtzeitraum dargestellt.
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Abbildung 8: Differenzpegelkarte Planfall - Nullfall (Tag 6-22 Uhr); h =6 m tGOK
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Abbildung 9: Differenzpegelkarte Planfall - Nullfall (Nacht 22-6 Uhr); h = 6 m tGOK

Es zeigt sich, dass entlang der Planstrale durch den Ziel-/Quellverkehr Pegelerhéhungen von mehr als 2,1 dB
im Tagzeitraum (6-22 Uhr) auftreten. Im Nachtzeitraum treten Pegelerhdhungen von mehr als 2,1 dB nur im
Nahbereich der Plangebaude und des DB-Gebaudes auf.

Um die Erheblichkeit dieser Auswirkungen bewerten zu kdnnen, wurden an den relevanten Wohngebauden
(BahnhofstraRe 1, la, 1b, 2, 2a, 2b, 3, 3a, 4, 5, 6, 7) sowie am DB-Gebdude (BahnhofstralRe 5a)
etagenweise Einzelpunkte berechnet.

Die genaue Lage der Einzelpunkte kann der Anlage 1 entnommen werden. In Anlage 2 sind die Ergebnisse
an den Immissionspunkten fiir den Prognose-Nullfall und Planfall zusammenfassend dargestellt.

Anhand der Einzelpunktberechnung am Gebauderiegel BahnhofstraBe 1, 1a, 1b, ist ersichtlich, dass an der
Sudfassade Uberschreitungen von mehr als 2,1 dB(A) am Tag prognostiziert werden. Am Immissionsort
BahnhofstraBe 1, 1a, 1b -12 wird zudem im Erdgeschosse eine Erhéhung von mehr als 2,1 dB(A) in der
Nacht ermittelt. Die entsprechenden Beurteilungspegel halten jedoch die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV fur Mischgebiete (64/54 dB(A) Tag/Nacht) ein. Somit werden diese gemall 16. BiImSchV
wesentlichen Uberschreitungen als nicht relevant eingestut.

Im Einwirkungsbereich des Schienenverkehrslarms (Nord, West, Ostfassade) erreichen bzw. liberschreiten die
Beurteilungspegel am Gebdauderiegel Bahnhofstralle 1, 1a, 1b im Nachtzeitraum die 60 dB(A). Die
Erhdhungen betragen hier bis 0,3 dB(A) (IO Bahnhofstralle 1, 1a, 1b -10). Gemal der 16. BImSchV gilt bei
Erreichen bzw. Uberschreitung der gesundheitsgefahrdenden Pegel (70/60 dB(A) Tag/Nacht jede Erhohung
als wesentlich. Folglich haben die Anwohner grundsatzlich Anspruch auf SchallschutzmalRnahmen.
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Bei den Gebauderiegeln Bahnhofstrale 2, 2a, 2b und Bahnhofstrale 4, 5, 6 stellt sich eine &hnliche
Situation wie oben dargestellt dar.

Am Gebauderiegel BahnhofstraRe 3, 3a werden an einigen Stellen an der Nordfassade im Nachtzeitraum
rechnerisch Beurteilungspegel von bis zu 60 dB(A) ermittelt, sodass hier Erhéhungen von bis zu 0,3 dB(A) als
wesentlich eingestuft werden. Im Tagzeitraum liegen die Beurteilungspegel an allen Fassaden unter 70 dB(A).
An der Ost., Stid- und Westfassade liegen diese im Nachtzeitraum unter 60 dB(A). An der Slidfassade kommt
es durch die Plangebdude zu einer Abschirmung, sodass hier eine Pegelreduzierung von bis zu 3 dB
Tag/Nacht prognostiziert wird. An der Westfassade des Gebd&uderiegels treten nur Erhéhungen groler
2,1dB im Tagzeitraum auf, jedoch werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir Mischgebiete
zuverlassig eingehalten.

An dem DB-Gebaude (Bahnhofstrale 5a) liegen mit Ausnahme der Nordfassade die Beurteilungspegel am
Tag unter 70 dB(A). An den Fassaden nach Suden (Eigenabschirmung des Schienenverkehrs) werden
Beurteilungspegel in der Nacht unter 60 dB(A) prognostiziert, an den restlichen Fassaden liegen diese tiber
60 dB(A).

Durch das Planvorhaben werden im Einwirkungsbereich der Strale (nach Siiden orientierte Fassaden; Pegel
kleiner 70/60 dB(A) Tag/Nacht) Pegelerhthung von bis zu 9/9 dB(A) erwartet, im Tagzeitraum werden die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir Mischgebiete (64/54 dB(A) Tag/Nacht) jedoch eingehalten, im
Nachtzeitraum aber (berschritten. An den restlichen Fassaden (Pegel gréfier 60 dB(A) nachts) sind
Erhéhungen bis zu 0,6 dB zu erwarten. Da an dieser Stelle jedoch nicht von einer schutzbedurftigen Nutzung
im Nachtzeitraum auszugehen ist, werden diese Uberschreitungen nachts als nicht relevant eingestuft.

An der Nordfassade liegen die Beurteilungspegel tiber 70 dB(A) tags. Durch den Ziel-/Quellverkehr des
Planvorhabens treten Erhdhungen von bis zu 0,05 dB(A) auf. GemaR der hilfsweise verwendeten
16. BImSchV ist diese geringfugige Erhéhung als wesentlich zu werten.

An der Nordfassade und Nordwestecke des Gebaude Bahnhofstralle 7 werden Erhéhungen von bis zu
2,1 dB bei einem Beurteilungspegel von bis zu 62 dB(A) im Tagzeitraum prognostiziert. Somit werden die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir Mischgebiete (64/54 dB(A) Tag/Nacht) eingehalten. Im
Nachtzeitraum liegen Beurteilungspegel von bis zu 60 dB(A) vor, sodass eine Erhéhung von bis zu 0,7 dB(A)
gemaR der 16. BImSchV eine wesentliche Anderung darstellt.

Anhand der detaillierten Einzelpunktbetrachtung ist ersichtlich, dass an manchen Fassaden der
Nachbarschaftsgeb&dude im Nachtzeitraum durch den Ziel-/Quellverkehr des Planvorhabens geringe
Erhdhungen des gesundheitsgefahrdenden Pegels von 60 dB(A) nachts entstehen. Ebenfalls ist im
Tagzeitraum am DB-Gebéude von einer wesentlichen Anderung auszugehen.

Aufgrund dieser wesentlichen Anderungen haben die betroffenen Anwohner dem Grunde nach Anspruch auf
schallmindernde MalRnahmen. Grundsatzlich gilt: aktive Malinahmen sind vor passive MalRnahmen zu
realisieren. Jedoch ist eine aktive SchallschutzmalRnahme (Wand, Wall, 0.4.) aufgrund der Lage und der
geringen Wirksamkeit nicht moglich, sodass passive Malinahmen gemal 24. BImSchV [8] zu prifen sind.
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Zusammenfassung

In vorliegender Stellungnahme wurden eine mogliche Realisierungsreihenfolge und eine detaillierte
Gesamtlarmbetrachtung in der Ostlichen Nachbarschaft untersucht. Die Untersuchung kommt zu folgenden
Ergebnissen:

Eine abschnittsweise Realisierung der Plangebdude ist mdoglich. Um keine zusatzlichen
SchallschutzmaBhahmen an den Plangebduden vorsehen zu missen, sollte das jeweilige
»innenhofgebaude” erst errichtet werden, nachdem die entsprechende Schallschutzbebauung im
Nordwesten vorhanden und wirksam ist. Eine mégliche Realisierungsreihenfolge ist in Abbildung 7
dargestellt.

Durch das Planvorhaben kommt es zu Ziel-/Quellverkehr, welcher an den Bestandsgeb&auden
vorbeifiihrt. Im Nahbereich der Planstralle kommt es im Tagzeitraum zu Erhdhungen von mehr als
2,1 dB(A). Gemal der hilfsweise verwendeten 16. BiImSchV stellt dieser Sachverhalt eine wesentliche
Anderung dar, jedoch werden die Immissionsrichtwerte fiir Mischgebiete (64/54 dB(A) Tag/Nacht)
im Tagzeitraum (6-22 Uhr) eingehalten und somit werden die Erhéhungen als nicht relevant
eingestulft.

Bereits durch die Verkehrslarmimmissionen des Schienenverkehrs konnen im Nachtzeitraum
Beurteilungspegel von mehr als 60 dB(A) an den schienenzugewandten Fassaden der
Bestandsgeb&aude auftreten. Gemal? der 16. BImSchV gilt in diesem Larmbereich (70/60 dB(A)
Tag/Nacht) jede weitergehende Erhthung als wesentlich. Durch den Ziel-/Quellverkehr des
Planvorhabens treten nachts Erhdhungen von bis zu 0,7 dB an den Wohngebauden und bis zu
0,6 dB(A) am DB-Gebaude auf. Im Sinne der hilfsweise verwendeten 16. BImSchV gelten dieses
Erhéhungen als wesentlich und somit haben die betroffenen Anwohner dem Grunde nach Anspruch
auf Schallschutzmafnahmen.

Minchen, den 11. September 2018

Mohler + Partner
Ingenieure AG

JL. Bt AL

i.V. Dipl.-Ing.(FH) M. Rasch i.A. M.Sc. Bianca Wiercinski
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Anlage 2:

Ergebnislisten zur Gesamtlarmbetrachtung
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Grenze der Prognose Prognose Differenz
Zumutbarkeit/ Nu,?fa” p,a:fa” Erohung >= 21 dB(A) |  Zumutbarkeitsschwelle BahnhofstralRe 1 , 1a’ 1b
Gi Planfall - Nullfall ja/nein ja/nein
Flachen-

IO-Nr. GeschoB | nutzunt tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
Bahnhofstr.1,1a,1b -1 EG Mi 70 60 63,2 637 632 637 0,027 0,004 nein nein nein ja

Bahnhofstr.1,1a,1b -1 0G1 Mi 70 60 645 64,9 64,5 649 0,024 0,003 nein nein nein ja

Bahnhofstr.1,1a,1b -1 0G 2 Mi 70 60 65,2 658 653 659 0,024 | 0,002 nein nein nein ja

Bahnhofstr.1,1a,1b -1 0G3 Mi 70 60 655 66,1 655 66,1 0,025 0,000 nein nein nein nein

Bahnhofstr.1,1a,1b -2 EG MI 70 60 618 624 618 624 0,045 0,001 nein nein nein ja

Bahnhofstr.1,1a,1b -2 0G1 M 70 60 629 635 630 635 0,037 . -0,006 nein nein nein nein

Bahnhofstr.1,1a,1b -2 0G2 M 70 60 6338 64,4 6338 644 0,036  -0,009 nein nein nein nein

Bahnhofstr.1,1a,1b -2 0OG3 Mi 70 60 643 650 644 650 0032 -0012 nein nein nein nein

Bahnhofstr.1,1a,1b -3 EG Mi 70 60 60,9 616 61,0 616 0075 | 0012 nein nein nein a

Bahnhofstr.1,1a,1b -3 0G1 Ml 70 60 619 625 620 625 0064  -0,005 nein nein nein nein

Bahnhofstr.1,1a,1b -3 0G2 M 70 60 629 634 629 634 0,059  -0,009 nein nein nein nein

Bahnhofstr.1,1a,1b -3 0G3 Mi 70 60 635 641 635 64,1 0052 -0010 nein nein nein nein

Bahnhofstr.1,1a,1b -4 EG M 70 60 60,2 60,9 60,3 60,9 0,100 : 0,015 nein nein nein ja

Bahnhofstr.1,1a,1b -4 0G1 Mi 70 60 612 618 612 618 0092 -0005 nein nein nein nein

Bahnhofstr.1,1a,1b -4 0G2 M 70 60 620 62,6 62,1 62,6 0078 @ -0011 nein nein nein nein

Bahnhofstr.1,1a,1b -4 0OG3 Mi 70 60 62,7 633 6238 633 0,066  -0013 nein nein nein nein

Bahnhofstr.1,1a,1b -5 EG Mi 70 60 59,7 604 59,9 60,4 0167 . 0,051 nein nein nein ja

Bahnhofstr.1,1a,1b -5 0oG1 Mi 70 60 60,5 61,2 60,7 612 0,166 . 0,031 nein nein nein ja %
Bahnhofstr.1,1a,1b -5 0G 2 Mi 70 60 613 619 614 619 0,139 : 0,020 nein nein nein ja flg
Bahnhofstr.1,1a,1b -5 0G 3 M 70 60 62,0 62,6 621 627 0119 . 0017 nein nein nein ja k4
Bahnhofstr.1,1a,1b -6 EG M 70 60 60,0 60,6 60,1 60,7 0176 . 0,061 nein nein nein ja =
Bahnhofstr.1,1a,1b -6 0oG1 MI 70 60 60,7 614 60,9 61,4 0,170 . 0,042 nein nein nein ja L
Bahnhofstr.1,1a,1b -6 0G 2 Mi 70 60 614 62,1 615 621 0,153 @ 0,038 nein nein nein ja ;
Bahnhofstr.1,1a,1b -6 0G 3 Mi 70 60 62,1 62,7 622 628 0133 . 0,037 nein nein nein ja

Bahnhofstr.1,1a,1b -7 EG Mi 70 60 60,1 608 60,4 60,8 0334 0,083 nein nein nein ja

Bahnhofstr.1,1a,1b -7 0oG 1 Mi 70 60 60,8 615 611 615 0,304 . 0,064 nein nein nein ja

Bahnhofstr.1,1a,1b -7 0G 2 Mi 70 60 615 62,1 617 62,2 0,258 : 0,050 nein nein nein ja

Bahnhofstr.1,1a,1b -7 0G 3 Mi 70 60 62,1 628 624 628 0221 : 0,045 nein nein nein ja

Bahnhofstr.1,1a,1b -8 EG M 70 60 59,0 59,6 59,5 598 0571 . 0113 nein nein nein ja

Bahnhofstr.1,1a,1b -8 0oG1 MI 70 60 59,6 60,3 60,1 60,4 0517 : 0,099 nein nein nein ja

Bahnhofstr.1,1a,1b -8 0G 2 Mi 70 60 60,2 60,9 60,7 61,0 0444 | 0,084 nein nein nein ja

Bahnhofstr.1,1a,1b -8 0G 3 Mi 70 60 60,8 615 612 615 0376 . 0073 nein nein nein ja

Bahnhofstr.1,1a,1b -9 EG Mi 70 60 58,6 59,1 59,5 593 0978 . 0192 nein nein nein ja

Bahnhofstr.1,1a,1b -9 0OG1 Mi 70 60 59,1 59,7 60,0 599 0843 @ 0168 nein nein nein ja

Bahnhofstr.1,1a,1b -9 0G 2 Mi 70 60 59,7 60,3 60,4 60,4 0701 . 0141 nein nein nein ja

Bahnhofstr.1,1a,1b -9 0G 3 M 70 60 60,2 60,8 60,8 60,9 0575 | 0124 nein nein nein ja

Bahnhofstr.1,1a,1b -10 EG M 70 60 58,6 59,0 60,5 593 1924 @ 0334 nein nein nein ja
Bahnhofstr.11a,1b-10 | OG1 MI 70 60 59,0 59,5 60,5 59,7 1472 | 0,240 nein nein nein ja
Bahnhofstr.11a,1b-10 | OG2 Mi 70 60 59,5 60,0 60,6 60,2 1105 @ 0,169 nein nein nein ja
Bahnhofstr.11a,1b-10! OG3 Mi 70 60 60,0 60,6 60,8 60,7 0831 0123 nein nein nein a

Bahnhofstr.1,1a,1b -11 EG Mi 70 60 538 522 59,6 54,1 5743 | 1895 ja nein nein nein

Bahnhofstr.1,1a,1b -11 0G 1 Mi 70 60 535 525 587 54,1 5197 1646 ja nein nein nein <]
Bahnhofstr.11a1b-11| OG2 Mi 70 60 534 52,7 58,0 54,0 4595 | 1317 ja nein nein nein -%
Bahnhofstr.11alb-11! OG3 M 70 60 534 531 57,5 54,2 4015 | 1,094 a nein nein nein a3
Bahnhofstr.1,1a,1b -12 EG M 70 60 535 516 59,5 54,0 6,070 : 2380 ja ja nein nein g
Bahnhofstr.1,1a,1b -12 0G 1 Mi 70 60 531 518 586 537 5511 1927 ia nein nein nein E=
Bahnhofstr.11a1b-12! OG2 Mi 70 60 52,9 520 57,9 53,6 4935 | 1574 ja nein nein nein @
Bahnhofstr.11a1b-12! OG3 Mi 70 60 52,9 523 573 53,6 4386 | 1313 ja nein nein nein

Bahnhofstr.1,1a,1b -13 EG Mi 70 60 578 58,1 599 585 2111 0348 a nein nein nein
Bahnhofstr.1,1a1b-13 | OG 1 M 70 60 582 586 5938 589 1618 0247 nein nein nein nein
Bahnhofstr.11a,1b-13| OG2 Mi 70 60 58,6 59,1 598 593 1204 @ 0173 nein nein nein ja
Bahnhofstr.11a1b-13! OG3 M 70 60 59,1 59,7 60,0 598 0890 . 0121 nein nein nein ja

Bahnhofstr.1,1a,1b -14. EG Mi 70 60 572 577 583 579 1143 @ 0162 nein nein nein nein
Bahnhofstr.1.1a1b-14 | OG1 Mi 70 60 57,7 583 58,7 585 0996 & 0138 nein nein nein nein
Bahnhofstr.1,1a,1b-14 | OG 2 M 70 60 583 589 59,1 59,0 0813 @ 0110 nein nein nein nein
Bahnhofstr.11alb-14! OG3 Mi 70 60 58,8 594 59,5 59,5 0649 | 0,086 nein nein nein a

Bahnhofstr.1,1a,1b -15 EG M 70 60 56,8 574 577 575 0845 = 0,100 nein nein nein nein
Bahnhofstr.1,1a1b-15 | OG1 M 70 60 574 580 582 581 0,791 . 0096 nein nein nein nein
Bahnhofstr.1,1a,1b-15 | OG 2 M 70 60 58,0 58,6 58,6 587 0,685 & 0,083 nein nein nein nein
Bahnhofstr.11a,1b-15! OG3 M 70 60 58,5 59,1 59,1 59,2 0575 0,068 nein nein nein ja

Bahnhofstr.1,1a,1b -16 EG M 70 60 49,6 497 520 50,0 2395 | 0321 ja nein nein nein
Bahnhofstr.11a,1b-16 | OG 1 MI 70 60 499 50,0 524 504 2454 | 0351 ja nein nein nein
Bahnhofstr.11a,1b-16 | OG 2 Mi 70 60 503 504 52,6 50,7 2316 0318 ja nein nein nein
Bahnhofstr.1,1a,1b-16 | OG 3 M 70 60 506 508 527 510 2100 . 0270 nein nein nein nein

Bahnhofstr.1,1a,1b -17 EG Mi 70 60 59,2 599 594 599 0273 | 0012 nein nein nein a
Bahnhofstr.11a1b-17 | OG1 Mi 70 60 59,9 60,6 60,2 60,6 0275 . 0018 nein nein nein ja [
Bahnhofstr.11a,1b-17 | OG2 Mi 70 60 60,6 613 60,9 613 0,240 . 0,019 nein nein nein ja -%
Bahnhofstr.11a1b-17 | OG3 M 70 60 613 619 615 619 0,200 : 0,015 nein nein nein ja 3
Bahnhofstr.1,1a,1b -18 EG M 70 60 59,7 604 59,9 60,4 0,149 . 0,008 nein nein nein ja ':(:U
Bahnhofstr.11a,1b-18 | OG 1 MI 70 60 60,5 612 60,7 612 0169 . 0011 nein nein nein ja 6
Bahnhofstr.11a,1b-18 | OG2 Mi 70 60 613 619 615 619 0,148 . 0,008 nein nein nein ja
Bahnhofstr.11a,1b-18 | OG3 Mi 70 60 62,0 62,6 622 62,6 0124 . 0,006 nein nein nein a

Bahnhofstr.1,1a,1b -19 EG Mi 70 60 60,3 610 60,4 61,0 0,090 . 0,003 nein nein nein a
Bahnhofstr.11a1b-19! OG1 Mi 70 60 612 618 613 618 0,102 . 0,003 nein nein nein ja
Bahnhofstr.11a,1b-19 ! OG2 Mi 70 60 62,1 62,7 62,2 62,7 0,096 : 0,004 nein nein nein ja
Bahnhofstr.11a1b-19! OG3 M 70 60 62,7 634 628 634 0,083 : 0,003 nein nein nein ja

Bahnhofstr.1,1a,1b -20 EG Mi 70 60 610 617 611 617 0,057  -0,001 nein nein nein nein
Bahnhofstr.1,1a1b-20 |  OG 1 M 70 60 620 626 621 626 0059  -0003 nein nein nein nein
Bahnhofstr.1,1a1b-20 | OG 2 Mi 70 60 629 635 630 635 0,060 0,000 nein nein nein nein
Bahnhofstr.1,1a,1b-20 | OG 3 Mi 70 60 636 642 636 642 0,054 0,000 nein nein nein nein

Bahnhofstr.1,1a,1b -21 EG MI 70 60 618 624 618 624 0,043 0,005 nein nein nein ja
Bahnhofstr.11a1b-21 OG1 Mi 70 60 62,9 63,5 63,0 635 0,043 . 0,005 nein nein nein ja
Bahnhofstr.11a1b-21 OG2 Mi 70 60 638 644 639 64,4 0,045 . 0,006 nein nein nein ja

Bahnhofstr.1 1a 1b -21 oG 3 MI 70 60 644 65,0 64,4 65,0 0,043 0,005 nein nein nein ja

Bahnhofstr.1,1a,1b -22 EG Mi 70 60 63,0 63,5 63,0 63,5 0,026 : 0,004 nein nein nein ja
Bahnhofstr.11a,1b-22 | OG 1 MI 70 60 643 648 64,3 64,8 0,025 : 0,004 nein nein nein ja
Bahnhofstr.11a,1b-22 | OG 2 MI 70 60 65,1 65,7 651 657 0,026 : 0,004 nein nein nein ja
Bahnhofstr.11a1b-22 ! OG3 Mi 70 60 653 66,0 654 66,0 0,028 . 0,003 nein nein nein ja

Bahnhofstr.1,1a,1b -23 EG Mi 70 60 66,1 665 66,1 66,5 0,000 | 0,000 nein nein nein nein
Bahnhofstr.1,1a1b-23 | OG 1 M 70 60 674 678 674 6738 0,000 | 0,000 nein nein nein nein g
Bahnhofstr.1,1a1b-23 | OG 2 M 70 60 680 686 68,0 68,6 0,000 0,000 nein nein nein nein o
Bahnhofstr.1,1a1b-23 | OG3 M 70 60 682 6838 682 6838 0,000 0,000 nein nein nein nein @
Bahnhofstr.1,1a,1b -24 EG M 70 60 66,1 66,5 66,1 66,5 0,000 0,000 nein nein nein nein S
Bahnhofstr.11a1b-24| OG1 M 70 60 674 678 67,4 67,8 0,001 0,000 nein nein nein nein o
Bahnhofstr.1.1a1b-24 | OG 2 M 70 60 680 686 68,0 68,6 0,000 . 0,000 nein nein nein nein z
Bahnhofstr.1,1a1b-24| OG3 Mi 70 60 682 688 682 6838 0,000 | 0000 nein nein nein nein




MOHLER+PARTNER

INGENIEURE AG
Bahnhofstralie 2, 2a, 2b

BERATUNG IN SCHALLSCHUTZ + BAUPHYSIK

MUNCHEN |  AUGS | BAMB
Grenze der Prognose Prognose Differenz
Zumutbarkeit/ Nullfall Planfall Erhdhung >=2,1 dB(A) Zumutbarkeitsschwelle
Gesundheitsgefahr Planfall - Nullfall ja/nein ja/nein
Fléchen-

IONr. GeschoR _|nutzun, tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
Bahnhofstr.2,2a,2b -1 EG Mi 70 60 652 657 652 656 0041 | 0,048 nein nein nein nein
Bahnhofstr.2,2a,2b -1 oG 1 MI 70 60 66,5 67,0 66,5 67,0 0017 . 0012 nein nein nein ja

Bahnhofstr.2,2a,2b -1 0G 2 MI 70 60 67,2 678 67,2 678 0,020 . 0012 nein nein nein ja

Bahnhofstr.2,2a,2b -1 0G3 MI 70 60 67,2 678 67,2 678 0,025 . 0,010 nein nein nein ja

Bahnhofstr.2,2a,2b -2 EG Mi 70 60 631 636 631 636 0,029 | 0,049 nein nein nein nein
Bahnhofstr.2,2a,2b -2 oG 1 MI 70 60 64,4 648 644 64,9 0,026 0,012 nein nein nein ja

Bahnhofstr.2,2a,2b -2 0OG 2 MI 70 60 652 658 652 658 0031 . 0015 nein nein nein a

Bahnhofstr.2,2a,2b -2 OG 3 Ml 70 60 654 655 66,1 0,063 0,042 nein nein nein ja

Bahnhofstr.2,2a,2b -3 EG Ml 70 60 616 623 619 625 0,262 0,212 nein nein nein ja

Bahnhofstr.2,2a,2b -3 0oG1 MI 70 60 63,0 63,6 63,1 63,6 0,079 . 0031 nein nein nein ja

Bahnhofstr.2,2a,2b -3 0G 2 Ml 70 60 64,0 64,5 64,0 64,5 0,049 0,019 nein nein nein ja

Bahnhofstr.2,2a,2b -3 0G3 MI 70 60 64,5 65,1 64,5 65,2 0,081 . 0051 nein nein nein ja

Bahnhofstr.2,2a,2b -4 EG Ml 70 60 60,5 612 610 616 0,461 0,401 nein nein nein ja

Bahnhofstr.2,2a,2b -4 0G 1 Ml 70 60 619 625 621 62,6 0,113 0,043 nein nein nein ja

Bahnhofstr.2,2a,2b -4 0G2 Mi 70 60 630 635 630 635 0029 ' -0013 nein nein nein nein
Bahnhofstr.2,2a,2b -4 0G 3 MI 70 60 63,6 64,2 63,7 64,3 0154 @ 0121 nein nein nein ja

Bahnhofstr.2,2a,2b -5 EG Ml 70 60 59,6 60,3 60,5 611 0,886 0,802 nein nein nein ia

Bahnhofstr.2,2a,2b -5 0G 1 Ml 70 60 60,9 615 614 620 0,549 0,476 nein nein nein ia

Bahnhofstr.2,2a,2b -5 0G 2 Ml 70 60 62,1 62,7 623 629 0,236 | 0,166 nein nein nein ja

Bahnhofstr.2,2a,2b 5 OG 3 Ml 70 60 628 635 63,0 63,6 0,174 0,108 nein nein nein ja g
Bahnhofstr.2,2a,2b -6 EG MI 70 60 587 594 60,0 60,6 1290 | 1173 nein nein nein a g
Bahnhofstr.2,2a,2b -6 oG 1 MI 70 60 60,1 60,8 60,8 614 0694 = 0565 nein nein nein a 8
Bahnhofstr.2,2a,2b -6 0G 2 MI 70 60 613 619 616 62,2 0383 0228 nein nein nein a =
Bahnhofstr.2,2a,2b -6 0G3 MI 70 60 621 62,7 624 63,0 0,327 . 0252 nein nein nein ja L
Bahnhofstr.2,2a,2b -7 EG Ml 70 60 590 59,7 604 610 1394 1300 nein nein nein ja ;
Bahnhofstr.2,2a,2b -7 0OG 1 Ml 70 60 60,5 613 612 617 0,626 | 0463 nein nein nein ja

Bahnhofstr.2,2a,2b -7 0G 2 MI 70 60 615 62,3 618 624 0,303 | 0126 nein nein nein ja

Bahnhofstr.2,2a,2b -7 0OG 3 Ml 70 60 624 63,0 62,7 633 0317 0,245 nein nein nein ja

Bahnhofstr.2,2a,2b -8 EG Ml 70 60 58,6 59,3 604 60,8 1754 1461 nein nein nein ja

Bahnhofstr.2,2a,2b -8 oG 1 MI 70 60 60,2 60,9 611 615 0933 . 0610 nein nein nein ja

Bahnhofstr.2,2a,2b -8 0OG 2 Ml 70 60 613 620 618 622 0,503 0,236 nein nein nein ja

Bahnhofstr.2,2a,2b -8 0G 3 Ml 70 60 621 62,7 62,6 63,0 0,497 0,292 nein nein nein ia

Bahnhofstr.2,2a,2b -9 EG MI 70 60 56,9 575 59,2 593 2311 @ 1833 ja nein nein ja

Bahnhofstr.2,2a,2b -9 oG 1 Ml 70 60 586 594 598 60,0 1124 | 0,605 nein nein nein ja

Bahnhofstr.2,2a,2b -9 0G 2 MI 70 60 59,6 60,3 604 60,6 0782 . 0,365 nein nein nein a

Bahnhofstr.2,2a,2b -9 0G 3 MI 70 60 60,5 611 611 615 0638 @ 0314 nein nein nein a

Bahnhofstr.2,2a,2b -10 EG MI 70 60 56,3 56,8 59,1 588 2771 | 1998 ja nein nein nein
Bahnhofstr2,2a2b-10; OG 1 MI 70 60 581 58,7 59,5 594 1470 . 0,696 nein nein nein a
Bahnhofstr.2,2a,2b-10 | OG 2 MI 70 60 589 59,6 60,0 60,0 1084 = 0487 nein nein nein ja
Bahnhofstr.2,2a,2b-10, OG 3 Ml 70 60 59,8 60,5 60,6 60,8 0,846 | 0,308 nein nein nein ja

Bahnhofstr.2,2a,2b -11 EG MI 70 60 56,3 56,5 599 58,6 3652 | 2105 ja ja nein nein
Bahnhofstr2,2a2b-11; OG 1 MI 70 60 57,7 582 599 590 2149 . 0821 ja nein nein nein
Bahnhofstr2,2a2b-11 | OG 2 MI 70 60 585 59,0 60,0 59,6 1484 @ 0521 nein nein nein a
Bahnhofstr2,2a2b-11 | OG 3 MI 70 60 594 60,1 604 60,3 0975 . 0220 nein nein nein ja

Bahnhofstr.2,2a,2b -12 EG MI 70 60 543 526 60,0 54,6 5777 . 2047 ja nein nein nein
Bahnhofstr.2,2a,2b -12 0G 1 Ml 70 60 539 528 59,0 543 5,053 1499 a nein nein nein <]
Bahnhofstr2,2a,2b-12; OG 2 MI 70 60 538 531 58,2 54,2 4403 | 1152 ja nein nein nein -(%
Bahnhofstr2,2a,2b-12; OG 3 MI 70 60 538 533 57,6 543 3,857 . 0955 ja nein nein nein 71
Bahnhofstr.2,2a,2b -13 EG MI 70 60 54,9 537 60,1 553 5272 | 1572 ja nein nein nein L
Bahnhofstr2,2a2b-13 | OG 1 MI 70 60 54,6 54,0 59,2 552 4557 | 1150 ja nein nein nein g
Bahnhofstr2,2a2b-13 | OG 2 MI 70 60 54,6 543 585 552 3,886 . 0842 ja nein nein nein »
Bahnhofstr2,2a2b-13 | OG 3 MI 70 60 54,7 54,6 58,0 553 3319 0658 ja nein nein nein
Bahnhofstr.2,2a,2b -14 EG MI 70 60 580 585 593 588 1277 ..0202 nein nein nein nein
Bahnhofstr2,2a,2b-14 | OG 1 MI 70 60 585 59,1 59,6 59,2 1089 . 0169 nein nein nein ja
Bahnhofstr2,2a,2b-14 | OG 2 MI 70 60 59,0 59,6 599 59,7 0891 . 0129 nein nein nein ja
Bahnhofstr2,2a,2b-14 | OG 3 MI 70 60 595 60,1 60,2 60,2 0711 . 0,100 nein nein nein a

Bahnhofstr.2,2a,2b -15 EG Mi 70 60 578 584 587 586 0924 @ 0,159 nein nein nein nein
Bahnhofstr.2,2a2b-15| OG 1 Mi 70 60 583 589 592 591 0828 @ 0140 nein nein nein nein
Bahnhofstr2,2a,2b-15; OG 2 MI 70 60 589 59,5 59,6 59,6 0696 0,094 nein nein nein ja
Bahnhofstr2,2a,2b-15; OG 3 MI 70 60 594 60,1 60,0 60,1 0578 | 0,076 nein nein nein a

Bahnhofstr.2,2a,2b -16 EG MI 70 60 590 596 595 596 0544 & 0025 nein nein nein nein
Bahnhofstr2,2a,2b-16 | OG 1 MI 70 60 59,4 60,0 60,0 60,1 0598 @ 0,071 nein nein nein ja
Bahnhofstr.2,2a,2b-16 | OG 2 Mi 70 60 60,2 608 60,6 60,7 0381 @ -0128 nein nein nein nein
Bahnhofstr.2,2a,2b-16 . OG 3 Ml 70 60 60,7 613 611 614 0,445 0,059 nein nein nein ja

Bahnhofstr.2,2a,2b -17 EG Ml 70 60 593 60,0 59,7 60,0 0,377 0,039 nein nein nein ja
Bahnhofstr2,2a2b-17 | OG 1 MI 70 60 60,0 60,7 604 60,7 0,357 . 0,030 nein nein nein a
Bahnhofstr2,2a2b-17 | OG 2 MI 70 60 60,7 613 610 614 0325 . 0,039 nein nein nein a
Bahnhofstr2,2a,2b-17 | OG 3 MI 70 60 613 62,0 616 620 0,285 . 0,036 nein nein nein ja

Bahnhofstr.2,2a,2b -18 EG MI 70 60 59,7 604 599 604 0,180 : 0,007 nein nein nein ja
Bahnhofstr2,2a,2b-18 | OG 1 MI 70 60 60,4 611 60,7 611 0201 . 0013 nein nein nein ja [y
Bahnhofstr2,2a,2b-18 | OG 2 MI 70 60 612 618 614 618 0193 . 0,027 nein nein nein ja -(%
Bahnhofstr2,2a,2b-18 | OG 3 MI 70 60 619 62,5 62,1 62,5 0167 . 0,024 nein nein nein a a
Bahnhofstr.2,2a,2b -19 EG MI 70 60 60,3 610 604 610 0129 : 0,021 nein nein nein a g
Bahnhofstr2,2a2b-19 | OG 1 MI 70 60 611 618 613 618 0137 . 0019 nein nein nein a 6
Bahnhofstr2,2a,2b-19 | OG 2 MI 70 60 620 62,6 62,1 62,6 0124 . 0016 nein nein nein ja
Bahnhofstr2,2a,2b-19; OG 3 MI 70 60 62,7 633 62,8 633 0109 . 0014 nein nein nein ja

Bahnhofstr.2,2a,2b -20 EG Ml 70 60 60,8 615 60,9 615 0,076 | 0,008 nein nein nein ja

Bahnhofstr.2,2a,2b -20 EG MI 70 60 618 624 618 624 0,087 . 0011 nein nein nein ja
Bahnhofstr2,2a,2b-20 . OG 1 MI 70 60 627 63,2 62,7 63,2 0084 = 0012 nein nein nein a
Bahnhofstr.2,2a,2b-20 . OG 3 MI 70 60 633 639 634 64,0 0075 . 0,010 nein nein nein a

Bahnhofstr.2,2a,2b -21 EG MI 70 60 616 62,2 616 62,2 0,053 . 0,007 nein nein nein a
Bahnhofstr2,2a,2b-21 ;. OG 1 MI 70 60 62,6 63,2 62,7 63,2 0,054 . 0,008 nein nein nein ja
Bahnhofstr.2,2a,2b-21 | OG 2 MI 70 60 635 64,1 63,6 64,1 0,055 . 0,008 nein nein nein ja
Bahnhofstr2,2a,2b-21 | OG 3 MI 70 60 64,1 64,7 64,1 648 0,051 : 0,007 nein nein nein ja

Bahnhofstr.2,2a,2b -22 EG Ml 70 60 625 631 62,6 631 0,034 0,005 nein nein nein ja
Bahnhofstr2,2a2b-22 | OG 1 MI 70 60 638 64,3 638 64,3 0,032 : 0,004 nein nein nein a
Bahnhofstr.2,2a,2b-22 | OG 2 MI 70 60 64,6 652 64,6 652 0,033 | 0,004 nein nein nein a
Bahnhofstr.2,2a,2b-22 | OG 3 MI 70 60 64,9 65,6 64,9 65,6 0,035 : 0,005 nein nein nein a

Bahnhofstr.2,2a,2b -23 EG MI 70 60 64,3 64,8 644 64,8 0,019 : 0,003 nein nein nein ja
Bahnhofstr2,2a,2b-23 ;| OG 1 MI 70 60 65,6 66,1 65,7 66,1 0,018 : 0,002 nein nein nein ja
Bahnhofstr.2,2a,2b-23 ;| OG 2 MI 70 60 66,3 66,9 66,3 66,9 0,018 0,003 nein nein nein ja
Bahnhofstr.2,2a,2b-23 | OG 3 MI 70 60 66,4 67,0 664 67,1 0,021 . 0,003 nein nein nein ja

Bahnhofstr.2,2a,2b -24 EG Mi 70 60 664 66,4 66,8 0,005 | 0,006 nein nein nein nein
Bahnhofstr.2,2a2b-24 | OG 1 Mi 70 60 677 677 682 0,000 0,000 nein nein nein nein %
Bahnhofstr.2,2a2b-24 | OG 2 Mi 70 60 683 683 689 0,000 0,000 nein nein nein nein g
Bahnhofstr.2,2a2b-24 | OG 3 Mi 70 60 684 69,0 0,001 0,000 nein nein nein nein k4
Bahnhofstr.2,2a,2b -25 EG MI 70 60 66,4 66,9 664 66,8 0,027 | 0025 nein nein nein nein S
Bahnhofstr.2,2a,2b-25; OG 1 MI 70 60 67,7 68,2 67,7 68,2 0,000 . 0,001 nein nein nein ja o
Bahnhofstr.2,2a,2b-25 ;| OG 2 MI 70 60 68,3 689 68,3 689 0,000 . 0,001 nein nein nein a pzd
Bahnhofstr.2,2a2b-25| OG 3 Ml 70 60 684 69,0 684 69,0 0,004 | 0,006 nein nein nein ja




BahnhofstralRe 3, 3a

MOHLER+PARTNER
INGENIEURE AG

BERATUNG IN SCHALLSCHUTZ + BAUPHYSIK

MUNCHEN | AUGSB | BAMBERG
Grenze der Prognose Prognose Differenz
Zumutbarkeit/ | Nullfall Planfall Erhdhung >= 2,1 dB(A) Zumutbarkeitsschwelle
Gesundheitsgefahr Planfall - Nullfall ja/nein ja/nein
Flachen-

10-Nr. GeschoR  |nutzung tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts

Bahnhofstr.3,3a -1 EG MI 70 60 57,1 57,7 59,0 58,4 1,825 0,772 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -1 0G1 Ml 70 60 58,0 58,5 59,3 58,8 1,388 0,298 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -1 0G 2 MI 70 60 585 59,2 59,7 59,3 1,132 0,109 nein nein nein ja

Bahnhofstr.3,3a -1 0G 3 Ml 70 60 59,0 59,6 60,0 59,7 1,031 0,151 nein nein nein ja

Bahnhofstr.3,3a -2 EG MI 70 60 56,5 57,0 58,4 57,7 1,949 0,744 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -2 0OG1 MI 70 60 57,2 57,7 58,8 58,1 1,593 0,380 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -2 0G 2 MI 70 60 57,7 58,3 59,1 58,5 1,371 0,249 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -2 0OG 3 MI 70 60 58,3 58,9 59,5 59,1 1,237 0,284 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -3 EG MI 70 60 56,7 57,1 58,4 57,5 1,736 0,439 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -3 0G1 Ml 70 60 57,2 57,7 58,8 57,9 1,530 0,260 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -3 0G 2 MI 70 60 57,7 58,2 59,1 58,4 1,358 0,197 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -3 0OG 3 MI 70 60 58,2 58,7 59,4 58,9 1,209 0,215 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a 4 EG MI 70 60 57,0 57,5 58,5 57,8 1,547 0,322 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a 4 0G1 MI 70 60 57,5 57,9 58,9 58,2 1,479 0,267 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a 4 0G 2 MI 70 60 57,9 58,4 59,2 58,6 1,332 0,216 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a 4 0OG 3 MI 70 60 584 58,9 59,6 59,2 1,199 0,246 nein nein nein ja %
Bahnhofstr.3,3a -5 EG MI 70 60 57,0 57,5 58,5 57,8 1,483 0,260 nein nein nein nein g
Bahnhofstr.3,3a 5 0G1 MI 70 60 57,5 58,0 58,9 58,2 1,396 0,193 nein nein nein nein %
Bahnhofstr.3,3a 5 0G 2 MI 70 60 57,9 58,5 59,2 58,6 1,285 0,178 nein nein nein nein S
Bahnhofstr.3,3a 5 oG 3 MI 70 60 58,3 58,8 59,5 59,2 1,276 0,321 nein nein nein ja S
Bahnhofstr.3,3a -6 EG MI 70 60 57,1 57,6 58,5 57,7 1,437 0,154 nein nein nein nein zZ
Bahnhofstr.3,3a -6 0G1 MI 70 60 57,5 58,0 58,9 58,2 1,395 0,131 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -6 0G 2 MI 70 60 57,9 58,4 59,2 58,6 1,259 0,119 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -6 0OG 3 MI 70 60 58,3 58,9 59,5 59,1 1,132 0,147 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -7 EG MI 70 60 57,4 57,8 58,8 57,9 1,423 0,117 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -7 0G1 MI 70 60 57,8 58,2 59,2 58,3 1,385 0,104 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -7 0G 2 MI 70 60 58,2 58,7 59,4 58,8 1,269 0,097 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -7 OG 3 W 70 60 58,6 59,1 59,7 59,2 1,141 0,114 nein nein nein ja

Bahnhofstr.3,3a -8 EG W 70 60 57,3 57,9 58,6 58,0 1,320 0,108 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -8 0G1 W 70 60 57,7 58,3 59,0 58,4 1,262 0,086 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -8 0G?2 MI 70 60 58,1 58,7 59,3 58,8 1,146 0,079 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -8 0OG 3 MI 70 60 58,6 59,2 59,6 59,2 1,018 0,084 nein nein nein ja

Bahnhofstr.3,3a -9 EG MI 70 60 57,5 58,0 58,8 58,2 1,302 0,134 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -9 0G1 Ml 70 60 57,9 58,5 59,2 58,6 1,244 0,115 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -9 OG 2 MI 70 60 58,3 58,9 59,4 59,0 1,130 0,104 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -9 OG 3 MI 70 60 58,7 59,3 59,7 59,4 1,014 0,105 nein nein nein ja

Bahnhofstr.3,3a -10 EG MI 70 60 55,3 56,0 56,3 56,1 0,939 0,134 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -10 0G1 Ml 70 60 55,7 56,4 56,7 56,5 0,945 0,134 nein nein nein nein )
Bahnhofstr.3,3a -10 0G 2 MI 70 60 56,1 56,8 57,0 56,9 0,867 0,122 nein nein nein nein -%
Bahnhofstr.3,3a -10 0OG 3 MI 70 60 56,5 57,2 57,3 57,3 0,774 0,108 nein nein nein nein !
Bahnhofstr.3,3a -11 EG MI 70 60 54,6 55,3 55,3 55,4 0,702 0,086 nein nein nein nein g
Bahnhofstr.3,3a -11 0G1 MI 70 60 55,1 55,7 55,8 55,8 0,781 0,093 nein nein nein nein 8
Bahnhofstr.3,3a -11 OG 2 MI 70 60 55,4 56,1 56,2 56,2 0,741 0,087 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -11 0OG 3 MI 70 60 55,8 56,5 56,5 56,6 0,677 0,077 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -12 EG MI 70 60 448 453 42,2 42,2 2,648 | -3,038 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -12 0G1 Ml 70 60 45,0 454 42,2 423 2,727 | -3,132 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -12 0G 2 MI 70 60 451 455 42,3 42,4 2,754 | -3,166 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -12 0OG 3 MI 70 60 45,1 45,6 425 425 2,659 | -3,099 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -13 EG MI 70 60 445 45,0 419 42,0 2,587 | -2,997 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -13 0OG1 MI 70 60 44,7 45,1 42,0 42,0 2,675 | -3,106 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -13 0G 2 MI 70 60 44,7 45,2 42,1 42,1 2,669 | -3,105 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -13 0OG 3 MI 70 60 44,8 453 42,2 42,1 2,681 | -3,149 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -14 EG MI 70 60 44,4 44,8 419 419 2,461 | -2,847 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -14 0G1 MI 70 60 445 44,9 419 42,0 2,569 | -2,983 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -14 0G 2 Ml 70 60 44,6 45,1 42,0 42,0 2,643 | -3,082 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -14 0OG 3 MI 70 60 44,8 452 42,1 42,1 2,646 | -3131 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -15 EG MI 70 60 444 44,8 422 423 2,145 | 2,501 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -15 0OG1 MI 70 60 44,5 44,9 422 423 2,243 | 2,622 nein nein nein nein [3)
Bahnhofstr.3,3a -15 0G?2 MI 70 60 44,6 45,0 42,3 423 2,245 | 2,625 nein nein nein nein -%
Bahnhofstr.3,3a -15 0OG 3 MI 70 60 44,7 45,1 42,4 42,4 2,247 | -2,669 nein nein nein nein 3
Bahnhofstr.3,3a -16 EG MI 70 60 445 44,9 42,4 425 2,100 | -2,401 nein nein nein nein »‘E
Bahnhofstr.3,3a -16 0G1 MI 70 60 447 45,1 425 425 2,195 | 2519 nein nein nein nein -g
Bahnhofstr.3,3a -16 0G 2 MI 70 60 44,8 453 425 42,6 2,297 | -2,659 nein nein nein nein n
Bahnhofstr.3,3a -16 0OG 3 MI 70 60 449 453 42,6 42,7 2,274 | -2,668 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -17 EG MI 70 60 44,9 453 427 429 2,119 | 2,357 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -17 0G1 MI 70 60 45,0 45,4 42,8 429 2,224 | 2,475 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -17 0G?2 MI 70 60 45,1 455 429 43,0 2,284 | 2,538 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -17 0OG 3 MI 70 60 452 45,6 43,0 43,1 2,220 | -2,488 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -18 EG MI 70 60 451 455 427 42,8 2,415 | 2711 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -18 0G1 Ml 70 60 453 457 427 42,8 2573 | -2,892 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -18 0G 2 Ml 70 60 454 45,8 42,8 429 2,629 | 2951 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -18 OG 3 Ml 70 60 455 459 429 43,0 2,610 | -2,959 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -19 EG MI 70 60 46,1 46,4 435 435 2,648 | -2907 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -19 0G1 MI 70 60 46,4 46,7 43,6 43,6 2,779 | 3077 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -19 0G 2 MI 70 60 46,6 46,9 43,8 438 2,811 | -3132 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -19 0OG 3 MI 70 60 46,8 47,1 44,1 44,0 2,727 | -3,090 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -20 EG MI 70 60 525 53,0 54,5 54,1 2,061 1,164 nein nein nein nein

Bahnhofstr.3,3a -20 0G1 MI 70 60 538 54,4 55,1 54,6 1,265 0,154 nein nein nein nein %
Bahnhofstr.3,3a 20 0G 2 MI 70 60 54,6 55,2 55,4 55,0 0,842 0,245 nein nein nein nein ©
Bahnhofstr.3,3a -20 OG 3 MI 70 60 55,2 55,8 56,0 55,7 0,805 -0,096 nein nein nein nein %
Bahnhofstr.3,3a 21 EG MI 70 60 54,4 54,9 56,5 55,9 2,099 1,061 nein nein nein nein ‘:g
Bahnhofstr.3,3a 21 0G1 MI 70 60 555 56,1 56,9 56,4 1,416 0,343 nein nein nein nein (3}
Bahnhofstr.3,3a 21 0G 2 MI 70 60 56,2 56,8 57,2 56,8 1,057 0,044 nein nein nein nein ;
Bahnhofstr.3,3a 21 0OG 3 MI 70 60 56,7 57,3 57,7 57,5 1,003 0,196 nein nein nein nein




Bahnhofstralle 4, 5, 6

MOHLER+PARTNER
INGENIEURE AG

BERATUNG IN SCHALLSCHUTZ + BAUPHYSIK
MUNCHEN |

MBERG

Grenze der Prognose Prognose Differenz
Zumutbarkeit/ Nullfall Planfall Erh6hung >=2,1 dB(A) Zumutbarkeitsschwelle
Gesundheitsgefahr Planfall - Nullfall ja/nein ja/nein
Flachen-
10N, GeschoB  [nutzung tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
4,56-1 EG Mi 70 60 66,5 66,8 66,5 66,8 0,007 0,000 nein nein nein nein
Bahnhofsir.4,5,6 -1 0OG1 M 70 60 67,6 68,1 67,6 68,1 0,006 | 0,000 nein nein nein nein
Bahnhofsir.4,5,6 -1 0G2 M 70 60 68,0 68,6 68,0 68,6 0,007 | 0,000 nein nein nein nein
4,56-1 0OG 3 Mi 70 60 68,0 68,6 68,0 68,6 0,008 | 0,001 nein nein nein nein
Bahnhofsir.4,5,6 -2 EG M 70 60 63,8 64,3 63,8 64,3 0,015 | 0,001 nein nein nein nein
Bahnhofsir.4,5,6 -2 OG1 M 70 60 65,1 655 65,1 65,5 0014 | 0,001 nein nein nein nein
Bahnhofsir.4,5,6 -2 0G2 M 70 60 65,8 66,4 65,8 66,4 0,015 | 0,001 nein nein nein nein
4,56 -2 0OG 3 Mi 70 60 65,7 66,4 65,8 66,4 0,017 | 0,001 nein nein nein nein
Bahnhofsir.4,5,6 -3 EG M 70 60 62,4 63,0 62,5 63,0 0,026 | 0,000 nein nein nein nein
Bahnhofsir.4,5,6 -3 OoG1 M 70 60 63,7 64,2 63,8 64,2 0,025 | 0,001 nein nein nein nein
Bahnhofsir.4,5,6 -3 0G2 M 70 60 64,5 65,1 64,6 65,1 0,027 | 0,000 nein nein nein nein
4,56-3 OG 3 Mi 70 60 64,8 65,5 64,9 65,5 0,027 | 0,002 nein nein nein nein
Bahnhofsir.4,5,6 -4 EG M 70 60 61,5 62,2 61,6 62,2 0,040 | 0,000 nein nein nein nein
Bahnhofstr.4,56 -4 0G 1 MI 70 60 62,7 63,2 62,7 63,2 0,042 | 0,001 nein nein nein ja
Bahnhofstr.4,56 -4 0G 2 MI 70 60 63,6 64,1 63,6 64,1 0,043 | 0,001 nein nein nein ja
456-4 0OG3 M 70 60 64,1 64,8 64,1 64,8 0,040 | 0,001 nein nein nein nein
Bahnhofsir.4,5,6 -5 EG M 70 60 60,8 614 60,8 614 0,054 | 0,005 nein nein nein nein
Bahnhofsir.4,5,6 -5 OG1 M 70 60 61,8 62,4 61,8 624 0,061 | 0,002 nein nein nein nein
Bahnhofsir.4,5,6 -5 0G2 M 70 60 62,7 63,3 62,8 63,3 0061 | 0,002 nein nein nein nein
4,565 OG 3 Mi 70 60 63,4 64,0 63,4 64,0 0,053 | 0,002 nein nein nein nein [
Bahnhofstr.4,5.6 -6 EG Mi 70 60 60,1 60,8 60,2 608 0,090 | 0,006 nein nein nein nein 3
Bahnhofstr.4,5,6 -6 0G 1 MI 70 60 61,0 61,7 61,1 61,7 0,104 | 0,005 nein nein nein nein %
Bahnhofsir.4,5,6 -6 0G2 M 70 60 61,9 62,5 62,0 62,5 0,097 | 0,003 nein nein nein nein =
4,56 -6 0OG 3 Mi 70 60 62,6 63,2 62,7 63,2 0,083 | 0,003 nein nein nein nein g
Bahnhofstr.4,5,6 -7 EG Mi 70 60 59,6 60,3 59,8 60,3 0,155 | 0,006 nein nein nein ja
Bahnhofstr.4,5,6 -7 0G 1 MI 70 60 60,4 61,1 60,6 61,1 0175 | 0,010 nein nein nein ja
Bahnhofstr.4,5,6 -7 0G 2 MI 70 60 61,2 618 61,3 618 0156 | 0,011 nein nein nein ja
4,56 -7 0OG 3 Mi 70 60 61,9 62,5 62,0 62,5 0,132 0,009 nein nein nein ja
Bahnhofsir.4,5,6 -8 EG M 70 60 59,1 59,8 59,3 59,8 0243 | 0014 nein nein nein nein
Bahnhofstr.4,5,6 -8 0G 1 Mi 70 60 59,8 60,5 60,1 60,5 0,259 | 0,007 nein nein nein ja
Bahnhofsir.4,5,6 -8 0G2 M 70 60 60,5 61,2 60,7 61,2 0,211 | 0,008 nein nein nein nein
4,56 -8 0OG 3 Mi 70 60 61,2 61,8 61,4 618 0,183 | 0,001 nein nein nein nein
Bahnhofstr.4,5,6 -9 EG Mi 70 60 58,7 594 59,1 594 0410 | 0,006 nein nein nein ja
Bahnhofstr.4,5,6 -9 0G 1 MI 70 60 59,4 60,0 59,7 60,0 0379 | 0,007 nein nein nein ja
Bahnhofstr.4,5,6 -9 0G 2 MI 70 60 60,0 60,7 60,3 60,7 0,320 | 0,004 nein nein nein ja
4,569 OG 3 Mi 70 60 60,6 61,3 60,9 61,3 0,268 0,008 nein nein nein ja
Bahnhofsir.4,5,6 -10 EG M 70 60 58,2 58,8 58,9 588 0,695 | 0,039 nein nein nein nein
Bahnhofstr.4,5,6 -10 0G 1 MI 70 60 58,8 594 59,4 594 0,608 | 0,032 nein nein nein ja
Bahnhofstr.4,5,6 -10 0G 2 Mi 70 60 59,4 60,0 59,9 60,0 0498 | 0,023 nein nein nein ja
4,56-10 OG 3 Mi 70 60 60,0 60,6 60,4 60,6 0,401 0,021 nein nein nein ja
Bahnhofsir.4,5,6 -11 EG M 70 60 57,8 583 59,1 584 1,269 | 0119 nein nein nein nein
Bahnhofsir.4,5,6 -11 OG1 M 70 60 58,3 58,9 59,3 59,0 1,023 | 0,081 nein nein nein nein
Bahnhofstr.4,5,6 -11 0G 2 Mi 70 60 58,8 59,5 59,6 59,5 0,784 | 0,051 nein nein nein ja
4,56-11 OG 3 Mi 70 60 59,4 60,0 60,0 60,1 0,603 0,035 nein nein nein ja
Bahnhofstr.4,5,6 -12 EG MI 70 60 54,1 52,7 59,6 54,3 5456 | 1,636 ja nein nein nein
Bahnhofstr.4,5,6 -12 0G 1 MI 70 60 53,9 53,0 58,7 54,2 4,773 1,186 ja nein nein nein 5]
Bahnhofsir.4,5,6 -12 0G2 M 70 60 53,8 533 57,9 541 | 4098 | 0848 ia nein nein nein %
4,56-12 0OG 3 Mi 70 60 53,9 53,6 57,4 54,2 3,464 0,619 ja nein nein nein §
Bahnhofstr.4,5,6 -13 EG Mi 70 60 54,6 535 59,7 54,9 5,084 | 1405 ja nein nein nein frid
Bahnhofstr.4,5,6 -13 0G 1 Mi 70 60 54,5 53,9 58,9 54,9 4,389 1,023 ja nein nein nein -g
Bahnhofstr.4,5,6 -13 0G 2 Mi 70 60 54,5 54,2 58,2 54,9 3677 | 0,728 ja nein nein nein «
4,56-13 OG 3 Mi 70 60 54,6 54,6 57,7 55,1 3,066 0,530 ja nein nein nein
Bahnhofsir.4,5,6 -14 EG M 70 60 58,4 58,8 60,0 59,0 1545 | 0,236 nein nein nein nein
Bahnhofstr.4,5,6 -14 0G 1 MI 70 60 58,9 59,3 60,0 59,5 1127 | 0,163 nein nein nein ja
Bahnhofstr.4,5,6 -14 0G 2 Mi 70 60 59,3 59,8 60,1 59,9 0807 | 0111 nein nein nein ja
4,56-14 0OG 3 Mi 70 60 59,8 60,3 60,3 60,4 0,545 0,072 nein nein nein ja
Bahnhofsir.4,5,6 -15 EG M 70 60 58,4 59,0 59,0 59,1 0,588 | 0,079 nein nein nein nein
Bahnhofstr.4,5,6 -15 0G 1 MI 70 60 59,0 59,6 59,4 59,6 0469 | 0,062 nein nein nein ja
Bahnhofstr.4,5,6 -15 0G 2 MI 70 60 59,5 60,1 59,9 60,2 0359 | 0,047 nein nein nein ja
4,56-15 OG 3 Mi 70 60 60,1 60,7 60,3 60,7 0,269 0,035 nein nein nein ja
Bahnhofstr.4,5,6 -16 EG MI 70 60 58,7 594 59,1 594 0317 | 0,041 nein nein nein ja
Bahnhofstr.4,5,6 -16 0G 1 MI 70 60 59,4 60,0 59,6 60,0 0262 | 0,034 nein nein nein ja
Bahnhofstr.4,5,6 -16 0G 2 Mi 70 60 60,0 60,6 60,2 60,6 0,209 | 0,027 nein nein nein ja
4,56-16 0OG 3 Mi 70 60 60,5 61,2 60,7 61,2 0,165 0,022 nein nein nein ja
Bahnhofstr.4,5,6 -17 EG Mi 70 60 59,1 59,7 59,3 59,8 0176 | 0,023 nein nein nein ja
Bahnhofstr.4,5,6 -17 0G 1 Mi 70 60 59,8 604 59,9 60,4 0,160 | 0,020 nein nein nein ja
Bahnhofstr.4,5,6 -17 0G 2 Mi 70 60 60,4 61,0 60,6 61,1 0,130 | 0,017 nein nein nein ja
4,56-17 OG 3 Mi 70 60 61,1 61,7 61,2 61,7 0,104 0,014 nein nein nein ja
Bahnhofstr.4,5,6 -18 EG MI 70 60 59,5 60,1 59,6 60,1 0,095 | 0,013 nein nein nein ja
Bahnhofstr.4,5,6 -18 0G 1 MI 70 60 60,2 60,9 60,3 60,9 0102 | 0,014 nein nein nein ja
Bahnhofstr.4,5,6 -18 0G 2 Mi 70 60 61,0 61,6 61,0 61,6 0084 | 0,011 nein nein nein ja
4,56-18 0OG 3 Mi 70 60 61,6 62,2 61,7 62,2 0,067 0,009 nein nein nein ja I
Bahnhofstr.4,5,6 -19 EG Mi 70 60 60,0 60,7 60,1 60,7 0,054 | 0,008 nein nein nein ja %
Bahnhofstr.4,5,6 -19 0G1 Mi 70 60 60,8 615 60,9 615 0,065 | 0,009 nein nein nein ja 1]
Bahnhofstr.4,5,6 -19 0G 2 MI 70 60 61,6 62,2 61,7 62,2 0,054 0,007 nein nein nein ja Na]
4,56-19 OG 3 Mi 70 60 62,3 62,9 62,4 62,9 0,044 0,006 nein nein nein ja 8
Bahnhofstr.4,5,6 -20 EG MI 70 60 60,6 61,2 60,6 61,2 0,032 | 0,004 nein nein nein ja
Bahnhofstr.4,5,6 -20 0G 1 MI 70 60 615 62,1 61,6 62,1 0,037 | 0,005 nein nein nein ja
Bahnhofstr.4,5,6 -20 0G 2 Mi 70 60 62,4 63,0 62,5 63,0 0,034 | 0,005 nein nein nein ja
4,56 -20 0OG 3 Mi 70 60 63,1 63,7 63,1 63,7 0,029 0,003 nein nein nein ja
Bahnhofstr.4,5,6 -21 EG Mi 70 60 61,2 618 613 618 0,020 | 0,003 nein nein nein ja
Bahnhofstr.4,5,6 -21 0G 1 Mi 70 60 62,3 62,8 62,3 62,8 0,022 | 0,003 nein nein nein ja
Bahnhofstr.4,5,6 -21 0G 2 Mi 70 60 63,2 63,7 63,2 63,7 0,023 | 0,003 nein nein nein ja
4,56 -21 OG 3 Mi 70 60 63,8 64,4 63,8 64,4 0,020 0,002 nein nein nein ja
Bahnhofstr.4,5,6 -22 EG MI 70 60 62,1 62,6 62,1 62,6 0,013 | 0,001 nein nein nein ja
Bahnhofstr.4,5,6 -22 0G 1 MI 70 60 63,3 63,8 63,3 63,8 0,013 | 0,002 nein nein nein ja
Bahnhofstr.4,5,6 -22 0G 2 Mi 70 60 64,1 64,7 64,2 64,7 0,013 | 0,002 nein nein nein ja
4,56 -22 OG 3 Mi 70 60 64,5 65,2 64,5 65,2 0,014 0,002 nein nein nein ja
Bahnhofstr.4,5,6 -23 EG Mi 70 60 63,1 63,6 63,1 63,6 0,008 | 0,001 nein nein nein ja
Bahnhofstr.4,5,6 -23 0G 1 Mi 70 60 64,4 64,9 64,4 64,9 0,008 | 0,001 nein nein nein ja
Bahnhofstr.4,5,6 -23 0G 2 Mi 70 60 65,2 65,7 65,2 65,7 0,008 | 0,001 nein nein nein ja
4,56-23 OG 3 Mi 70 60 65,3 66,0 65,4 66,0 0,010 0,001 nein nein nein ja
Bahnhofstr.4,5,6 -24 EG MI 70 60 65,1 654 65,1 654 0,004 | 0,001 nein nein nein ja
Bahnhofstr.4,5,6 -24 0G 1 MI 70 60 66,3 66,8 66,3 66,8 0,004 | 0,001 nein nein nein ja
Bahnhofstr.4,5,6 -24 0G 2 Mi 70 60 66,8 674 66,8 674 0,004 | 0,001 nein nein nein ja
4,56 -24 OG 3 Mi 70 60 66,7 67,4 66,7 67,4 0,005 0,001 nein nein nein ja
Bahnhofsir.4,5,6 25 EG M 70 60 67,5 67,7 67,5 67,7 0,000 | 0,000 nein nein nein nein
Bahnhofsir.4,5,6 25 OG1 M 70 60 68,6 69,1 68,6 69,1 0,000 | 0,000 nein nein nein nein %
Bahnhofsir.4,5,6 25 0OG2 M 70 60 68,9 69,5 68,9 69,5 0,000 | 0,000 nein nein nein nein g
4,56 -25 OG 3 Mi 70 60 68,9 69,5 68,9 69,5 0,000 0,000 nein nein nein nein (‘g
Bahnhofsir.4,5,6 26 EG M 70 60 67,5 67,7 67,5 67,7 0,000 | 0,000 nein nein nein nein 5
Bahnhofstr.4,5,6 -26 0G1 Mi 70 60 68,6 69,0 68,6 69,0 0,000 | 0,000 nein nein nein nein 5]
Bahnhofstr.4,5,6 -26 0G 2 Mi 70 60 68,9 69,5 68,9 69,5 0,000 0,000 nein nein nein nein b
4,56 -26 OG 3 Mi 70 60 68,9 69,5 68,9 69,5 0,000 0,000 nein nein nein nein
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BahnhofstralRe 7 BERATUNG IN SCHALLSCHUTZ + BAUPHYSIK
MUNCHEN | AUGS G | BAMBERG
Grenze der Prognose Prognose Differenz
Zumutbarkeit/ [ Nullfall Planfall Erhéhung >=2,1 dB(A) Zumutbarkeitsschwelle
Gesundheitsgefahr Planfall - Nullfall ja/nein ja/nein
Flachen-

10-Nr. GeschoR  |nutzung tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts

Bahnhofstr.7 -1 EG MI 70 60 57,0 57,2 59,6 57,6 2,593 0,424 ja nein nein nein

Bahnhofstr.7 -1 0G1 MI 70 60 57,3 57,6 59,4 57,9 2,045 0,292 nein nein nein nein

Bahnhofstr.7 -1 0G 2 MI 70 60 57,7 58,1 59,2 58,3 1,543 0,193 nein nein nein nein

Bahnhofstr.7 -1 OG 3 MI 70 60 58,1 58,5 59,3 58,7 1,210 0,142 nein nein nein nein

Bahnhofstr.7 -2 EG MI 70 60 55,9 56,4 57,7 56,6 1,735 0,204 nein nein nein nein

Bahnhofstr.7 -2 0G1 MI 70 60 56,3 56,8 57,8 57,0 1,488 0,158 nein nein nein nein

Bahnhofstr.7 -2 0G 2 MI 70 60 56,7 57,3 57,9 57,4 1,215 0,115 nein nein nein nein

Bahnhofstr.7 -2 0G 3 Ml 70 60 57,1 57,7 58,1 57,8 1,003 0,093 nein nein nein nein %
Bahnhofstr.7 -3 EG MI 70 60 55,6 56,2 56,7 56,2 1,165 0,086 nein nein nein nein ®©
Bahnhofstr.7 -3 0G1 MI 70 60 56,0 56,6 57,1 56,7 1,078 0,073 nein nein nein nein %
Bahnhofstr.7 -3 OG 2 MI 70 60 56,4 57,0 57,4 57,1 0,941 0,060 nein nein nein nein “g
Bahnhofstr.7 -3 0OG 3 MI 70 60 56,8 57,5 57,7 575 0,826 0,060 nein nein nein nein
Bahnhofstr.7 -4 EG MI 70 60 55,1 55,7 55,9 55,7 0,849 -0,006 nein nein nein nein ;
Bahnhofstr.7 -4 0G1 MI 70 60 55,5 56,1 56,4 56,1 0,846 -0,004 nein nein nein nein

Bahnhofstr.7 -4 0G 2 MI 70 60 55,9 56,5 56,7 56,5 0,775 -0,001 nein nein nein nein

Bahnhofstr.7 -4 0OG 3 MI 70 60 56,3 57,0 57,0 57,0 0,704 0,013 nein nein nein nein

Bahnhofstr.7 5 EG MI 70 60 54,6 55,3 55,3 55,2 0,657 0,034 nein nein nein nein

Bahnhofstr.7 -5 0OG1 Ml 70 60 55,0 55,7 55,8 55,7 0,725 -0,017 nein nein nein nein

Bahnhofstr.7 -5 0G 2 MI 70 60 55,4 56,1 56,1 56,1 0,699 -0,001 nein nein nein nein

Bahnhofstr.7 -5 0OG 3 MI 70 60 55,8 56,5 56,5 56,5 0,666 0,027 nein nein nein nein

Bahnhofstr.7 -6 EG MI 70 60 439 443 419 42,1 1,982 2,246 nein nein nein nein

Bahnhofstr.7 -6 0G1 Ml 70 60 44,1 445 42,0 42,1 2,058 | -2,332 nein nein nein nein [}
Bahnhofstr.7 -6 0G 2 MI 70 60 44,2 44,6 42,1 423 2,073 | 2,352 nein nein nein nein -%
Bahnhofstr.7 -6 0OG 3 MI 70 60 444 44,8 423 424 2,097 | -2,399 nein nein nein nein a3
Bahnhofstr.7 -7 EG MI 70 60 452 45,7 44,2 44,6 0,981 1,106 nein nein nein nein ‘fE
Bahnhofstr.7 -7 0OG1 MI 70 60 454 45,9 44,4 44,8 0,992 1,122 nein nein nein nein -g
Bahnhofstr.7 -7 0G 2 MI 70 60 45,6 46,0 44,6 449 0,986 1,117 nein nein nein nein N
Bahnhofstr.7 -7 0OG 3 MI 70 60 457 46,2 44,8 452 0,917 1,041 nein nein nein nein

Bahnhofstr.7 -8 EG MI 70 60 56,4 57,0 56,8 57,1 0,396 0,053 nein nein nein nein

Bahnhofstr.7 -8 0G1 MI 70 60 56,8 57,4 57,1 57,4 0,356 0,048 nein nein nein nein

Bahnhofstr.7 -8 0G 2 MI 70 60 57,1 57,8 57,4 57,8 0,307 0,041 nein nein nein nein

Bahnhofstr.7 -8 0OG 3 MI 70 60 57,5 58,1 57,7 58,2 0,263 0,035 nein nein nein nein

Bahnhofstr.7 -9 EG MI 70 60 56,7 57,3 57,2 57,3 0,571 0,078 nein nein nein nein

Bahnhofstr.7 -9 0G1 MI 70 60 57,0 57,7 57,5 57,7 0,494 0,066 nein nein nein nein )
Bahnhofstr.7 -9 0G 2 MI 70 60 57,4 58,0 57,8 58,1 0,414 0,055 nein nein nein nein %
Bahnhofstr.7 -9 0OG 3 MI 70 60 57,8 58,4 58,1 58,5 0,339 0,044 nein nein nein nein a
Bahnhofstr.7 -10 EG MI 70 60 57,0 57,5 57,8 57,6 0,859 0,120 nein nein nein nein ‘g
Bahnhofstr.7 -10 0G1 MI 70 60 57,3 57,9 58,1 58,0 0,716 0,098 nein nein nein nein 8
Bahnhofstr.7 -10 0G 2 MI 70 60 57,7 58,3 58,3 58,4 0,571 0,076 nein nein nein nein

Bahnhofstr.7 -10 OG 3 MI 70 60 58,1 58,7 58,6 58,8 0,443 0,058 nein nein nein nein

Bahnhofstr.7 -11 EG MI 70 60 57,3 57,8 58,7 58,0 1,405 0,211 nein nein nein nein

Bahnhofstr.7 -11 0G1 MI 70 60 57,7 58,2 58,8 58,4 1,090 0,157 nein nein nein nein

Bahnhofstr.7-11 0G 2 MI 70 60 58,1 58,6 58,9 58,7 0,799 0,110 nein nein nein nein

Bahnhofstr.7 -11 0OG 3 MI 70 60 58,5 59,1 59,0 59,1 0,573 0,077 nein nein nein nein

Bahnhofstr.7 -12 EG Ml 70 60 58,7 58,7 62,0 59,3 3,270 0,654 ja nein nein ja

Bahnhofstr.7 -12 0oG1 Ml 70 60 58,9 59,1 61,3 59,5 2,450 0,425 ja nein nein ja %
Bahnhofstr.7 -12 0G 2 MI 70 60 59,1 59,5 60,9 59,7 1,825 0,285 nein nein nein ja g
Bahnhofstr.7 -12 OG 3 MI 70 60 59,4 59,9 60,8 60,1 1,369 0,199 nein nein nein ja 8
Bahnhofstr.7 -13 EG MI 70 60 58,0 57,7 61,6 58,5 3,647 0,813 ja nein nein nein S
Bahnhofstr.7 -13 0G1 Ml 70 60 58,0 58,0 60,9 58,6 2,840 0,553 ja nein nein nein ’5
Bahnhofstr.7 -13 0G 2 MI 70 60 58,2 58,4 60,4 58,8 2,184 0,386 ja nein nein nein e
Bahnhofstr.7 -13 0OG 3 MI 70 60 58,5 58,8 60,2 59,1 1,708 0,285 nein nein nein nein
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BERATUNG IN SCHALLSCHUTZ + BAUPHYSIK

DB-Gebaude (Bahnhofstralle 5a)

MUNCHEN | AUGSBURG | BAMBERG
Grenze der Prognose Prognose Differenz
Zumutbarkeit/ [ Nylifall Planfall Erhdhung >=2,1 dB(A) Zumutbarkeitsschwelle
Gesundheitsgefahr Planfall - Nullfall ja/nein ja/nein
Flachen-
10-Nr. GeschoR  |nutzung tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
Bahnhofstr.5a -1 EG Ml 70 60 66,9 67,1 67,3 67,4 0,364 0,319 nein nein nein ja ™
Bahnhofstr.5a -1 0G1 Ml 70 60 67,9 68,4 68,3 68,7 0,329 0,270 nein nein nein ja '%
Bahnhofstr.5a -1 0G 2 MI 70 60 68,1 68,7 68,5 69,0 0,350 0,286 nein nein nein ja @
Bahnhofstr.5a -2 EG MI 70 60 64,2 64,6 65,0 65,2 0,746 0,576 nein nein nein ja s
Bahnhofstr.5a -2 0OG1 MI 70 60 65,5 66,0 66,1 66,4 0,640 0,484 nein nein nein ja %
Bahnhofstr.5a -2 0G 2 MI 70 60 66,0 66,6 66,6 67,1 0,625 0,472 nein nein nein ja
Bahnhofstr.5a -3 EG Ml 70 60 50,1 50,0 57,3 56,2 7,136 6,133 ja ja nein nein
Bahnhofstr.5a -3 0G1 Ml 70 60 51,4 51,5 57,8 56,7 6,390 5114 ja ja nein nein %
Bahnhofstr.5a -3 0G 2 MI 70 60 52,6 52,8 58,4 57,4 5,756 4,615 ja ja nein nein a
Bahnhofstr.5a -4 EG MI 70 60 48,3 47,8 56,3 55,0 8,091 7,217 ja ja nein nein %
Bahnhofstr.5a -4 0G1 MI 70 60 48,8 48,2 56,9 55,4 8,169 7,246 ja ja nein nein a
Bahnhofstr.5a -4 0G 2 MI 70 60 50,1 49,7 57,4 56,1 7,357 6,346 ja ja nein nein
Bahnhofstr.5a -5 EG MI 70 60 48,1 47,6 57,1 56,2 9,070 8,571 ja ja nein nein
Bahnhofstr.5a -5 0G1 MI 70 60 485 47,9 57,7 56,6 9,163 8,691 ja ja nein nein
Bahnhofstr.5a -5 0OG 2 MI 70 60 50,0 49,7 58,2 57,2 8,232 7,498 ja ja nein nein
Bahnhofstr.5a -5 0OG 3 Ml 70 60 59,1 60,2 60,7 61,2 1,641 1,028 nein nein nein ja
Bahnhofstr.5a -6 EG MI 70 60 49,2 49,3 55,2 53,9 5,993 4,624 ja ja nein nein ™
Bahnhofstr.5a -6 0G1 Ml 70 60 49,2 49,2 55,6 54,1 6,359 4,950 ja ja nein nein '%
Bahnhofstr.5a -6 0G 2 Ml 70 60 49,6 49,5 55,9 54,5 6,354 4,995 ja ja nein nein @
Bahnhofstr.5a -6 OG 3 Ml 70 60 52,8 53,1 57,0 55,9 4,195 2,793 ja ja nein nein k]
Bahnhofstr.5a -7 EG MI 70 60 51,6 51,8 57,1 56,2 5,547 4,371 ja ja nein nein g
Bahnhofstr.5a -7 0G1 MI 70 60 52,0 52,2 57,7 56,6 5,658 4,445 ja ja nein nein
Bahnhofstr.5a -7 0G 2 MI 70 60 52,7 52,8 58,1 57,1 5,451 4,294 ja ja nein nein
Bahnhofstr.5a -8 EG MI 70 60 532 53,6 57,6 56,7 4,411 3,140 ja ja nein nein
Bahnhofstr.5a -8 0G1 Ml 70 60 538 54,1 58,2 57,2 4,442 3,144 ja ja nein nein
Bahnhofstr.5a -8 0G 2 MI 70 60 54,5 54,8 58,6 57,7 4,149 2,916 ja ja nein nein
Bahnhofstr.5a -9 EG MI 70 60 51,3 51,6 55,4 53,5 4,152 1,966 ja nein nein nein
Bahnhofstr.5a -9 0OG1 MI 70 60 534 53,7 55,9 53,9 2,534 0,198 ja nein nein nein %
Bahnhofstr.5a -9 0G 2 MI 70 60 54,3 54,6 56,4 54,5 2,143 -0,066 ja nein nein nein @
Bahnhofstr.5a -10 EG MI 70 60 51,9 52,3 55,1 54,0 3,236 1,774 ja nein nein nein g
Bahnhofstr.5a -10 0G1 MI 70 60 52,8 53,1 55,8 54,5 3,067 1,369 ja nein nein nein 3
Bahnhofstr.5a -10 0G 2 Ml 70 60 537 54,0 56,5 55,2 2,790 1,188 ja nein nein nein
Bahnhofstr.5a -11 EG MI 70 60 61,4 62,1 62,3 62,8 0,804 0,719 nein nein nein ja
Bahnhofstr.5a -11 0G1 MI 70 60 63,0 63,6 63,4 63,8 0,361 0,275 nein nein nein ja %
Bahnhofstr.5a -11 0G 2 MI 70 60 64,0 64,5 64,3 64,8 0,295 0,223 nein nein nein ja 1%}
Bahnhofstr.5a -12 EG MI 70 60 62,9 63,4 63,1 63,6 0,204 0,172 nein nein nein ja é
Bahnhofstr.5a -12 0G1 MI 70 60 64,2 64,7 64,4 64,8 0,133 0,106 nein nein nein ja (@)
Bahnhofstr.5a -12 0G 2 MI 70 60 65,1 65,7 65,2 65,7 0,038 -0,008 nein nein nein nein
Bahnhofstr.5a -13 EG MI 70 60 62,3 62,8 62,3 62,8 0,020 -0,002 nein nein nein nein ®
Bahnhofstr.5a -13 0G1 MI 70 60 635 64,0 63,5 64,0 0,009 0,009 nein nein nein ja -%
Bahnhofstr.5a -13 0G 2 MI 70 60 64,3 64,9 64,4 64,9 0,015 0,011 nein nein nein ja @
Bahnhofstr.5a -14 EG MI 70 60 59,1 59,7 59,2 59,8 0,123 0,088 nein nein nein ja “é
Bahnhofstr.5a -14 0OG1 MI 70 60 60,1 60,6 60,2 60,7 0,098 0,095 nein nein nein ja 2
Bahnhofstr.5a -14 0G 2 MI 70 60 61,0 61,6 61,2 61,7 0,207 0,085 nein nein nein ja
Bahnhofstr.5a -15 EG MI 70 60 59,7 60,3 59,8 60,4 0,086 0,085 nein nein nein ja 1%
Bahnhofstr.5a -15 0G1 MI 70 60 60,6 61,2 60,7 61,3 0,067 0,050 nein nein nein ja E %
Bahnhofstr.5a -15 0G 2 MI 70 60 61,7 62,1 61,7 62,2 0,059 0,047 nein nein nein ja ]
Bahnhofstr.5a -15 0G 3 MI 70 60 61,3 62,3 61,8 62,6 0,413 0,284 nein nein nein ja ;
Bahnhofstr.5a -16 EG MI 70 60 58,4 59,0 58,5 59,1 0,078 0,064 nein nein nein nein 8 o
Bahnhofstr.5a -16 0G1 MI 70 60 59,4 60,0 59,5 60,1 0,155 0,143 nein nein nein ja § -%
Bahnhofstr.5a -16 OG 2 MI 70 60 60,4 61,0 60,6 61,2 0,161 0,142 nein nein nein ja 226
Bahnhofstr.5a -17 EG MI 70 60 64,7 65,1 64,7 65,2 0,079 0,081 nein nein nein ja
Bahnhofstr.5a -17 0G1 MI 70 60 65,9 66,4 66,0 66,5 0,100 0,097 nein nein nein ja %
Bahnhofstr.5a -17 0G 2 MI 70 60 66,5 67,1 66,6 67,2 0,104 0,097 nein nein nein ja 1%}
Bahnhofstr.5a -18 EG Ml 70 60 66,3 66,6 66,5 66,7 0,111 0,114 nein nein nein ja é
Bahnhofstr.5a -18 0G1 MI 70 60 67,4 68,0 67,5 68,1 0,099 0,097 nein nein nein ja 8
Bahnhofstr.5a -18 0G 2 MI 70 60 67,7 68,3 67,8 68,4 0,109 0,103 nein nein nein ja
Bahnhofstr.5a -19 EG MI 70 60 68,1 68,3 68,1 68,3 0,002 0,002 nein nein nein ja
Bahnhofstr.5a -19 0G1 MI 70 60 69,1 69,6 69,1 69,6 0,001 0,002 nein nein nein ja
Bahnhofstr.5a -19 0G2 Ml 70 60 69,3 69,9 69,3 69,9 0,003 0,002 nein nein ja ja
Bahnhofstr.5a -20 EG MI 70 60 68,1 68,3 68,1 68,3 0,001 0,002 nein nein nein ja
Bahnhofstr.5a -20 0G1 Ml 70 60 69,1 69,6 69,1 69,6 0,001 0,001 nein nein nein ja
Bahnhofstr.5a -20 0G2 Ml 70 60 69,3 69,9 69,3 69,9 0,001 0,002 nein nein ja ja
Bahnhofstr.5a -20 OG3 Ml 70 60 69,2 69,8 69,2 69,8 0,002 0,001 nein nein ja ja %
Bahnhofstr.5a -21 EG MI 70 60 68,1 68,3 68,1 68,3 0,002 0,001 nein nein nein ja o
Bahnhofstr.5a -21 0OG1 MI 70 60 69,1 69,6 69,1 69,6 0,001 0,001 nein nein nein ja E
Bahnhofstr.5a -21 0G?2 Ml 70 60 69,3 69,9 69,3 69,9 0,002 0,001 nein nein ja ja -g
Bahnhofstr.5a -21 OG3 Ml 70 60 69,2 69,8 69,3 69,9 0,047 0,043 nein nein ja ja z
Bahnhofstr.5a -22 EG MI 70 60 68,1 68,3 68,1 68,3 0,002 0,002 nein nein nein ja
Bahnhofstr.5a -22 0G1 Ml 70 60 69,1 69,6 69,1 69,6 0,002 0,001 nein nein nein ja
Bahnhofstr.5a -22 0G2 MI 70 60 69,3 69,9 69,3 69,9 0,004 0,003 nein nein ja ja
Bahnhofstr.5a -23 EG MI 70 60 68,1 68,3 68,1 68,3 0,003 0,002 nein nein nein ja
Bahnhofstr.5a -23 0G1 MI 70 60 69,1 69,6 69,1 69,6 0,003 0,002 nein nein nein ja
Bahnhofstr.5a -23 OG 2 M| 70 60 69,3 69,9 69,3 69,9 0,006 0,004 nein nein ja ja




