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Zusammenfassung:

Die Stadt Landshut plant im Stadtteil St. Wolfgang ein Gebiet an der Bahnhofstraf3e stadtebaulich
zu entwickeln. Dies wird durch die Aufstellung eines Bebauungsplans realisiert. In einem stadtebau-
lichen Wettbewerb wurden verschiedene Planentwiirfe vorgestellt und durch das Preisgericht be-
wertet. Der Sieger-Entwurf aus diesem Wettbewerb soll nun im Rahmen eines Bebauungsplanes

umgesetzt werden.

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurde fir den Bebauungsplan Nr. 03-70 die

Larmsituation ermittelt und beurteilt. Die Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

e Aufgrund der Nahe des Plangebietes zu der angrenzenden Schienentrasse kommt es im
gesamten Plangebiet zu Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005. Die
héchsten Verkehrslarmpegel werden entlang der nérdlichen Gebéudefassaden mit bis zu
67/67dB(A) tags/nachts erreicht. Die Abschirmung der Bebauung fihrt jedoch zu einer
larmberuhigten Innenhofsituation, in der gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse méglich
sind.

e Hierzu sind Fenster von schutzbedirftigen Aufenthaltsrdumen von Wohnungen an den
Nordfassaden der Plangeb&ude im gesamten Plangebiet, an den Westfassaden des Bau-
gebiets ,\WA 1”, ,MI” und der Gemeinbedarfsfldche ,Jugendtreff’ sowie an den Ostfas-
saden des Baugebiets ,WA 4" und ,MI” auszuschlieBen oder spezielle Schallschutzkon-
struktionen (verglaste Loggien, vorgehdngte Fassaden, Schallschutzerker, Wintergarten-
konstruktionen, LaubengangerschlieBungen o. A.) vorzusehen.

e Neben dem passiven Schallschutz nach DIN 4109 sind fensterunabhéngige (mechani-
sche) Beliftungseinrichtungen fir Aufenthaltsrédume von Wohnungen (Wohn-, Schlaf, Kin-
derzimmer) vorzusehen, die einer Verkehrslarmbelastung von mehr als 59/49 dB(A)

Tag/Nacht ausgesetzt sind.

e Die verkehrlichen Auswirkungen auf die Nachbarschaft wurden untersucht. Die wesentli-
che Anderung von &ffentlichen Verkehrswegen fihren zu keinem Anspruch auf Larmvor-
sorgemaBBnahmen. Sidlich des Plangebiets kommt es durch die Geb&udeabschirmung
aufgrund der Planbebauung sogar zu Pegelminderungen von bis zu 10 dB(A)
tags/nachts.

e Auf den Anlagenlérm (Tiefgaragen) des Plangebietes kann durch baulichtechnische
MaBnahmen im Plangebiet geeignet reagiert werden. AuBerhalb des Plangebiets sind
keine negativen Auswirkungen aufgrund von Anlagenldrm zu erwarten.

Es wurden Festsetzungen und Formulierungen zum Larmschutz fir die textliche Fassung des Bebau-
ungsplans vorgeschlagen. Gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse sind bei konsequenter Umset-

zung der Festsetzungen sichergestellt.
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1. Aufgabenstellung

Die Stadt Landshut plant im Stadtteil St. Wolfgang ein Gebiet an der Bahnhofstraf3e stadtebaulich
zu entwickeln. Dies wird durch die Aufstellung eines Bebauungsplans realisiert. In einem stadtebau-
lichen Wettbewerb wurden verschiedene Planentwiirfe vorgestellt und durch das Preisgericht be-
wertet. Der Sieger-Entwurf aus diesem Wettbewerb soll nun im Rahmen eines Bebauungsplanes

realisiert werden.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind die auf das Plangebiet einwirkenden Schal-
limmissionen sowie die vom Plangebiet ausgehenden Schallemissionen (jeweils Anlagen- und Ver-
kehrslérm) rechnerisch zu prognostizieren und nach DIN 18005 zu beurteilen. Erforderlichenfalls
sind SchallschutzmafBnahmen zu erarbeiten. Die Ergebnisse sind in einem Bericht zusammenzufas-

sen.

Mit der Durchfihrung der Untersuchung wurde die Méhler + Partner Ingenieure AG am
08.05.2018 von der Stadt Landshut beauftragt.

2. Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet umfasst die Flursticke mit den Nrn. 1580/117, 1580/296, 1580/320,
1580/306, 1580/299, 1580/109, 1580/182, 1580/374, 1580/375, 1580/183, 1580/7,
1580/331, 1580/28, 1580/318, 1580/317, 1580/109, 1580/325 und liegt sidlich der
Bahnstrecken Nr. 5500 (Landshut - Minchen) und Nr. 5720 (Landshut - Neumarkt - St. Veit)
sowie sidwestlich des Bahnhofs der Stadt Landshut. Ostlich wird das Plangebiet durch die vorhan-
dene Wohnbebauung an der Bahnhofstra3e und sidlich durch einen FuB3- und Radweg begrenzt.
Entlang der westlichen Plangebietsgrenze verlduft die Bahnstrecke 5720 nach Landshut Sid.

Die Planungen sehen eine wohnungswirtschaftliche Nutzung mit Gemeinbedarfseinrichtungen
(KiTa, Quartierstreff, Café o0.a.) im 8stlichen Plangebiet mit der Gebietsnutzung ,Mischgebiet” vor.
Im westlichen Plangebiet ist eine Gemeinbedarfsfléche mit der Zweckbestimmung ,Jugendtreff”
vorgesehen. Dazwischen liegen die allgemeinen Wohngebiete WAT1 bis WAS, wobei in WA5
zudem eine Kindertageseinrichtung (KITA) geplant ist. Gem&B dem Flédchennutzungsplan der Stadt
Landshut liegt die vorhandene 6stliche Wohnbebauung in einem Mischgebiet [19].

Das Plangebiet und der weitere Umgriff sind im Wesentlichen eben. Die detaillierten értlichen Ge-

gebenheiten sind aus dem Ubersichtslageplan in Anlage 1 ersichtlich.
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3. Grundlagen

Grundlage zur Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen im Rahmen der vorbereitenden
stadtebaulichen Planung ist die DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau [5] mit dem zugehs-
rigen Beiblatt 1 [6]. Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 [6] als MaBstab
fir die Beurteilung der festgestellten Larmimmissionen sind ein in der Planung zu bericksichtigen-
des Ziel, das im Rahmen der stadtebaulichen Abwégung im Einzelfall auch iberschritten werden
kann (jedenfalls bei Verkehrslarmeinwirkungen). Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN
18005 Teil 1 betragen:

"a) Bei reinen Wohngebieten (WR), Wochenendhausgebieten, Ferienhausgebieten
tags 50 dB(A)
nachts 40 dB(A) bzw. 35 dB(A).
b) Bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und Campingplatzgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A).
c) Bei Friedhofen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen

tags und nachts 55 dB(A).

d) Bei besonderen Wohngebieten (WB)
tags 60 dB{A)
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A).
e) Bei Dorfgebieten {MD) und Mischgebieten (MI)
tags 60 dB{A)
nachts 50 dB(A) bzw. 45 dB(A).
f) Bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE}
tags 65 dB{A)
nachts 55 dB{A) bzw. 50 dB(A).
gl Bei sonstigen Sondergebieten, soweit sie schutzbediirftig sind, je nach Nutzungsart

tags 45 bis 65 dB{A)
nachts 35 bis 65 dB(A).

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitldrm sowie fir

Gerdusche von vergleichbaren sffentlichen Betrieben gelten.

Die Beurteilungspegel der Geréiusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewer-
be, Freizeitlérm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu unterschiedlichen Arten

von Gerduschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden."

Uberschreitungen der Orientierungswerte nach Beiblatt 1 der DIN 18005 Teil 1 [6] kénnen beim
Verkehrslarm als Ergebnis einer sachgerechten Abwagung unterschiedlicher Belange hingenom-
men werden, wenn gesunde Wohn- und Arbeitsverhdltnisse gewdhrleistet bleiben. Als gewichtiges
Indiz fir das Vorliegen gesunder Wohn- und Arbeitsverhéltnisse kénnen die héheren Immissions-

grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BiImSchV) [7] herangezogen werden.
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Das Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV kann in der Regel nur bei Aus-

schépfen der MaBnahmen des aktiven und passiven Schallschutzes hingenommen werden.

Nach DIN 18005 werden die unterschiedlichen Schallquellen (Stra3enverkehr, Schienenverkehr,
gewerbliche Anlagen, Sport- und Freizeitanlagen usw.) nach den jeweils einschlagigen Vorschrif-
ten ermittelt und beurteilt. Entsprechend den in DIN 18005 -1: 2002-07 angegebenen Verfahren
werden die Schallemissionen und -immissionen des StraBenverkehrs nach den Richtlinien fir den

Larmschutz an StraBBen - RLS 90 [8] und die Schallemissionen und -immissionen des Schienenver-
kehrs nach der Richtlinie Schall 03 [?] ermittelt und nach Beiblatt 1 der DIN 18005 [6] beurteilt.

Der Neubau oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen ist gemaf Verkehrslarmschutz-
verordnung - 16. BImSchV [7] zu beurteilen. Die 16. BImSchV gilt gemaf3 § 1 Abs. 1 unmittelbar
nur fir den Bau bzw. die wesentliche Anderung von &ffentlichen Verkehrswegen. Gleichwohl wer-
den die Wertungen der 16. BImSchV auch im Rahmen der Bauleitplanung (hilfsweise) zur Beurtei-
lung der Verkehrslarmeinwirkungen auf die Planung und zur Beurteilung der Verkehrslarmauswir-
kungen auf die Nachbarschaft herangezogen. In der 16. BImSchV ist festgelegt, bis zu welcher
Grenze Verkehrsldrmimmissionen und Pegelerhdhungen entschdadigungslos hinzunehmen sind. Im
Rahmen der Bauleitplanung wird deshalb der Mafstab der 16. BImSchV regelméBig fir eine Ab-
wdgung der Belange des Larmschutzes herangezogen. Nach 16. BImSchV gilt:

L8 1 Anwendungsbereich

{1) Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen StraBen sowie von Schienenwe-

gen der Eisenbahnen und StraBenbahnen {Straflen- und Schienenwege).
{2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schie-

nenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden Verkehrsweg
ausgehenden Verkehrslérms um mindestens 3 Dezibel {A) oder auf mindestens 70 Dezibel {A) am Tage oder
60 Dezibel {A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu éndernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrsldarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen
baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.
Nach § 2 der 16. BImSchV gelten folgende Immissionsgrenzwerte:
Tag Nacht
1. an Krankenhé&usern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
57 Dezibel {A) 47 Dezibel (A)
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
59 Dezibel {A) 49 Dezibel (A)
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 Dezibel {A) 54 Dezibel (A)
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Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen werden nach TA Larm [10] in
Verbindung mit DIN ISO 9613-2 [11] berechnet und beurteilt. Die Orientierungswerte der
DIN 18005 fir Gewerbelarmeinwirkungen entsprechen hinsichtlich ihrer Zahlenwerte iberwie-
gend den Immissionsrichtwerten der TA Larm. Um im Zuge der Bauleitplanung spétere Larmkonflik-
te zu vermeiden, erfordert der Belang des Schallimmissionsschutzes bei Gewerbe- und Anlagen-
larmimmissionen einen Nachweis der Einhaltung der einschldgigen Orientierungswerte. Uber-
schreitungen kénnen, anders als bei Verkehrslarmeinwirkungen, nicht mit sonstigen stadtebaulichen
Belangen abgewogen werden. Die Beurteilung der Schallimmissionen ergibt sich aus der Techni-
schen Anleitung zum Schutz gegen Lérm (TA Larm, [10]) in der Fassung vom August 1998 gean-
dert durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5). Nach TA Larm
gelten folgende Immissionsrichtwerte:

Jreee

a) in Industriegebieten 70 dB(A)

b) in Gewerbegebieten

tags 65 dB(A}

nachts 50 dB(A)
c) in urbanen Gebieten

tags 63 dB(A}

nachts 45 dB(A)

d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 55 dB(A)

nachts 40 dB(A}
f) in reinen Wohngebieten

tags 50 dB(A)

nachts 35 dB(A)

g) in Kurgebieten, fiir Krankenh&user und Pflegeanstalten
tags 45 dB(A)
nachts 35 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der
Nacht um nicht mehr als 20 dB{A) iberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:

1. tags 06.00 - 22.00 Uhr

2. nachts 22.00 - 06.00 Uhr

Zuschlag fir Tageszeiten mit erh&hter Empfindlichkeit
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Fir folgende Zeiten ist in Gebieten der Kategorie e bis g (siehe Immissionsrichtwerte) bei der Ermittlung des Beurtei-

lungspegels die erhéhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag zu beriicksichtigen:

1. an Werkiagen 06.00 - 07.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr
2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr

13.00 - 15.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr
Der Zuschlag betrégt 6 dB.

"

Die Immissionsrichtwerte gelten wéhrend des Tages fir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden.
MafBgebend fir die Beurteilung wéhrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten

Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt (sog. lauteste Nachtstun-

de).

Die erforderlichen Schallausbreitungsrechnungen fir Verkehrslarm (StraBe) werden gemaf3
DIN 18005 [5] und 16. BImSchV [7] entsprechend der RLS-90 [8] fir den Straflenverkehr und
nach Schall03 [?] fir den Schienenverkehr durchgefihrt. Die Ermittlung und Beurteilung von Anla-
genlarm erfolgt nach TA Larm [10] entsprechend den Regelwerken VDI 2571 [12] und DIN ISO
9613-2 [11] mit dem EDV-Programm IMMI [13].
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4. Verkehrslarm

4.1 Prognose-Nullfall

4.1.1 Schallemissionen
Schienenverkehr

MafBgebend fir die Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet sind die Schallemissionen aus dem
direkt angrenzenden Schienenverkehr. Die Verkehrsmengen des Schienenverkehrs fir die Progno-
se 2025 der Bahnstrecken 5500 und 5720 im Bereich westlich des Bahnhofes Landshut wurden
den Verkehrszahlen der Deutschen Bahn entnommen [14]. Die Berechnungen erfolgen nach
Schall03 [9]. Weitere Zuschlége sind im vorliegenden Fall nicht relevant. Die Emissionen des im

Norden befindlichen Rangierbahnhofs wurden aufgrund der Entfernung nicht beriicksichtigt.

StraBenverkehr

Fir die Beriicksichtigung der Straf3enladrmeinwirkungen im Plangebiet wurde die Bahnhofstrafle
gemdafB den Angaben der Stadt Landshut [20] angesetzt. Die Bahnhofstraf3e dient als Anliegerstra-
Be fur das Mischgebiet &stlich des Plangebietes sowie als Zufahrt zu dem bestehenden Gewerbe-
betrieb und der Kleingartenanlage. Hierfir wurde eine Verkehrsmenge von 173 Kfz/24h mit ei-
nem Schwerverkehrsanteil von 2 % angesetzt.

Der Anteil des Schwerverkehrs wurde nach RLS-90, Tabelle 3, Zeile 3 [8] auf die Beurteilungszeit-
rdume Tag und Nacht umgerechnet. Fir die BahnhofstraBe wurde eine Fahrgeschwindigkeit von
50 km/h angenommen. Die detaillierten Eingabedaten des StraBen- und Schienenverkehrs kénnen

Anlage 2 entnommen werden.

4.1.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Die berechneten Schallimmissionen des Verkehrslérms sind in den Zeitrdumen Tag und Nacht fisr
die Aufpunkthdhe h = é m iber Geldnde in Anlage 4.1 und 4.2 fléchenhaft dargestellt.

Die héchsten Verkehrslarmimmissionen zeigen sich entlang der nérdlichen Plangebietsgrenze mit
bis zu 69/69 dB(A) Tag/Nacht. Mit zunehmendem Abstand zu den Schienenstrecken nehmen die
Verkehrslarmpegel ab, jedoch liegen die Verkehrslarmpegel im gesamten Plangebiet oberhalb von

59/49 dB(A) Tag/Nacht.
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4.2 Prognose-Planfall

4.2.1 Schallemissionen

Im Folgenden werden die Schallemissionen der relevanten Straflen und des Schienenverkehrs fir

den Prognose-Planfall beschrieben. Die vollstandigen Eingabedaten sind in Anlage 2 enthalten.

Schienenverkehr

Durch das Planvorhaben ergeben sich keine Anderungen des Schienenverkehrs. Daher wurden die

Ansétze des Prognose-Nullfalls unverandert ibernommen.

StraBenverkehr

Die BahnhofstraBBe dient weiterhin als Anliegerstrafie und ebenfalls als ZufahristraBe fir das Plan-
gebiet. GeméaB [20] ergibt sich aus dem Einwohner-, dem Besucher- und dem Wirtschaftsverkehr
(Versorgung, etc.) eine Verkehrsbelastung von insgesamt 1.193 Kfz-Fahrten/24 h bei gleichblei-
benden Schwerverkehrsanteil (2%) auf der BahnhofstraBe. Die Fahrgeschwindigkeit von 50 km/h
verbleibt.

4.2.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen aus Kap. 4.2.1 wurden die Schallimmissionen durch Aus-
breitungsberechnung bestimmt. Die berechneten Schallimmissionen des Verkehrslérms sind in den
Zeitrdumen Tag und Nacht fir die Aufpunkthéhe h = 6 m iber Gelénde in Anlage 4.3 und 4.4
flachenhaft dargestellt.

Dariber hinaus wurden die Schallimmissionen des Verkehrslérms an ausgewdhlten Immissionsorten
der Planbebauung etagenweise als Einzelpunkte berechnet. Die vollstandige Ergebnisliste der
Einzelpunktberechnung ist in Anlage 3 aufgefihrt. Die genauve Lage der betrachteten Immissionsor-
te kann dem Lageplan in Anlage 1 enthommen werden. Eine Zusammenstellung der wesentlichen
Ergebnisse ist aus Tabelle 1 ersichtlich.

Tabelle 1:  Verkehrslarm - Beurteilungspegel an den maf3gebenden Immissionsorten (Planfall)

Immissionsort Orientierungswert Beurteilungspegel Uberschreitung
DIN 18005 [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
IO WAT West OG1 55 45 63,6 61,2 8,6 16,2
IO WA1 Sid OG3 55 45 52,5 52,2 - 7,2
IO WA2 Nord OG4 55 45 65,9 65,3 10,9 20,3
IO WA2 Ost OG4 55 45 59,0 59,5 4,0 14,5
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Tabelle 1:  Verkehrslarm - Beurteilungspegel an den maBBgebenden Immissionsorten (Planfall)
Immissionsort Orientierungswert Beurteilungspegel Uberschreitung
DIN 18005 [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

IO WA2 Sid OG3 55 45 47,8 45,8 - 0,8
IO WA4 Nord OG4 55 45 66,8 67,2 11,8 22,2
IO WA4 Ost OG4 55 45 61,1 61,1 6,1 16,1
IO WA4 Sid OG2 55 45 49,7 50,3 - 53
IO WAS5 Nord OG4 55 45 60,1 59,5 5,1 14,5
IO WAS5 Ost OG4 55 45 58,2 58,1 3,2 13,1
IO WAS5 Sid OG4 55 45 44,2 44,2 - -

IO WAS5 West 0G4 55 45 57,1 57,2 2,1 12,2
IO MI Nord OG2 60 50 66,6 67,2 6,6 17,2
IO MI Ost OG2 60 50 62,4 62,9 2,4 12,9
IO MI Sid OG1 60 50 59,9 55,5 - 55
IO MI West OG2 60 50 63,1 63,4 3,1 13,4
IO Jugendtreff OG1 55 45 63,7 61,6 8,7 16,6

Fett: Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005

Die héchsten Beurteilungspegel werden mit bis zu 67/67 dB(A) tags/nachts an den Nordfassaden
der Gebdude entlang der Schienenstrecke erreicht. Somit treten die hochsten Uberschreitungen
der Orientierungswerte der DIN 18005 im allgemeinen Wohngebiet (55/45 dB(A) Tag/Nacht)
mit bis zu 12/22 dB(A) Tag/Nacht und im Mischgebiet (60/50 dB(A) Tag/Nacht) mit bis zu
7/17 dB(A) tags/nachts jeweils an den nérdlichen Gebéudefassaden der Planbebauung auf (IO
WA Nord bzw. IO MI Nord). An den ibrigen Gebdudefassaden kommt es zu Uberschreitungen
von bis zu 6/16 dB(A) tags/nachts im allgemeinen Wohngebiet (IO WA4 Ost) und 3/13 dB(A)
tags/nachts im Mischgebiet (IO MI West). Die um 4 dB hdheren Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV werden tags und nachts an den Nordfassaden und lérmzugewandten Fassaden in den
Baugebieten WA 1 bis WA 5, Gemeinbedarfsflache und an allen Fassaden im Baugebiet Ml
ebenfalls Gberschritten. In den larmberuhigten Innenhéfen werden im Nachtzeitraum an einigen
Fassaden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV berschritten. Im Tagzeitraum werden diese

in den Innenhdfen eingehalten.

Abbildung 1 und Abbildung 2 zeigen die Bereiche mit den Uberschreitungen der DIN 18005
(55/45 dB(A) Tag/Nacht) fir allgemeine Wohngebiete, der Immissionsgrenzwerte der 16. Blm-
SchV fir Wohngebiete (59/49 dB(A) Tag/Nacht) und der gesundheitsgefdhrdenden Pegel
(70/60 dB(A) Tag/Nacht) fir den Tagzeitraum (6-22 Uhr) und fir den Nachtzeitraum (22-6 Uhr).
In Abbildung 3 sind die entsprechenden Uberschreitungen fir das Mischgebiet im Nordosten des
Plangebiets dargestellt.
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Abbildung 1: Konflikidarstellung Verkehrslarm Orientierungs-/Grenzwerte (allgemeines Wohn-
gebiet), tags, h = 6 m tGOK
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Abbildung 2: Konflikidarstellung Verkehrslérm Orientierungs-/Grenzwerte (allgemeines Wohnge-
biet), nachts, h =6 m 6GOK
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Abbildung 3: Konflikidarstellung Verkehrsléarm Orientierungs-/Grenzwerte (Mischgebiet), tags
(links), nachts (rechts), h = 6 m 6GOK

4.2.3 Abwéagung von SchallschutzmaBnahmen und Lsungsvorschlag

Aufgrund der Néhe des Plangebietes zu der angrenzenden Schienenverkehrsstrecke treten hohe
bis sehr hohe Verkehrslarmpegel im Plangebiet auf. Somit ist ein Schallschutzkonzept erforderlich,
um gesunde Wohn- und Arbeitsverhdltnisse zu gewdhrleisten.

Entsprechend der Systematik der DIN 18005 kénnen Uberschreitungen der Orientierungswerte
des Beiblatts 1 in gewissem Rahmen mit sonstigen stédtebaulichen Belangen abgewogen werden,
wobei die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [7] i. d. R. einen gewichtigen
Hinweis dafir darstellt, dass einer Abwdgung keine grundsétzlichen schalltechnischen Gesichts-
punkte entgegenstehen und (noch) gesunde Wohnverhdélinisse vorliegen. Die Immissionsgrenzwer-
te der 16. BImSchV betragen fir Wohngebiete 59/49 dB(A) und fir Mischgebiete 64/54 dB(A)
Tag/Nacht.

Nach Auffassung des Umweltbundesamts kénnen Gesundheitsgefdhrdungen bei Larmpegeln von
mehr als 70/60 dB(A) tags/nachts nicht ausgeschlossen werden.

Entlang der geplanten StraBe und somit im Einwirkungsbereich der Schienenverkehrswege nérd-
lich des Plangebiets werden gesundheitsgeféhrdende Verkehrslérmpegel mit bis zu 67/67 dB(A)

tags/nachts erreicht.

Allgemein gilt, dass sich die Anforderungen an den Schallschutz von AuBenbauteilen (Wénde,
Fenster usw.) aus der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau” [14] ergeben. Aufgrund des Art. 13
Abs. 2 BayBO [21] ist der/die Bauherr/in verpflichtet, die hierfir erforderlichen MaBnahmen nach
der Tabelle 8 der DIN 4109, November 1989 im Rahmen der Bauausfishrungsplanung zu bemes-
sen. Im Rahmen der Bauausfihrungsplanung sind bei der Dimensionierung des Schalldémm-MaBes
der AuBenbauteile die Nebenbestimmungen, insbesondere beim Zusammenwirken von Gewerbe-
und Verkehrslérm gemaB Nr. 5.5.7 der DIN 4109 zu beriicksichtigen. Die aktuelle Fassung der
DIN 4109 ist zu beachten [15], [16].
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Aufgrund der Lage des Plangebietes und der Héhe der Plangebdude erscheinen aktive Schall-
schutzmaBnahmen, bspw. durch ein Abriicken der Planung von der maBgebenden Gerduschquelle
(Bahnstrecke) oder Larmschutzwénde, nicht sinnvoll méglich bzw. ohne relevante schallreduzie-

rende Wirkung.

Jedoch sollte das Planvorhaben mit einem Lickenschluss der Schallschutzbebauung durch eine
Schallschutzwand reagieren. In nachfolgender Abbildung ist die Larmsituation ohne die zusétzli-
che Schallschutzwand und mit einer gebdudehohen Schallschutzwand in Form einer Konflikipegel-

karte dargestellt.

N B e ¥ A ; > ‘

Abbildung 4: Konfliktdarstellung Verkehrslarm, links ohne LSW/ rechts mit LSW, tags (oben),
nachts (unten), h = 6 m 6GOK

Es ist ersichtlich, dass sich durch den Lickenschluss die Verkehrsbelastung an den Fassaden zum
Innenhof vor allem im Nachtzeitraum deutlich reduziert. Somit kénnen im gesamten Innenhof die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV und gréfitenteils die Orientierungswerte der DIN 18005

eingehalten werden.

Es wird fir die Wohnnutzung daher folgendes passives Schallschutzkonzept vorgeschlagen:

Fenster von schutzbediirftigen Aufenthaltsrdumen von Wohnnutzungen (Wohn-, Schlaf, Kinder-
zimmer) missen an den Nordfassaden der Plangeb&ude durch Grundrissorientierung an die léarm-
abgewandten Seiten ausgeschlossen werden. Aufgrund des Verlaufs der Schienenwege ist eben-
falls an den Westfassaden des Baugebiets ,WA 1, ,MI” und der Gemeinbedarfsfléche ,Jugend-
treff” sowie an den Ostfassaden des Baugebiets ,WA 4” und ,MI” eine Grundrissorientierung

vorzusehen.
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Ist dies aus Grinden der Grundrissgestaltung nicht maglich, sind die entsprechenden Fenster durch
Schallschutzkonstruktionen bzw. nicht schutzbediirftige Vorrdume nach DIN 4109 (verglaste Log-
gien, vorgehdngte Fassaden, Schallschutzerker, Wintergartenkonstruktionen, Laubengangerschlie-
Bungen o.A.) so zu schiitzen, dass vor den Fenstern ein Beurteilungspegel durch Verkehrsldrm von

59/49 dB(A) tags/nachts im WA bzw. 64/54 dB(A) tags/nachts im Ml nicht Gberschritten wird.

Diese Schallschutzvorbauten bzw. nicht schutzbedirftigen Vorrdume missen hygienisch ausrei-
chend beliftet sein und dirfen im Falle einer éffenbaren Ausfilhrung nicht bei der Dimensionierung

der Schalldammung der Au3enbauteile nach DIN 4109 herangezogen werden.

Es wird vorgeschlagen, dass fir Fenster von schutzbedirftigen Aufenthaltsrdumen von Wohnnut-
zungen (Wohn-, Schlaf, Kinderzimmer), die einer Verkehrslarmbelastung von mehr als
59/49 dB(A) Tag/Nacht ausgesetzt sind (dies entspricht den Immissionsgrenzwerten der 16. Bim-
SchV fir Wohngebiete), fensterunabhdngige Liftungsméglichkeiten vorgesehen werden.

Diese werden erforderlich, da die Schalldémmung der Auf3enbauteile nur wirksam ist, solange die
Fenster geschlossen sind. Insbesondere wéahrend der Nacht, in der StoBliftung nicht méglich ist,
muss eine Beliftung der Wohnréume auch bei geschlossenen Fenstern méglich sein, wenn die
Hohe des AuBenlarmpegels (> 49 dB(A)) ein zumindest teilweises Offnen der Fenster unméglich
macht. Ausnahmen sind zul&ssig, wenn die betroffenen Réume iber ein Fenster an einer dem Ver-
kehrslérm abgewandten Gebdudeseite (< 49 dB(A) Nacht) beliftet werden kénnen.

AuBenwohnbereiche

Neben den Aufenthaltsrdumen innerhalb der Gebdude sind auch AuBenwohnbereiche (Privatgar-
ten, Terrassen, Dachterrassen, Balkone, Loggien usw.) schutzbediirftige Réume im Sinne des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes. Als Anforderung an die Larmvorsorge bei der Neuplanung von Au-
Benwohnbereichen im Rahmen der Bauleitplanung missen auf Aulenwohnbereichen zumindest
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV im Tagzeitraum (fir allgemeine Wohngebiete
59 dB(A)) eingehalten werden. Da auf AuBBenwohnbereichen die Nutzung auf den Tagzeitraum
(6-22 Uhr) beschrankt ist, ist die néchtliche Verkehrslarmbelastung nicht beurteilungsrelevant.

Sofern auf Auflenwohnbereichen mit einem héheren Verkehrslérmpegel gerechnet werden muss,
so sind diese durch planerische oder baulichtechnische MaBnahmen zu schiitzen (z. B. Abriicken,
Verlegen, Loggien-/Balkonverglasungen, Abschirmwénde, geschlossene Bristungen fir Dachter-

rassen usw.).
AuBenwohnbereiche an den Gebéduden (z. B. Balkone, Loggien)

Innerhalb des Plangebiets sind auf den larmabgewandten Gebaudefligeln Dachterrassen geplant.
Einzelpunktberechnungen an ausgewdhlten Immissionsorten auf den Terrassen ergeben Verkehrs-
|&rmimmissionen von bis zu 51 dB(A). Die genauen Berechnungsergebnisse sind in Tabelle 2 auf-
gefihrt. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden demnach auf allen geplanten AuBBen-

wohnbereichen an den Gebduden eingehalten.
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Tabelle 2:  Verkehrslérm - Beurteilungspegel auf den geplanten Dachterrassen (Planfall)
mmissionsort Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung
16. BImSchV [dB(A]] [dB(A]]
[dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

IO WAT Terrasse 59 - 50,1 47,6 - -
IO WA2 Terrasse West 59 - 47,9 45,9 - -
IO WA2 Terrasse Siid 59 - 48,2 47,5 - -
IO WA2 Terrasse Ost 59 - 45,5 44,2 - -
IO WA3 Terrasse West 59 - 50,2 50,5 - -
IO WAS3 Terrasse Sid 59 - 47,6 47,5 - -
IO WAS3 Terrasse Ost 59 - 43,8 43,5 - -
IO WAA4 Terrasse West 59 - 50,7 51,2 - -
IO WAA4 Terrasse Sid 59 - 47,8 48,2 - -
IO WAA4 Terrasse Ost 59 - 46,8 47,2 - -

Ebenerdige AuBenwohnbereiche (Privatgérten, Terrassen usw.)

In einer weiteren Ausbreitungsberechnung (Berechnungshéhe h =2m iber Geldnde) wurden die
jeweiligen Beurteilungspegel auf den ebenerdigen Freiflachen (Wohnhéfe) ermittelt. Das Resultat
istin Abbildung 5 dargestellt (vgl. Anlage 4).

Im Ergebnis werden auf den straBenabgewandten AufBenwohnbereichen (Wohnhéfe) Verkehrs-
larmpegel von bis zu 47 dB(A) tags erreicht und die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV dem-
nach eingehalten. Es wird davon ausgegangen, dass die entlang der Strale gelegenen AuBenflé-
chen nicht als Wohnbereiche genutzt werden.

Abbildung 5:  Verkehrslérmpegel auf ebenerdigen AuBenwohnbereichen, tags, h =2 m tGOK
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Gemeindebedarfsflache KiTa + Kinderspiel in éffentlicher Griinflgche

Fur Freispielflachen von Kindertageseinrichtungen, Kinderspielplatze, Parkanlagen mit Aufenthalts-
qualitét wird in Anlehnung an die Orientierungswerte der DIN 18005 fir Parkanlagen oder all-
gemeine Wohngebiete ein Wert von 55 dB(A) angesetzt.

Liegen die Beurteilungspegel Gber diesen Werten, so sind SchallschutzmaBBnahmen erforderlich.
Bei der geplanten KiTa-Freiflache sidlich des Gebdudes im WA 5 sind die Anforderungen einge-
halten (vgl. Abbildung 5).

4.3 Verkehrliche Auswirkungen auf die Nachbarschaft

Im Rahmen der Umweltprifung ist die verkehrliche Auswirkung der Planung auf die Nachbarschaft
darzustellen und zu bewerten. Dariber hinaus ist die Fahrbahnverlegung der BahnhofstraBe als
ErschlieBungsstraBBe fir die bestehende Nachbarschaft im Zuge des Planvorhabens als ein erhebli-

cher baulicher Eingriff zu betrachten.

Das Planvorhaben fishrt zum einen durch den Ziel-/Quellverkehr und der StraBBenverlegung sowie
zum anderen durch Fassaden- und Wandreflexionen und Gebé&udeabschirmungen aufgrund der
Planbebauung zu einer Anderung der Verkehrslarmsituation in der Nachbarschaft. Dabei wurde
fir Berechnungen auf der sicheren Seite fir die Planbebauung ein Absorptionsverlust von

D..: = 1 dB angesetzt, wenngleich der tatséichliche Absorptionsverlust voraussichtlich héher ist.

4.3.1 Neubau und wesentliche Anderung von StraBen

Der Neubau oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen fallt in den Anwendungsbereich
der Verkehrsldrmschutzverordnung - 16. BImSchV ([7] vgl. Kap. 3). Im Zuge des Planvorhabens ist

die Fahrbahnverlegung der BahnhofstraBe vorgesehen.

Bei der Berechnung des Beurteilungspegels beim Neubau oder der wesentlichen Anderungen von
ffentlichen Verkehrswegen kommt es, wie sich aus §1 der 16. BImSchV und der Entstehungsge-
schichte der Verordnung ergibt, allein auf den Verkehrslarm an, der von dem zu bauvenden oder zu
andernden Verkehrsweg ausgeht (BVerwG, Urt. v. 17.03.2005 - 4A18.04 u. A.). Larm, der nicht
auf der zu bauvenden oder zu @ndernden Strecke entsteht, wird von der 16. BImSchV zunéchst

nicht bericksichtigt.

Der von den zu verdndernden Verkehrswegen ausgehende Verkehrslarm wurden berechnet und

dabei keinerlei Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV festgestellt (vgl. Ab-

bildung 6).



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-5750-Schall Seite 22 von 33

Abbildung 6: Auswirkungen der Fahrbahnverlegung der BahnhofstraBBe auf die Verkehrslérmsi-
tuation tags (links) und nachts (rechts)

4.3.2 Auswirkungen auf die Gesamtverkehrslarmsituation

Die Auswirkungen des Planvorhabens werden im Hinblick auf die Verkehrslarmsituation fir die
betroffene Nachbarschaft hilfsweise nach den MaBgaben einer Gesundheitsgeféhrdung
(70/ 60 dB(A) Tag/ Nacht) bzw. der 16. BImSchV [7] bewertet. Im Sinne der 16. BImSchV gelten
Anderungen des Beurteilungspegels aus Verkehrslarm von weniger als 2,1 dB(A) als nicht wesent-
lich, sofern (mit Ausnahme von Gewerbegebieten) Verkehrslarmpegel von 70/60 dB(A)
Tag/Nacht nicht erreicht bzw. weitergehend iberschritten werden.

Die verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens sind aus den Differenzpegelkarten (Planfall -
Nullfall) in Abbildung 7 fir den Tag- bzw. Abbildung 8 fir den Nachtzeitraum ersichtlich. Die
zugrunde liegenden Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind vom Verkehrsweg zum Immissions-
ort und Temperaturinversion (Mitwindsituation). VergréBerte Ansichten der Differenzpegelkarten
sind in Anlage 4.5 und 4.6 dargestellt.

Abbildung 7: Differenzpegelkarte (Planfall - Nullfall) fir den Tagzeitraum (6-22 Uhr), Auf
punkthéhe 6m 6GOK
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Abbildung 8: Differenzpegelkarte (Planfall - Nullfall) fir den Nachtzeitraum (22-6 Uhr), Auf-
punkthéhe 6m 6GOK

Im Fall einer wesentlichen Anderung ergibt sich ein Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen, sofern
die Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV (fir Mischgebiete 64/54 dB(A) tags/nachts) ber-
schritten werden. An den Immissionsorten, an denen Erhdhungen >2,1 dB(A) auftreten, wurden
Einzelpunktberechnungen durchgefihrt, um die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte zu Gberpri-
fen. Die Lage der gewdhlten Immissionsorte kann Anlage 1 entnommen werden; die Ergebnisse
der Einzelpunktberechnungen finden sich in Anlage 3.

Aufgrund der Gebéudeabschirmung der Planbebauung kommt es entlang der Weningstraf3e, sid-
lich der Flutmulde Plettrach zu Pegelminderungen von bis zu 10 dB(A). Entlang der bestehenden
Wohngebdude an der BahnhofstraBe (Haus-Nrn. 1, 2 und 6) kommt es durch das Planvorhaben
zu Pegelerhéhungen von bis zu 6/2 dB(A) tags/nachts. An einzelnen Punkten entlang der Bahn-
hofstraBe (Haus-Nr. 5a) kommt es durch den verdnderten StraBBenverlauf zu Erhéhungen um bis zu
8/7 dB(A) tags/nachts. Demnach ist die Verlegung der Fahrbahn als wesentliche Anderung i.S.
der 16. BImSchV einzustufen.

Am Tag und in der Nacht werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Mischgebiete an
allen untersuchten Immissionsorten an der Bahnhofstra3e 1, 2 und 6 eingehalten. An den Gebdu-
den Bahnhofstrale 5 a (DB-Gebdude) werden am Tag ebenfalls die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV fir Mischgebiete (64/54 dB(A) Tag/Nacht) eingehalten. In der Nacht kommt es zu einer
Uberschreitung von etwa 7 dB(A). Da an dieser Stelle jedoch nicht von einer schutzbedirftigen
Nutzung im Nachtzeitraum auszugehen ist, wird diese Uberschreitung als nicht relevant eingestuft.

Schutz- oder KompensationsmaBnahmen sind daher nicht erforderlich.

Zusammenfassend besteht kein Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen durch den erheblichen bau-
lichen Eingriff.
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5. Anlagenldrm

5.1 Anlagen auBBerhalb des Plangebiets - Vorbelastung

In der sidlichen Nachbarschaft des Plangebietes befinden sich insbesondere Wohnnutzungen und
wohnvertrégliche Gewerbenutzungen (Discounter, Drogerie) ohne relevante Gerduschentwicklun-
gen. Nérdlich der Gleise befinden sich gerduschrelevante Gewerbenutzungen, welche aufgrund
ihrer Lage und dem Abstand zum Plangebiet vernachlassigt werden, sodass eine relevante Anlo-

genlarmvorbelastung nicht bericksichtigt wird.

5.2 Anlagen innerhalb des Plangebiets - Zusatzbelastung

5.2.1 Schallemissionen

Die notwendigen Kfz-Stellplétze fir das Plangebiet werden in Tiefgaragen untergebracht. Die Lage
der Tiefgaragenzufahrten wurde der Planzeichnung zum Bebauungsplan [18] entnommen. Fir
Tiefgaragenrampen werden nach Nr. 8.3 Abs. 2 der Parkplatzldrmstudie [23] folgende schall-

technisch relevante Teilvorgénge bericksichtigt:

e Zu- und Abfahrverkehre auf den Tiefgaragenrampen und -zufahrten (soweit auf &ffentli-
chen Verkehrsfléchen, werden diese im Abschnitt 4.2 Verkehrslérm betrachtet)

e Schallabstrahlung iber die gesffneten Garagentore bei Ein- und Ausfahrten

e Gerdusche beim Offnen/SchlieBen der Garagentore

e Uberfahren von Regenrinnen

o Kurzzeitige Gerduschspitzen

GemdB Parkplatzldrmstudie wird fir Anwohnertiefgaragen von einer Bewegungshéufigkeit von

0,15 bzw. 0,09 Bewegungen je Stunde und Stellplatz am Tag bzw. in der Nacht ausgegangen.

Die einzelnen strafBenseitigen Zufahrten wurden entsprechend Abschnitt 8.3.1 der Parkplatzlérm-
studie [23] nach RLS-90 [8] berechnet und fiir eine Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h und unter
Beriicksichtigung der jeweiligen Bewegungshéufigkeiten in einen léngenbezogenen Schallleis-
tungspegel mit Lyx, zehe= Log+ 19 dB(A) umgerechnet.

Die Gerdusche beim Offnen und SchlieBen der Garagenrolltore und das Uberfahren von Regen-
rinnen sind bei ldrmarmer Ausbildung akustisch nicht aufféllig und vernachléssigbar. Geréusche,
die iber die gedffneten Garagentore abgestrahlt werden, wurden ebenfalls nach Parkplatzlérm-
studie [23] berechnet.

Insgesamt sind 569 Stellplétze geplant, die sich auf sechs Tiefgaragen verteilen. Die ldngenbezo-
genen Schallleistungspegel (Ly,') fir die Zufahrten sowie die Schallleistungspegel (L), die Gber
die Garagentore abgestrahlt werden, ergeben sich jeweils durch die angesetzten Bewegungshdu-
figkeiten und die geplanten Stellplatzzahlen. Die Berechnungsergebnisse sind in Tabelle 3 aufge-

fohrt.
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Tabelle 3: Léngenbezogene Schallleistungspegel der verschiedenen Tiefgaragenzufahrten
Zutahrt Garagentore
Lage der Tiefgarage Anzahlnder Lua” [dB(A)] L [dB(A]]
Stellplétze
Tag Tag Tag Nacht

WA 98 59,3 57,0 72,6 70,3
WA2, WA3 und WA4 136 60,5 58,3 73,8 71,6
EOF-Gebdude/ Kita 20 52,3 50,5 65,6 63,8
MI 43 55,3 53,5 68,6 66,8

Gemdf dem Bebauungsplanentwurf sind die Rampen bereits in die Gebdude integriert geplant.
Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen durch Pkw werden deshalb nach Parkplatzlarmstudie mit

einem Schallleistungspegel im Rampenbereich von Ly, ...= 88 dB(A) bericksichtigt.

Sonstige kurzzeitige Gerduschspitzen, wie z. B. hervorgerufen durch das Offnen und SchlieBen
eines Garagentores oder durch Uberfahren einer Regenrinne im Bereich einer Tiefgarage kénnen

vernachléssigt werden, sofern diese dem Stand der Larmminderungstechnik entsprechen.

5.2.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberech-
nung nach DIN ISO 9613-2 [11] flachenhaft und an den mafBgeblichen Immissionsorten bestimmt.

Bei der Bildung der Beurteilungspegel ist nach TA Larm fir Wohngebiete ein Ruhezeitenzuschlag
von Ki=6dB fir Gerdusche innerhalb der werktaglichen Ruhezeit (06:00 bis 07:00 Uhr und
20:00 bis 22:00 Uhr) und der Ruhezeiten an Sonn- und Feiertagen (6-9, 13-15 und 20-22 Uhr) zu
beriicksichtigen. Da auf der sicheren Seite liegend von einer Nutzung iber den gesamten Tagzeit-
raum sowohl werktags als auch an Sonn- und Feiertagen ausgegangen wird, wurde demnach ein

mittlerer Ruhezeitenzuschlag von K;,,= 3,6 dB(A) fir die Anlagengerdusche beriicksichtigt.

In Anlage 4.8 bzw. 4.9 sind die Ergebnisse der flachenhaften Ausbreitungsberechnungen fir den
Tag- und den Nachtzeitraum dargestellt. In Tabelle 4 sind die maBBgeblichen Beurteilungspegel im
Plangebiet den zulassigen Immissionsrichtwerten der TA Larm gegenibergestellt. Die Lage der
gewdhlten Immissionsorte ist aus Anlage 1 ersichilich. Die detaillierten Ergebnislisten der Einzel-

punktberechnung sind in Anlage 3 aufgefihrt.

Durch die geplanten Tiefgaragen werden die Immissionsrichtwerte der TA Lérm an einigen Immis-
sionsorten um bis zu 9 dB(A) in der Nacht tberschritten; am Tag werden die Immissionsrichtwerte

im gesamten Plangebiet eingehalten.

Durch kurzzeitige Gerduschspitzen kommt es an diesen Immissionsorten zu Spitzenpegeln von bis
zu 65/65 dB(A) tags/nachts. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir kurzzeitige Gerduschspit-
zen (85/60 dB(A) tags/nachts in allgemeinen Wohngebieten) werden somit in der Nacht iber-
schritten und das Spitzenpegelkriterium der TA Larm folglich nicht eingehalten.
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Tabelle 4: Beurteilungspegel durch Anlagenlérm in der Nachbarschaft (exemplarisch)

Beurteilungspegel Immissionsrichtwerte der Uberschreitungen
Immissionsort inkl. K, [dB(A)] TA Larm [dB(A)] [dB(A)]

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
IO WAT.1 OGI1 53,5 47,6 55 40 - 7,6
IO WAT.2 EG 41,6 35,7 55 40 - -
IO WA2.1 OG2 42,1 36,3 55 40 - -
IO WA2.2 EG 49,3 43,4 55 40 - 3,4
IO WA2.3 OGI 54,7 48,9 55 40 - 8,9
IO WA3.1 OGI1 42,6 36,8 55 40 - -
IO WA3.2 EG 51,4 45,6 55 40 - 5,6
IO WA3.3 OGI1 54,7 48,9 55 40 - 8,9
IO WA4.1 OGI1 54,3 48,5 55 40 - 8,5
IO WA4.2 EG 48,2 42,4 55 40 - 2,4
IO WA5.1 OGI 47,6 42,2 55 40 - 2,2
IO WA5.2 OG2 40,4 34,7 55 40 - -
IO MIT OG1 46,0 44,2 60 45 - -
IO MI2 OG2 35,3 33,1 60 45 - -

Fett: Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm

Es ist ersichtlich, dass bei der angenommenen Anordnung durch die Tiefgaragenrampen zwar
keine negativen Auswirkungen auf die Nachbarschaft entstehen; innerhalb des Plangebiets hinge-
gen kommt es unmittelbar oberhalb und seitlich der Tiefgaragenrampen zu Uberschreitungen Im-
missionsrichtwerte der der hilfsweise verwendeten TA Larm. Dieser Effekt wiirde sich bei zwei unmit-
telbar gegeniiberstehenden Tiefgaragenrampen noch verstarken (in diesem Fall bspw. die Tiefga-
ragen im Wohngebiet WA 5 und im Mischgebiet im Osten des Plangebiets). Es wird daher emp-

fohlen,

e den durch die Bewohner selbst verursachten Kfz-Gerduschen im Einwirkbereich der Tiefga-
ragenein-/ausfahrten (bis zu einem Abstand von 20 m zum geometrischen Mittelpunkt der
Durchfahrt) durch ein ausreichendes Schalldémm-Maf3 der Auflenbauteile in Verbindung

mit einer mechanischen Beliftungsméglichkeit fir Schlaf- und Kinderzimmer zu begegnen

und

e im Rahmen der Bauausfihrung auf eine Entzerrung der Tiefgaragenein-/ausfahrten zu ach-
ten, d.h. bei der Anordnung von Tiefgaragenrampen méglichst einen Abstand von mehr

als 40 m zueinander einzuhalten.

Die Wénde und die Décher der Einhausungen missen innenseitig schallabsorbierend ausgeklei-
det werden und einen Absorptionskoeffizienten von 0,6 bei 500 Hz aufweisen. Die Einhausungen
sind mit einem resultierenden bewerteten Schalldédmm - Maf3 von mindestens R,’ = 25 dB auszu-

fohren.
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6. Formulierungsvorschlag fir die Festsetzungen des Bebauungsplans

6.1 Satzung

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

Bei der Errichtung und Anderung von Gebduden mit schutzbedirftigen RGumen (im Sinne
der Nr. 4.1 der DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, Nov. 1989) sind technische Vorkeh-
rungen gegen AufBenldrm geméB der jeweils aktuellen und als technische Baubestimmung
eingefihrten Fassung der DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" vorzusehen.

Ein Lickenschluss der Geb&ude in den Baugebieten WA 1 bis WA 4 ist mit einer gebdu-
dehohen Wand (Mindesthéhe 15 m 6GOK) zu errichten. Die Schallddmmung muss min-
destens R,, 224 dB betragen (Planzeichen A).

Entlang der im Planteil gekennzeichneten Gebdudefassaden ist die Anordnung von lif-
tungstechnisch notwendigen Fenstern von in der Nacht schutzbedirftigen Aufenthaltsréu-
men von Wohnungen im Sinne der DIN 4109 (Schlaf, Kinderzimmer) (Planzeichen B)

unzuldssig.

Ausnahmen sind zuléssig, wenn die betroffenen Rdume iber ein weiteres Fenster an einer
Verkehrslédrm abgewandten (nicht gekennzeichneten) Gebdudeseite beliftet werden kén-

nen.

In den geplanten Gebduden in den Baugebieten WA 1 bis WA 5 sind schutzbedirftige
Aufenthaltsrdume mit liftungstechnisch notwendigen Fenstern, an denen Verkehrslérmpe-
gel von mehr als 59 dB(A) tags (Planzeichen C) oder 49 dB(A) nachts (Planzeichen D)
auftreten, mit schallgedédmmten Liftungseinrichtungen oder gleichwertigen Mafnahmen
auszustatten. Im Mischgebiet sind schutzbedirftige Aufenthaltsrdume mit liftungstechnisch
notwendigen Fenstern, an denen Verkehrslarmpegel von mehr als 64 dB(A) tags (Planzei-
chen C) oder 49 dB(A) nachts (Planzeichen D) auftreten, mit schallgedédmmten Liftungs-

einrichtungen oder gleichwertigen MaBBnahmen auszustatten.

Schallgedammte Liftungseinrichtungen oder andere technisch geeignete MafBnahmen zur
Beliftung sind beim Nachweis des erforderlichen Schallschutzes gegen Auf3enldrm zu be-
ricksichtigen. Ausnahmen sind zulassig, wenn diese Raume durch ein weiteres Fenster an

einer dem Verkehrslérm abgewandten Hausseite beliftet werden kénnen.

Die Errichtung von AuBenwohnbereichen (Privatgérten, Terrassen, Dachterrassen, offene
Balkone/ Loggien, usw.) ist in den Baugebieten WA 1 bis WA 5 an den gekennzeichne-
ten Fassaden (Planzeichen C) sowie im gesamten Baugebiet Ml und in der Gemeinbe-
darfsflédche nur zuléssig, sofern diese durch eine geeignete Gebdudeeigenabschirmung
oder sonstige aktive SchallschutzmaBnahmen (Verglasungen, Wéande o.A.) so abgeschirmt
sind, dass dort Verkehrsléarmpegel von 59 dB(A) am Tage (Aufpunkthéhe 2 m iber OK

Nutzfléche) nicht Gberschritten werden.
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Tiefgaragenrampen sind einzuhausen oder in die Gebdude zu integrieren. Die Wénde

[6]

und die Décher der Zufahrten missen innenseitig schallabsorbierend ausgekleidet werden

0,6 bei 500 Hz aufweisen. Die Einhausungen

und einen Absorptionskoeffizienten von a

=25dB

sind mit einem resultierenden bewerteten Schallddmm-Maf3 von mindestens Rw"

auszufihren.

Folgende Planzeichen sind in den Bauungsplan zu ibernehmen:
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6.2 Begrindung

Verkehrsléarm

MafBgebend fir die Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet sind die Schallemissionen aus dem
direkt angrenzenden Schienenverkehr. Hinzu kommt die Verkehrslarmbelastung durch die Bahn-
hofstrafBe, die als AnliegerstraBBe fir die Nachbarschaft und als ZufahrtstraBe fir das Plangebiet
genutzt wird. Entlang der Bahnhofstrafle werden an den Plangebduden Schallimmissionen von bis
zu 67/67 dB(A) tags/nachts erreicht. Im Einwirkungsbereich des Schienenverkehrs befindliche
Gebdudefassaden unterliegen somit hohen Verkehrslarmpegeln, teilweise mit gesundheitsgefédhr-

denden Larmpegeln (>70/60 dB(A))

Die Orientierungswerte der DIN 18005 (60/50 dB(A) Tag/Nacht im Mischgebiet bzw.
55/45 dB(A) im allgemeinen Wohngebiet) werden somit um bis zu 7/17 dB(A) tags/nachts bzw.
12/22 dB(A) tags/nachts iberschritten. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Mischge-
biete (64/54 dB(A) Tag/Nacht) bzw. fir Wohngebiete (59/49 dB(A) Tag/Nacht) werden nicht

eingehalten.

An der larmabgewandten sidlichen Plangebietsgrenze werden Schallimmissionen von bis zu
49/47 dB(A) erreicht und die Orientierungswerte demnach in der Nacht um bis zu 2 dB(A) iber-
schritten. Im Tagzeitraum werden die Orientierungswerte dort hingegen eingehalten. Die Immissi-

onsgrenzwerte der 16. BImSchV werden Tag und Nacht eingehalten.
MaBnahmen zum Verkehrslarm

Auf die Verkehrslarmbelastung reagiert die Bebauung bereits durch eine entsprechende Anord-
nung der Baukérper in geeigneter Weise. Durch die Abschirmwirkung der Gebdude entlang der
Schienentrasse werden dahinter ruhige/lérmabgeschirmte Bereiche geschaffen, die fir die Aus-
weisung von Wohngebieten uneingeschrénkt zur Verfigung stehen. Allerdings sind schutzbedirfti-
ge Nutzungen innerhalb der larmexponierten Baukérper selbst vor erheblichen Verkehrslarmpe-
geln zu schitzen, so dass im gesamten Planungsgebiet gesunde Wohn- und Arbeitsverhdltnisse

sichergestellt werden kannen.

Entsprechend der Systematik der DIN 18005 kénnen Uberschreitungen der Orientierungswerte
des Beiblatts 1 in gewissem Rahmen mit sonstigen stadtebaulichen Belangen abgewogen werden,
wobei die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV i. d. R. einen gewichtigen Hin-
weis dafir darstellt, dass einer Abwégung keine grundsétzlichen schalltechnischen Gesichtspunkte
entgegenstehen und (noch) gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse vorliegen. Die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV betragen fir Wohngebiete (gilt fir WR, WA nach BauNVO)
59/49 dB(A) Tag/Nacht und fir Misch- und Kerngebiete 64/54 dB(A) Tag/Nacht.

Nach Auffassung des Umweltbundesamts kénnen Gesundheitsgeféhrdungen bei einer daverhaften
Larmbelastung von mehr als 70/60 dB(A) tags/nachts nicht ausgeschlossen werden kénnen. Ge-
sundheitsgeféhrdende Beurteilungspegel treten an Gebédudeseiten entlang der DB-Bahnlinie
Landshut - Minchen und Landshut - Neumarkt - St. Veit auf.
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Aktive SchallschutzmaBnahmen zum Schutz der gesamten Baukérper kommen aufgrund der Néhe
und Lage des Plangebietes nicht in Betracht: Aufgrund der Héhe der Gebdude mit Wandh&hen
von mehr als 15 m sowie aufgrund der Gebietsgréfe ist es im vorliegenden Einzelfall nicht még-
lich, bei verhaltnismaBigem Aufwand, den erforderlichen Schallschutz durch aktive Schallschutz-
maBnahmen (Schallschutzwénde, -walle) herzustellen. Gesunde Wohnverhdltnisse werden daher
durch eine Schallschutzbebauung mit gebédudehohen Lickenschluss zwischen den 1. Gebéuderei-

hen und SchallschutzmaBBnahmen an den Gebd&uden hergestellt.

In den Bereichen ohne bzw. mit geringen Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN
18005 von bis zu 4 dB(A) ist baulicher Schallschutz ausreichend: Die Mindestanforderungen an
den Schallschutz von AuBenbauteilen (Wénde, Fenster usw.) ergeben sich aus der DIN 4109
+Schallschutz im Hochbau”. Im Rahmen der Bauausfihrungsplanung sind bei der Dimensionierung
des Schalldamm-MafBBes der AuBBenbauteile die Nebenbestimmungen, insb. beim Zusammenwirken
von Gewerbe- und Verkehrslarm gemaf3 Nr. 5.5.7 der DIN 4109, zu bericksichtigen. Die aktuelle
Fassung der DIN 4109 vom Juli 2016 ist zu beachten.

An den Fassaden der Gebdude mit Uberschreitungen der Orientierungswerte von mehr als
4 dB(A) sind neben einem ausreichenden Schallddmm-Maf3 der AuBBenbauteile zusatzlich eine
schallgedéammte Liftungseinrichtung bzw. andere geeignete Einrichtungen zur fensterunabhdngi-
gen Beliftung notwendig. Fir schutzbedirftige Aufenthaltsrdume, die durch eine geeignete Grund-
rissorientierung Uber ein Fenster an einer larmgeschitzten Fassadenseite beliftet werden kénnen,
kann auf schallgedéammte Liftungseinrichtungen oder andere geeignete Beliftungssysteme verzich-
tet werden.

An den Gebdudeseiten mit gesundheitsgeféhrdenden Verkehrslarmpegeln (>70/60 dB(A)
Tag/Nacht) sind liftungstechnisch notwendige Fenster von schutzbedirftigen Aufenthaltsrumen
(Wohn-, Schlaf, Kinderzimmer usw.) durch eine geeignete Grundrissgestaltung zu vermeiden. So-
fern aus Grinden der Grundrissgestaltung an hoch belasteten Gebé&udeseiten Fenster von Aufent-
haltsrdumen liftungstechnisch notwendig sind, so sind diese mit speziellen baulichtechnischen
MaBnahmen (Gebdudevorspriingen, Laubengénge, Kastenfenstern, Schallschutzloggien, vorge-
héngte Fassaden, Schallschutzerker o. A.) so zu schitzen, dass vor diesen Fenstern zumindest die

hilfsweise verwendeten Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden.
Schutzbediirftige Freifléichennutzungen

Auf den Freibereichen im Nahbereich der Verkehrswege sind erhebliche Verkehrslérmbelastungen
zu erwarten. Sofern in diesen Bereichen keine schutzbedirftigen Freifléchennutzungen (Terrassen,
offene Balkone, Dachterrassen, Dachgérten oder Ghnliches) vorgesehen sind, entsteht keine Betrof-
fenheit. Da allgemein schutzbedirftige Freifléchennutzungen zuléssig sein sollen, wird festgesetzt,
dass Schallabschirmungen wie Wande, Verglasungen usw. (fir Dachgérten im Rahmen der festge-
setzten Héhenentwicklung) errichtet werden missen, um auf den Freifléchen Verkehrslarmpegel
von max. 59 dB(A) tags zu erreichen und somit eine Aufenthaltsqualitét der Freifléchennutzungen

zu gewdhrleisten.
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Neubau von 6ffentlichen StraBen

Die Verlegung der Bahnhofstraf3e wurde als Stralenneubau nach den Vorgaben der 16. BImSchV
berechnet und beurteilt.

Mit diesem StraBenneubau werden keine negativen Auswirkungen im Sinne der 16. BlmSchV
prognostiziert; damit liegt keine rechtliche Voraussetzung fir SchallschutzmaBnahmen an der be-

stehenden Bebauung vor.
Auswirkungen des Planvorhabens fiir die Nachbarschaft

Die schalltechnischen Auswirkungen des Planvorhabens fir die betroffene Nachbarschaft wurden
in einem schalltechnischen Gutachten im Hinblick auf die Verkehrslérmsituation hilfsweise nach den
MaBgaben der 16. BImSchV bewertet. Im Sinne der 16. BImSchV gelten Anderungen des Ver-
kehrslérms von weniger als 2,1 dB(A) als nicht wesentlich, sofern die Grenzwerte von 70/60

dB(A) Tag/Nacht nicht erreicht sind.

Durch das Planvorhaben kommt es an manchen Immissionsorten zu einer Erhéhung gegeniiber
dem Nullfall (ohne Realisierung des Planvorhabens) von mehr als 3 dB, jedoch werden die Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten. Sidlich des Plangebiets kommt es durch die Ge-

bdudeabschirmung aufgrund der Planbebauung sogar zu Pegelminderungen von bis zu 10 dB(A).

Zusammenfassend besteht kein Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen durch den erheblichen bau-
lichen Eingriff.

Anlagenldrm

In der sidlichen Nachbarschaft des Plangebietes befinden sich insbesondere Wohnnutzungen und
wohnvertragliche Gewerbenutzungen (Discounter, Drogerie) ohne relevante Gerduschentwicklun-
gen. Nérdlich der Gleise befinden sich gerduschrelevante Gewerbenutzungen, welche aufgrund
ihrer Lage und dem Abstand zum Plangebiet vernachl@ssigt werden. Das Planungsgebiet unterliegt
somit keiner relevanten Vorbelastung durch Anlagenlarm.

Die notwendigen KfzStellplétze werden fir das Plangebiet in Tiefgaragen untergebracht. Die Pla-

nungen sehen fir jedes Baugebiet eine eigene Tiefgarage vor.
MaBnahmen gegen Anlagenldérm

Zur Larmvorsorge wird zudem festgesetzt, dass samtliche Tiefgaragenrampen innerhalb des Pla-
nungsgebietes eingehaust ausgefihrt werden miissen. Bei deren baulicher Ausfihrung muss zudem
der Stand der Larmminderungstechnik (z.B. larmarmes Garagenrolltor, Regenrinnenabdeckung
usw.) beachtet werden. Die hilfsweise verwendeten Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Allgemei-
ne Wohngebiete werden in den unmittelbar iber den Zufahrten liegenden Obergeschossen von
den Mittelungspegeln um bis zu 9 dB(A) nachts bzw. durch kurzzeitige Gerduschspitzen um bis zu

5dB(A) iberschritten. Die Anforderungen der TA Léarm werden in den Allgemeinen Wohngebieten
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in einem Abstand zum geometrischen Mittelpunkt der Garageneinfahrten von weniger als 20 m
Uberschritten.

Im Sinne einer Optimierung sollte in diesem Nahbereich auf die Errichtung von liftungstechnisch
notwendigen Fenstern nachts schutzbedirftiger RGume (Schlaf- und Kinderzimmer) verzichtet wer-
den. Alternativ kénnen baulichtechnische Maf3nahmen (Schallschutzvorbauten und fensterunab-
hangige Wohnraumbeliftung) umgesetzt werden. Im Rahmen der Bauausfihrung sollte auf eine
Entzerrung der Tiefgaragenein-/ausfahrten geachtet werden, d.h. bei der Anordnung von Tiefgao-
ragenrampen moglichst einen Abstand von mehr als 40 m zueinander einzuhalten. Diese Optimie-
rungsmoglichkeiten haben als Empfehlungen informativen Charakter, Festsetzungen werden nicht

getroffen.

Dieses Gutachten umfasst 33 Seiten und 4 Anlagen. Die auszugsweise Vervielfdltigung des Gut-

achtens ist nur mit Zustimmung der Méhler + Partner Ingenieure AG gestattet.

Miinchen, den 2. Juli 2018

Méohler + Partner

Ingenieure AG

e

Qg. (Las A &/( C

i.V. Dipl-ng.(FH) M. Rasch i.A. M.Sc. Bianca Wiercinski
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Méhler + Partner Ingenieure AG

Lagepléne

Anlage 1:

Umgebung des Plangebiets und Lage der Immissionsorte an den Gebaudefassaden (Verkehrsléarm)
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Lage der Immissionsorte auf den geplanten Terrassen (Verkehrsl&rm)
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Lage der Immissionsorte an den Gebdudefassaden (Anlagenlérm)

Méhler + Partner Ingenieure AG
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Bericht 700-5750-Schall

Anlage 2.1

Anlage 2:

Ausgabeprotokoll der Eingabedaten

Allgemein
Arbeitsbereich

X min X max ymin y max Z max 71 72 23 74

/m /m /m m m m m Im /m
4509460,00| 4510490,0| 5378270,0| 5379070,0| -10,00| 10,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0 0 0

Rechenmodell
Freifeld vor Reflexionsfléchen /m

fiir Quellen 1,00

fiir Immissionspunkte 1,00
Haus: weiRer Rand bei Raster Nein
Frequenzen
Spektrentyp Summen-Pegel (A)

Erstes Frequenzband O0Hz

Letztes Frequenzband O0Hz

Berechnung fiir IPKT Optimiert

Berechnung fiir Raster Optimiert

Parameter Referenzeinstellung IPKT-Berechnung Rasterberechnung
Reichweite von Quellen begrenzen:

* Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein 2000,0

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein 30,0
Projektion von Linienquellen: Ja Ja Nein
Projektion von Fléachenquellen: Ja Ja Nein
Beschrankung der Projektion Nein Nein Nein

* Radius /m um Quelle herum: 30,0

* Radius /m um IP herum: 30,0
Mindestlange fiir Teilstlicke /m: 10 10 10
Variable Min.-Lénge fiir Teilstiicke:

* in Prozent des Abstandes IP-Quelle Nein Nein 1,0
Zus. Faktor fiir Abstandskriterium: 1,0 1,0 1,0
Einfligungsdémpfung abweichend von Regelwerk: Nein Nein Nein

* Einfligungsdémpfung begrenzen: Ja Ja Ja

* Grenzwert /dB fiir Einfachbeugung: 20,0 20,0 20,0

* Grenzwert /dB fiir Mehrfachbeugung: 25,0 25,0 25,0
Berechnung der Abschirmung bei VDI 2720, 1ISO9613

* Seitlicher Umweg: Ja Ja Nein

* Seitlicher Umweg bei Spiegelquellen: Nein Nein Nein
Reflexion (max. Ordnung): 3 3 3
Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein 1000,0
Reichweite von Refl.Flachen begrenzen: Nein Nein 200,0m
Spiegelquellen durch Projektion: Ja Ja Nein
Keine Refl. bei vollstandiger Abschirmung: Ja Ja Ja
Strahlen als Hiffslinien sichern: Nein Nein Nein
Mehrfachreflexion Ja Ja Ja
Winkelschrittweite (x-y)° (Mehrfachreflexion): 1,0 1,0 1,0
Winkelschrittweite (z)° (Mehrfachreflexion): 1,0 1,0 1,0
maximale Reflexionswegléange (Mehrfachreflexion):

* in Vielfachen des direkten Abstandes: Alle 10,0 10,0
Strahiverzweigung an Refl.Flachen (Mehrfachreflexion): Nein Nein Nein
Teilsttick-Kontrolle nach Schall 03: Ja Ja Ja
Teilstuick-Kontrolle auch fiir andere Regelwerke: Nein Nein Nein
Beschleunigte Iteration (Naherung): Nein Nein Nein
Zwischenergebnisse anzeigen: Nein Nein Nein
Geforderte Genauigkeit /dB: 01 01 01
P; der 1SO 9613

Mitwind- Mittlere Relative G Spektrentyp Bodendampfung co
Wetterlage Temperatur Feuchte fiir die Berechnung vereinfacht /dB
Ja 15°C 0,00 Summen-Pegel (A) Ja 2,00
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Schienenverkehr

Zige (S03Z001 Gl 35720 )
SO3N: Eingabedaten

Zug- |Zugname \ n/16h(n/8h [Fz-  [Fz- Kat [Z/V  |U.-KgFz- Achsen  |Lw',A*/dB |Lw'A*/dB
Nr. km/h|Tag [Nacht|Nr. [Typ Anz. Tag Nacht
1|GZ-V 70 | 40 [ 20 1 1 8 22 1 1 6 66,77 66,77
2 1 10 5 2 24 4 73,4 73,4
3 1 10 72 1 6 4 72,25 72,25
4 1 10 | 718 [ 6 6 4 67,79 67,79
5 1 10 [ 7215 | 5 1 4 64,92 64,92
2[RV-VT 1 Wagen 70 | 20 [ 40 1 1 6 A10 | 4 1 10 60,98 67
3[RV-VT 2 Wagen 70 [540( 20 1 1 6 Al0 | 4 2 10 78,31 67
4[RV-VT 3 Wégen 70 | 80| 20 1 1 6 Al10 | 4 3 10 71,78 68,77
Alle Zuge 68,0 | 10,0 81,35 78,45
Ziige (S03Z003 Gl 45500 Bf West )
SO3N: Eingabedaten
Zug- |Zugname v n/16h(n/8h [Fz-  [Fz- Kat [Z/V  |U.-KgFz- Achsen  |Lw',A*/dB |Lw'A*/dB
Nr. km/h|Tag [Nacht|Nr. [Typ Anz. Tag Nacht
1|GZ-E 80 [110(120 1 1 7 25 2 1 4 65,63 69,02
2 1 10 5 2 24 4 78,45 81,83
3 1 10 75 2 6 4 72,43 75,81
4 1 10 | 718 6 6 4 72,83 76,22
5 1 10 | 715 5 1 4 69,96 73,35
2|GZ-E(2) 80 [ 3030 1 1 7 725 2 1 4 59,98 63
2 1 10 5 2 24 4 72,8 75,81
3 1 10 22 1 6 4 71,67 74,68
4 1 10 | 718 6 6 4 67,19 70,2
5 1 10 | 215 [ 5 1 4 64,32 67,33
3[RV-E 80 [160( 10 1 1 7 5 2 1 4 67,25 58,22
2 1 9 75 2 8 4 75,16 66,13
4|RV-ET 80 [30] 20 1 1 5 75 2 1 12 61,88 63,13
5|RV-ET (2) 80 [150( 40 1 1 5 25 2 1 12 68,87 66,14
6[RV-ET 2 Wégen 80 [320( 60 1 1 5 5 2 2 10 74,43 70,17
7|RV-ET3Wagen 80 | 40 [ 20 1 1 5 75 2 3 10 67,16 67,16
8|RV-ET 3Wagen (2) 80 [ 120 1 1 5 25 2 3 10 71,93
9|IC-E 80 [ 90 10 1 1 7 5 2 1 4 64,76 58,22
2 1 9 725 2 8 4 72,66 66,13
Alle Zuge 105,0| 31,0 84,47 85,78
Zuige (S03Z004 Gl 55500 Bf West )
SO3N: Eingabedaten
Zug- |Zugname v n/16h(n/8h [Fz-  [Fz- Kat [Z/V  |U.-KgFz- Achsen  |Lw',A*/dB |Lw'A*/dB
Nr. km/h|Tag [Nacht|Nr. [Typ Anz. Tag Nacht
1|GZ-E 80 (100120 1 1 7 25 2 1 4 65,21 69,02
2 1 10 | 75 2 24 4 78,03 81,83
3 1 10 75 2 6 4 72,01 75,81
4 1 10 | 718 6 6 4 72,42 76,22
5 1 10 | 715 5 1 4 69,54 73,35
2|GZ-E(2) 80 [ 2030 1 1 7 725 2 1 4 58,22 63
2 1 10 25 2 24 4 71,04 75,81
3 1 10 22 1 6 4 69,9 74,68
4 1 10 | 218 | 6 6 4 65,43 70,2
5 1 10 | 215 [ 5 1 4 62,55 67,33
3[RV-E 80 [160( 10 1 1 7 5 2 1 4 67,25 58,22
2 1 9 75 2 8 4 75,16 66,13
4|RV-ET 80 [ 20| 10 1 1 5 75 2 1 12 60,12 60,12
5|RV-ET (2) 80 [150( 40 1 1 5 25 2 1 12 68,87 66,14
6|RV-ET 2 Wagen 80 [320] 60 1 1 5 5 2 2 10 74,43 70,17
7|RV-ET3Wégen 80 | 40 [ 20 1 1 5 75 2 3 10 67,16 67,16
8|RV-ET 3Wagen (2) 80 [ 120 1 1 5 25 2 3 10 71,93
9|IC-E 80 | 90| 10 1 1 7 5 2 1 4 64,76 58,22
2 1 9 75 2 8 4 72,66 66,13
Alle Zuge 102,0| 30,0 84,06 85,77
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Verkehrslarm (Prognose-Nullfall)
StraBe /RLS-90 Verkehr Nullfall
Element Bezeichnung Elementgruppe ZA| Geréusch- | Lm,E /dB(A) Lm,E /dB(A) Lange /m
typ Tag Nacht
STRb002 BahnhofstraRe Nullfa StraBe Nullfall 0 | StraBe 42,5 34,1 638,08
StraBe /RLS-90 Verkehr Nullfall
Element Bezeichnung StraBentyp Oberflache DTV Emiss.- M p dLStrO | v,PKW | v,LKW
/(Kfz/2ah) | Variante | /(Kfz/h) 1% /dB | /(kmvh) | /(kmih)
STRb002 BahnhofstraRe Nulifa Gemeindestrae Nicht geriffelter GuRasphalt 173,00 Tag 10,38, 2,03 0,0 50 50
Nacht 1,90, 0,61 0,0 50 50
StraBe /RLS-90 Verkehr Nullfall
Element Bezeichnung Steigung Regelquer- d(sQ) hBeb w Wandtyp Drefl
1% schnitt m Im Im
STRb002 BahnhofstraBe Nullfa aus Koordinaten [RQ 75 1,375
Verkehrslérm (Prognose-Planfall)
StraBe /RLS-90 Verkehr Planfall
Element Bezeichnung Elementgruppe ZA | Gerdusch- | Lm,E /dB(A) Lm,E /dB(A) Lénge /m
typ Tag Nacht
STRb003 BahnhofstraBe Planfa StraBe Planfall O | StraBe 50,9 42,4 101,75
STRb0O1 BahnhofstraRe StraRe Neubau 0| StraBe 50,9 42,4 398,53
StraRe /RLS-90 Verkehr Planfall
Element Bezeichnung StraBentyp Oberflache DTV Emiss.- M p dLStrO | v,PKW | v,LKW
/(Kfz/24h) | Variante I(Kfzlh) 1% /dB I(kmvh) | I(kmvh)
STRb003 BahnhofstraBe Planfa Gemeindestrale Nicht geriffelter GuRasphalt 1193,00| Tag 71,58 2,03 0,0 50 50
Nacht 13,12 0,61 0,0 50 50
STRb001 Bahnhofstrale Gemeindestraf3e Nicht geriffelter GuRasphalt 1193,00| Tag 71,58 2,03 0,0 50 50
Nacht 13,12 0,61 0,0 50 50
StraRe /RLS-90 Verkehr Planfall
Element Bezeichnung Steigung Regelquer- d(SQ) hBeb w Wandtyp Drefl
1% schnitt m m m
STRb003 BahnhofstraBe Planfa aus Koordinaten [RQ 75 1,375
STRb0OL Bahnhofstral3e aus Koordinaten |[RQ 75 1,375
Anlagenldrm
Punkt-SQ /ISO 9613 Anlagen
Element Bezeichnung Elementgruppe ZA| hohe DO | Spektrum | Emiss.- Lw
Quelle | /dB Variante 1dB(A)
EZQi001 TG Tor WAL TG 0 Nein  |0,0| A-Pegel Tag 72,6
Nacht 70,3
EZQi002 TG Tor WA2 TG 0 Nein  |0,0| A-Pegel Tag 73,8
Nacht 71,6
EZQi003 TG Tor WA3 TG 0 Nein  |0,0| A-Pegel Tag 73,8
Nacht 71,6
EZQi004 TG Tor WA4 TG 0 Nein  |0,0| A-Pegel Tag 73,8
Nacht 71,6
EZQi005 TG Tor WAS TG 0 Nein  |0,0| A-Pegel Tag 65,6
Nacht 63,8
EZQi012 TG Tor MI TG 0 Nein  |0,0| A-Pegel Tag 68,6
Nacht 66,8
Punkt-SQ /ISO 9613 Anlagen
Element Bezeichnung Emiss.-Var.
EZQi001 TG Tor WAL Tag Emission /dB(A) 72,6
Démmwert /dB
Zuschlag /dB
Lw /dB(A) 72,6
EZQi002 TG Tor WA2 Tag Emission /dB(A) 73,8
Démmwert /dB
Zuschlag /dB
Lw /dB(A) 73,8
EZQi003 TG Tor WA3 Tag Emission /dB(A) 73,8
Démmwert /dB
Zuschlag /dB
Lw /dB(A) 73,8
EZQi004 TG Tor WA4 Tag Emission /dB(A) 73,8
Démmwert /dB
Zuschlag /dB
Lw /dB(A) 73,8
EZQi005 TG Tor WAS Tag Emission /dB(A) 65,6
Démmwert /dB
Zuschlag /dB
Lw /dB(A) 65,6
EZQi012 TG Tor MI Tag Emission /dB(A) 68,6
Démmwert /dB
Zuschlag /dB
Lw /dB(A) 68,6
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Punkt-SQ /ISO 9613 Anlagen
Element Bezeichnung Emiss.-Var.
EZQi001 TG Tor WAL Nacht Emission /dB(A) 70,3
Démmwert /dB
Zuschlag /dB
Lw /dB(A) 70,3
EZQi002 TG Tor WA2 Nacht Emission /dB(A) 71,6
Déammwert /dB
Zuschlag /dB
Lw /dB(A) 71,6
EZQi003 TG Tor WA3 Nacht Emission /dB(A) 71,6
Déammwert /dB
Zuschlag /dB
Lw /dB(A) 71,6
EZQi004 TG Tor WA4 Nacht Emission /dB(A) 71,6
Déammwert /dB
Zuschlag /dB
Lw /dB(A) 71,6
EZQi005 TG Tor WAS Nacht Emission /dB(A) 63,8
Déammwert /dB
Zuschlag /dB
Lw /dB(A) 63,8
EZQi012 TG Tor MI Nacht Emission /dB(A) 66,8
Déammwert /dB
Zuschlag /dB
Lw /dB(A) 66,8
Linien-SQ /ISO 9613 Anlagen
Element Bezeichnung Elementgruppe ZA|  hohe Lange/m | DO | Spektrum | Emiss.- Lw' Lw
Quelle /dB Variante 1dB(A) 1dB(A)
LIQioo1 TG Zufahrt WAL TG 0 Nein 6,40(0,0| A-Pegel Tag 59,3 67,4
Nacht 57,0 65,1
LIQio02 TG Zufahrt WA2 TG 0 Nein 6,11/0,0| A-Pegel Tag 60,5 68,4
Nacht 58,3 66,2
LIQioo4 TG Zufahrt WA3 TG 0 Nein 6,60(0,0| A-Pegel Tag 60,5 68,7
Nacht 58,3 66,5
LIQio05 TG Zufahrt WA4 TG 0 Nein 6,37|0,0| A-Pegel Tag 60,5 68,5
Nacht 58,3 66,3
LIQioo6 TG Zufahrt WAS TG 0 Nein 4,61|0,0| A-Pegel Tag 52,3 58,9
Nacht 50,5 57,1
LIQioo7 TG Zufahrt M TG 0 Nein 3,77|0,0| A-Pegel Tag 55,3 61,1
Nacht 53,5 59,3
Linien-SQ /1SO 9613 Anlagen
Element Bezeichnung Emiss.-Var.
LIQio01 TG Zufahrt WAL Tag Emission /dB(A) 59,3
Démmwert /dB
Zuschlag /dB
Lw' /dB(A) 59,3
L1Qi002 TG Zufahrt WA2 Tag Emission /dB(A) 60,5
Démmwert /dB
Zuschlag /dB
Lw' /dB(A) 60,5
LIQi004 TG Zufahrt WA3 Tag Emission /dB(A) 60,5
Déammwert /dB
Zuschlag /dB
Lw' /dB(A) 60,5
LIQi005 TG Zufahrt WA4 Tag Emission /dB(A) 60,5
Démmwert /dB
Zuschlag /dB
Lw' /dB(A) 60,5
LIQi006 TG Zufahrt WAS Tag Emission /dB(A) 52,3
Démmwert /dB
Zuschlag /dB
Lw' /dB(A) 52,3
LIQio07 TG Zufahrt MI Tag Emission /dB(A) 55,3
Démmwert /dB
Zuschlag /dB
Lw' /dB(A) 55,3
Linien-SQ /ISO 9613 Anlagen
Element Bezeichnung Emiss.-Var.
LIQioo1 TG Zufahrt WAL Nacht Emission /dB(A) 57,0
Démmwert /dB
Zuschlag /dB
Lw' /dB(A) 57,0
LIQi002 TG Zufahrt WA2 Nacht Emission /dB(A) 58,3
Démmwert /dB
Zuschlag /dB
Lw' /dB(A) 58,3
LIQi004 TG Zufahrt WA3 Nacht Emission /dB(A) 58,3
Démmwert /dB
Zuschlag /dB
Lw' /dB(A) 58,3
LIQi005 TG Zufahrt WA4 Nacht Emission /dB(A) 58,3
Démmwert /dB
Zuschlag /dB
Lw' /dB(A) 58,3
LIQi006 TG Zufahrt WAS Nacht Emission /dB(A) 50,5
Démmwert /dB
Zuschlag /dB
Lw' /dB(A) 50,5
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LIQio07 TG Zufahrt MI Nacht Emission /dB(A) 53,5
Démmwert /dB
Zuschlag /dB
Lw' /dB(A) 53,5
Kurzzeitige Gerduschspitzen
Punkt-SQ /ISO 9613 Gerduschspitzen
Element Bezeichnung Elementgruppe ZA|  hohe DO | Spektrum | Emiss.- Lw
Quelle | /dB Variante [dB(A)
EZQi007 TG-Spitze WAL Spitzen 0 Nein |0,0| A-Pegel Tag 88,0
Nacht 88,0
EZQi008 TG-Spitze WA2 Spitzen 0 Nein |0,0| A-Pegel Tag 88,0
Nacht 88,0
EZQi009 TG-Spitze WA3 Spitzen 0 Nein |0,0| A-Pegel Tag 88,0
Nacht 88,0
EZQi010 TG-Spitze WA4 Spitzen 0 Nein |0,0| A-Pegel Tag 88,0
Nacht 88,0
EZQi011 TG-Spitze WA5 Spitzen 0 Nein |0,0| A-Pegel Tag 88,0
Nacht 88,0
EZQi006 TG-Spitze MI Spitzen 0 Nein |0,0| A-Pegel Tag 88,0
Nacht 88,0
Punkt-SQ /ISO 9613 Geréuschspitzen
Element Bezeichnung Emiss.-Var.
EZQi007 TG-Spitze WAL Tag Emission /dB(A) 88,0
Démmwert /dB
Zuschlag /dB
Lw /dB(A) 88,0
EZQi008 TG-Spitze WA2 Tag Emission /dB(A) 88,0
Démmwert /dB
Zuschlag /dB
Lw /dB(A) 88,0
EZQi009 TG-Spitze WA3 Tag Emission /dB(A) 88,0
Démmwert /dB
Zuschlag /dB
Lw /dB(A) 88,0
EZQi010 TG-Spitze WA4 Tag Emission /dB(A) 88,0
Démmwert /dB
Zuschlag /dB
Lw /dB(A) 88,0
EZQi011 TG-Spitze WAS Tag Emission /dB(A) 88,0
Démmwert /dB
Zuschlag /dB
Lw /dB(A) 88,0
EZQi006 TG-Spitze MI Tag Emission /dB(A) 88,0
Démmwert /dB
Zuschlag /dB
Lw /dB(A) 88,0
Punkt-SQ /ISO 9613 Gerauschspitzen
Element Bezeichnung Emiss.-Var.
EZQi007 TG-Spitze WAL Nacht Emission /dB(A) 88,0
Démmwert /dB
Zuschlag /dB
Lw /dB(A) 88,0
EZQi008 TG-Spitze WA2 Nacht Emission /dB(A) 88,0
Démmwert /dB
Zuschlag /dB
Lw /dB(A) 88,0
EZQi009 TG-Spitze WA3 Nacht Emission /dB(A) 88,0
Démmwert /dB
Zuschlag /dB
Lw /dB(A) 88,0
EZQi010 TG-Spitze WA4 Nacht Emission /dB(A) 88,0
Démmwert /dB
Zuschlag /dB
Lw /dB(A) 88,0
EZQi011 TG-Spitze WAS Nacht Emission /dB(A) 88,0
Démmwert /dB
Zuschlag /dB
Lw /dB(A) 88,0
EZQi006 TG-Spitze MI Nacht Emission /dB(A) 88,0
Démmwert /dB
Zuschlag /dB
Lw /dB(A) 88,0
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Anlage 3.1

Anlage 3:

Verkehrslarm Planfall

Einzelpunktberechnungen

Verkehr Planfall Einstellung: Optimiert fir Raster + RLS90
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt021 10 WAL West EG 63,3 60,9
IPkt022 10 WAL West OG1 63,6 61,2
IPkt023 10 WAL West 0G2 63,5 61,2
IPkt025 10 WAL West OG3 63,3 61,0
IPkt026 10 WAL West 0G4 63,0 60,8
IPkt015 10 WAL Nord EG 63,4 62,0
IPkt016 10 WAL Nord OG1 64,4 62,9
IPkt017 10 WAL Nord OG2 64,6 63,3
IPkt018 10 WA1 Nord OG3 64,7 63,6
IPkt019 10 WAL Nord OG4 64,8 63,9
IPkt020 10 WA1 Nord OG5 65,0 64,3
IPkt029 10 WAL Sid EG 50,6 50,6
IPkt030 10 WA1 Sid OG1 51,3 51,1
IPkt031 10 WA1 Sid 0OG2 51,9 51,6
IPkt032 10 WA1 Sid OG3 52,5 52,2
IPkt010 10 WA2 Nord EG 65,3 63,5
IPkt011 10 WA2 Nord OG1 65,8 64,3
IPkt012 10 WA2 Nord 0G2 65,8 64,6
IPkt013 10 WA2 Nord OG3 65,8 65,0
IPkt014 10 WA2 Nord 0G4 65,9 65,3
IPkt033 10 WA2 Ost EG 56,4 56,9
IPkt034 10 WA2 Ost OG1 57,1 57,5
IPkt035 10 WA2 Ost 0G2 57,8 58,2
IPkt036 10 WA2 Ost OG3 58,4 58,8
IPkt037 10 WA2 Ost 0G4 59,0 59,5
IPkt043 10 WA2 Sud EG 46,6 44,7
IPkt044 10 WA2 Sid OG1 47,2 45,1
IPkt045 10 WA2 Sid 0G2 47,8 45,7
IPkt046 10 WA2 Sid OG3 47,8 45,8
IPkt005 10 WA4 Nord EG 64,8 64,5
IPkt006 10 WA4 Nord OG1 65,4 65,4
IPkt007 10 WA4 Nord OG2 66,1 66,3
IPkt008 10 WA4 Nord OG3 66,6 67,0
IPkt009 10 WA4 Nord 0G4 66,8 67,2
IPkt038 10 WA4 Ost EG 59,4 58,4
IPkt039 10 WA4 Ost OG1 59,8 59,1
IPkt040 10 WA4 Ost 0G2 60,2 59,7
IPkt041 10 WA4 Ost OG3 60,7 60,5
IPkt042 10 WA4 Ost 0G4 61,1 61,1
IPkt047 10 WA4 Sid EG 48,9 49,6
IPkt048 10 WA4 Sid OG1 49,3 49,9
IPkt049 10 WA4 Sid 0G2 49,7 50,3
IPkt050 10 WA4 Sid OG3 49,6 50,2
IPkt051 10 WA5 Nord EG 59,2 56,1
IPkt052 10 WA5 Nord OG1 59,1 56,3
IPkt053 10 WA5 Nord OG2 58,9 56,7
IPkt054 10 WA5 Nord OG3 59,3 57,8
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IPkt055 10 WAS5 Nord OG4 60,1 59,5
IPkt068 10 WAS5 Ost EG 57,2 56,3
IPkt069 10 WAS Ost OG1 57,5 56,7
IPkt070 10 WAS Ost 0G2 57,7 57,1
IPkt071 10 WAS Ost OG3 57,9 57,6
IPkt072 10 WAS Ost 0G4 58,2 58,1
IPkt063 10 WAS Sud EG 42,6 42,9
IPkt064 10 WAS5 Sid OG1 42,6 42,9
IPkt065 10 WA5 Siid 0G2 42,8 43,0
IPkt066 10 WA5 Siid OG3 43,0 43,2
IPkt067 10 WA5 Sud 0G4 44,2 44,2
IPkt056 10 WA5 West EG 55,3 55,4
IPkt059 10 WA5 West OG1 55,9 55,9
IPkt060 10 WA5 West 0G2 56,4 56,3
IPkt061 10 WA5 West OG3 56,8 56,8
IPkt062 10 WA5 West 0G4 57,1 57,2
IPkt073 10 MI Nord EG 64,4 65,0
IPkt074 10 MI Nord OG1 65,7 66,2
IPkt075 10 MI Nord OG2 66,6 67,2
IPkt082 10 MI Ost EG 60,6 61,2
IPkt083 10 MI Ost OG1 61,5 62,1
IPkt084 10 MI Ost 0G2 62,4 62,9
IPkt076 10 MI Std EG 61,3 55,9
IPkt077 10 MI Sud OG1 59,9 55,5
IPkt078 10 MI Stuid OG2 59,1 55,5
IPkt079 10 Ml West EG 61,1 61,5
IPkt080 10 Ml West OG1 62,1 62,5
IPkt081 10 Ml West 0G2 63,1 63,4
IPkt027 10 Jugendtreff EG 62,5 60,6
IPkt028 10 Jugendtreff OG1 63,7 61,6
Terrassen
Terrassen Einstellung: Optimiert fir Raster + RLS90
Tag Nacht
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt098 I0 WAL Terrasse 50,1 47,6
IPkt085 10 WA2 Terrasse West 47,9 45,9
IPkt086 10 WA2 Terrasse Sid 48,2 47,5
IPkt087 10 WA2 Terrasse Ost 45,5 44,2
IPkt088 10 WAS3 Terrasse West 50,2 50,5
IPkt089 10 WAS3 Terrasse Sid 47,6 47,5
IPkt090 10 WAS3 Terrasse Ost 43,8 43,5
IPkt091 10 WA4 Terrasse West 50,7 51,2
IPkt092 10 WA4 Terrasse Sid 47,8 48,2
IPkt093 10 WA4 Terrasse Ost 46,8 47,2
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Auswirkungen auf die Nachbarschaft

Beurteilungspegel Nullfall Beurteilungspegel Planfall Erh&hung
Immissionsort [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Anspruch auf
Tag Macht Tag Macht Tag MNacht Schallschutz
1O Bahnhofstr. 1 EG 53,4 51,6 59,4 53,9 ) 2,3 nein
1O Bahnhofstr. 1 OG1 53,1 51,8 58,5 53,6 5,4 1,8 nein
10 Bahnhofstr. 1 OG2 52,9 52 57,8 53,5 4,9 1,5 nein
|0 Bahnhofsir. 2 EG 54,2 52,8 59,9 54,5 5,7 1,7 nein
10 Bahnhofstr. 2 OG1 53,9 53 58,9 54,3 i 1,3 nein
10 Bahnhofstr. 2 0G2 53,8 53,3 58,1 54,2 4,3 0,9 nein
10 Bahnhofstr. 6 EG 54,2 52,7 59,7 54,4 55 1,7 nein
10 Bahnhofstr. 6 OG1 54 53 54,2 4,8 1,2 nein
10 Bahnhofstr. 6 0G2 53,9 53,3 54,1 4,1 0,8 nein
10 DB-Geb. 1 EG 49,7 7.7 6,9 nein
|10 DB-Geb. 1 OG 50,3 7,6 6,7 nein

wesentfliche Erhghung > 2,1 dB

Anlagenlérm

Anlagen Einstellung: Optimiert fir Raster + RLS90
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt119 10 WA1.1 OG1 49,9 47,6
IPkt120 10 WA1.1 0G2 47,0 44,7
IPkt121 10 WA1.1 OG3 44,1 41,8
IPkt122 10 WA1.1 0G4 42,0 39,7
IPkt129 10 WA1.1 OG5 40,6 38,3
IPkt113 10 WAL1.2 EG 38,0 35,7
IPkt114 10 WA1.2 OG1 37,5 35,2
IPkt115 10 WA1.2 0G2 36,8 34,5
IPkt116 10 WA1.2 OG3 36,0 33,7
IPkt117 10 WA1.2 0G4 35,2 32,9
IPkt128 10 WA1.2 OG5 345 32,2
IPkt130 10 WA2.1 EG 37,4 35,2
IPkt131 10 WA2.1 OG1 384 36,2
IPkt132 10 WA2.1 0G2 38,5 36,3
IPkt133 10 WA2.1 OG3 38,3 36,1
IPkt134 10 WA2.1 0G4 38,0 35,8
IPkt135 10 WA2.1 OG5 37,7 355
IPkt123 10 WA2.2 EG 45,7 43,4
IPkt124 10 WA2.2 OG1 44,7 42,4
IPkt125 10 WA2.2 0G2 43,5 41,2
IPkt126 10 WA2.2 OG3 42,3 40,0
IPkt127 10 WA2.2 0G4 41,1 38,8
IPkt137 10 WA2.3 OG1 51,1 48,9
IPkt138 10 WA2.3 0G2 48,3 46,1
IPkt139 10 WA2.3 OG3 46,2 44,0
IPkt140 10 WA2.3 0G4 43,9 41,7
IPkt141 10 WA2.3 OG5 42,2 40,0
IPkt148 10 WA3.1 EG 38,5 36,3
IPkt149 10 WA3.1 OG1 39,0 36,8
IPkt150 10 WA3.1 0G2 39,0 36,8
IPkt151 10 WA3.1 OG3 38,8 36,6
IPkt152 10 WA3.1 0G4 38,5 36,3
IPkt153 10 WA3.1 OG5 38,1 35,9
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IPkt142 10 WA3.2 EG 47,8 45,6
IPkt143 10 WA3.2 OG1 46,6 44,4
IPkt144 10 WA3.2 0G2 45,2 43,0
IPkt145 10 WA3.2 OG3 43,8 41,6
IPkt146 10 WA3.2 0G4 42,4 40,2
IPkt155 10 WA3.3 OG1 51,1 48,9
IPkt156 10 WA3.3 0G2 47,7 45,5
IPkt157 10 WA3.3 0G3 44,8 42,6
IPkt158 10 WA3.3 0G4 43,0 40,8
IPkt159 10 WA3.3 OG5 41,6 39,4
IPkt161 10 WA4.1 OG1 50,7 48,5
IPkt162 10 WA4.1 0G2 47,6 45,4
IPkt163 10 WA4.1 OG3 45,4 43,2
IPkt164 10 WA4.1 0G4 42,6 40,5
IPkt165 10 WA4.1 OG5 40,7 38,5
IPkt166 10 WA4.2 EG 44,6 42,4
IPkt167 10 WA4.2 OG1 44,0 41,8
IPkt168 10 WA4.2 0G2 43,2 41,0
IPkt169 10 WA4.2 OG3 42,4 40,2
IPkt170 10 WA4.2 0G4 41,5 39,3
IPkt178 10 WAS5.1 OG1 44,0 42,2
IPkt179 10 WAS5.1 0G2 42,2 40,4
IPkt180 10 WAS5.1 OG3 40,9 39,1
IPkt181 10 WAS5.1 0G4 39,7 37,9
IPkt172 10 WAS5.2 EG 34,6 32,6
IPkt173 10 WAS5.2 OG1 36,2 34,1
IPkt174 10 WAS5.2 0G2 36,8 34,7
IPkt175 10 WAS5.2 OG3 36,7 34,6
IPkt176 10 WAS5.2 0G4 36,5 34,5
IPkt183 10 Mi1 OG1 46,0 44,2
IPkt184 10 MI1 OG2 43,4 41,6
IPkt187 10 MI2 EG 33,6 31,5
IPkt188 10 MI2 OG1 34,4 32,2
IPkt189 10 MI2 OG2 35,3 33,1

Kurzzeitige Gerduschspitzen

Geréuschspitzen Einstellung: Optimiert fir Raster + RLS90
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt119 10 WAL.1 0OG1 64,3 64,3
IPkt120 10 WAL1.1 OG2 61,3 61,3
IPkt121 10 WAL.1 OG3 58,2 58,2
IPkt122 10 WAL.1 0G4 55,9 55,9
IPkt129 10 WAL.1 OG5 54,3 54,3
IPkt113 10 WAL.2 EG 50,9 50,9
IPkt114 10 WAL.2 OG1 50,4 50,4
IPkt115 10 WAL.2 OG2 49,8 49,8
IPkt116 10 WA1.2 OG3 49,0 49,0
IPkt117 10 WAL.2 OG4 48,3 48,3
IPkt128 10 WAL.2 OG5 47,5 47,5
IPkt130 10 WA2.1 EG 50,4 50,4
IPkt131 10 WA2.1 OG1 51,4 51,4
IPkt132 10 WA2.1 0OG2 51,5 51,5
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IPkt133 10 WA2.1 OG3 51,3 51,3
IPkt134 10 WA2.1 0G4 51,1 51,1
IPkt135 10 WA2.1 OG5 50,8 50,8
IPkt123 10 WA2.2 EG 59,7 59,7
IPkt124 10 WA2.2 OG1 58,7 58,7
IPkt125 10 WA2.2 0G2 57,5 57,5
IPkt126 10 WA2.2 OG3 56,3 56,3
IPkt127 10 WA2.2 0G4 55,1 55,1
IPkt137 10 WA2.3 OG1 64,3 64,3
IPkt138 10 WA2.3 0G2 61,4 61,4
IPkt139 10 WA2.3 OG3 59,3 59,3
IPkt140 10 WA2.3 0G4 56,7 56,7
IPkt141 10 WA2.3 OG5 55,0 55,0
IPkt148 10 WA3.1 EG 51,4 51,4
IPkt149 10 WA3.1 OG1 52,0 52,0
IPkt150 10 WA3.1 0G2 52,1 52,1
IPkt151 10 WA3.1 OG3 51,8 51,8
IPkt152 10 WA3.1 0G4 51,5 51,5
IPkt153 10 WA3.1 OG5 51,2 51,2
IPkt142 10 WA3.2 EG 60,9 60,9
IPkt143 10 WA3.2 OG1 59,6 59,6
IPkt144 10 WA3.2 0G2 58,2 58,2
IPkt145 10 WA3.2 OG3 56,8 56,8
IPkt146 10 WA3.2 0G4 55,4 55,4
IPkt155 10 WA3.3 OG1 64,3 64,3
IPkt156 10 WA3.3 0G2 60,7 60,7
IPkt157 10 WA3.3 0G3 57,4 57,4
IPkt158 10 WA3.3 0G4 55,4 55,4
IPkt159 10 WA3.3 OG5 54,0 54,0
IPkt161 10 WA4.1 OG1 64,0 64,0
IPkt162 10 WA4.1 0G2 60,9 60,9
IPkt163 10 WA4.1 OG3 58,7 58,7
IPkt164 10 WA4.1 0G4 55,7 55,7
IPkt165 10 WA4.1 OG5 53,6 53,6
IPkt166 10 WA4.2 EG 57,8 57,8
IPkt167 10 WA4.2 OG1 57,2 57,2
IPkt168 10 WA4.2 0G2 56,5 56,5
IPkt169 10 WA4.2 OG3 55,7 55,7
IPkt170 10 WA4.2 0G4 55,0 55,0
IPkt178 10 WAS5.1 OG1 64,6 64,6
IPkt179 10 WA5.1 0G2 62,3 62,3
IPkt180 10 WA5.1 OG3 60,7 60,7
IPkt181 10 WA5.1 0G4 59,2 59,2
IPkt172 10 WA5.2 EG 50,7 50,7
IPkt173 10 WA5.2 OG1 52,3 52,3
IPkt174 10 WA5.2 0G2 52,8 52,8
IPkt175 10 WA5.2 OG3 52,7 52,7
IPkt176 10 WA5.2 0G4 52,5 52,5
IPkt183 10 MI1 OG1 65,0 65,0
IPkt184 10 MI1 OG2 62,5 62,5
IPkt187 10 MI2 EG 48,2 48,2
IPkt188 10 MI2 OG1 48,6 48,6
IPkt189 10 MI2 OG2 49,4 49,4
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