Radwegeunterfihrung bei der Isarbriicke an der Erléserkirche;
Antrag von StRin Elke Marz-Granda und StR Dr. Stefan Muller-Kroehling, 6dp, Nr. 157
vom 06.01.2021

Gremium: Bausenat Offentlichkeitsstatus: offentlich
Tagesordnungspunkt: | 2 Zustandigkeit: Tiefbauamt
Sitzungsdatum: 24.03.2021 Stadt Landshut, den 05.03.2021
(05.03.2021 vertagt)
Sitzungsnummer: 14 Ersteller: Stadler, Magnus
Vormerkung:

Entlang der viel befahrenen Stadtteil-Radroute in den Landshuter Osten befindet sich die
Radwegunterfihrung quer zur Konrad-Adenauer Bricke Uber die GroR3e Isar, derzeit mit 2,20
Meter Durchfahrtshéhe. Eine Auswertung der Hochwassersperrungen ergibt fur die letzten drei
Jahre zwischen 2018 und 2020 14 Sperrungen der Unterfihrung mit insgesamt 78 gesperrten
Tagen (ca. 7% aller Tage). In diese Haufigkeit sind auch Sperrdauern eingerechnet, bei denen
die Hochwasserwarnung anhalt, eine Uberflutung jedoch noch nicht stattgefunden hat oder
bereits verklungen ist. Bei Sperrungen muissen Radfahrer auf die 80 m entfernte
Lichtsignalanlage an der Kreuzung Konrad-Adenauer-Strale/Schénaustraf3e/Schitzenstralle
ausweichen.

Im Rahmen der Neuplanung der Briicke wurde bereits 2017 zwischen dem Staatlichen Bauamt
Landshut und dem Tiefbauamt die Machbarkeit einer hochwasserfreien Unterfihrung erortert.
Dazu misste ein separates, vom Briuckenbauwerk getrenntes Trogbauwerk ahnlich der
hochwasserfreien Unterfiihrung am Bernlochner mit langen Radwegrampen errichtet werden.
Das sudliche Widerlager des Briickenbauwerks wiirde um ca. 4 Meter nach Siiden versetzt
werden missen. Die Kosten fir das Trogbauwerk alleine wirden nach damaliger
Kostenschatzung rund 960.000 € betragen, die ebenso wie die Unterhaltskosten von der Stadt
zu tragen waren. Ebenfalls hatten der zwingend zu erhaltende Durchflussquerschnitt und der
damit verbundene Verschub des Widerlagers einen zusatzlichen Grunderwerb zur Folge, was
sich ebenfalls auf die Termine und Kosten auswirkt.

Die derzeitige Planung des Staatlichen Bauamtes sieht eine Unterflihrung mit &hnlichen
Dimensionen wie die bisherige vor, allerdings ergibt sich aus dem Briickenquerschnitt eine
Durchfahrtshohe von 2,37 Meter. Da das Fahrbahnniveau der Unterfiihrung gleich bleibt, wird
es weiterhin Sperrungen wegen Uberflutung geben. Radfahrer werden in diesen Fallen
weiterhin auf die Ampelkreuzung ausweichen muissen.

Unabhangig von der Hohe einer Mauer zwischen Isar und der Radwegunterfihrung muisste
eine aufwandige technische Lésung mit Grundwasserwanne und ggf. Pumpwerk realisiert
werden. Gleichzeitig wéare der Durchflussquerschnitt bei Hochwasser beeinflusst, sodass das
Bruckenbauwerk versetzt werden musste.



Beschlussvorschlag:

1) Vom Bericht des Referenten wird Kenntnis genommen.

2) Der Bau eines separaten Trogbauwerks als Radwegunterfiihrung der Konrad-Adenauer

Briicke wird auf Grund der hohen Bau- und Unterhaltskosten, die von der Stadt alleine
Zu tragen waren, nicht weiter verfolgt.

Anlagen: Antrag
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