Landgasse;

hier: Fahrradstral3e auf Probe

- Antrag der CSU/LM/JL/BfL-Fraktion vom 22.05.2020, Nr. 32
- Beschluss Nr. 8 des Verkehrssenats vom 16.06.2020
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Sitzungsdatum: 25.11.2020 Stadt Landshut, den 11.11.2020

Sitzungsnummer: 4 Ersteller: Herr Braune
Vormerkung:

Stellungnahme StraRenverkehrsamt:

Fur die beantragte Einrichtung einer Fahrradstral3e in der Landgasse sehen wir grundlegende
Bedenken, ob die Landgasse als Fahrradstral3e Uberhaupt geeignet ist.

Der derzeitige Ausbauzustand mit groben Kopfsteinpflaster wird nicht dazu fihren, dass diese
Wegeverbindung vom Radverkehr angenommen wird.

Nach Mitteilungen aus der Birgerschaft ist es bereits jetzt so, dass regelmalig Radfahrer
wegen dem holprigen Kopfsteinpflaster lieber auf dem angenehmeren Gehweg fahren und
dadurch immer wieder brenzlige Situationen mit Ful3géngern oder Kunden beim Verlassen der
Geschafte entstehen.

Dartuber hinaus fiihren die bisherigen Hauptradverkehrsrouten entlang der Isar bzw. durch die
Altstadt generell an der Landgasse vorbei.

Aus unserer Sicht misste dann Uber die Sperrung der Fu3gédngerzone Altstadt nachgedacht
werden, da die Landgasse sonst auch in dieser Hinsicht keine Attraktivitat fir den Radverkehr
darstellt.

Im Rahmen der Behandlung verkehrs- und larmrechtlicher Probleme in der Landgasse wurde
auch die Moglichkeit einer Fahrradstrae am 05.03.2018 im Verkehrssenat kurz angedacht,
aber auf Grund der Tatsache, dass der Radverkehr in der Landgasse nicht die vorherrschende
Verkehrsart ist, nicht weiter verfolgt.

Stellungnahme Sanierungsstelle:

Die Ausgestaltung der Landgasse wurde in der Vergangenheit bereits mit Stadtebauférder-
mitteln bezuschusst. Eine erneute Forderung ist daher nur bei Vorliegen neuer Gesichtspunkte
und geanderter stadtebaulicher sanierungsrechtlicher Zielsetzungen denkbar.

Bei entsprechender Begriindung der Notwendigkeit einer Fahrradstral3e in der Landgasse —
z.B. zur Entlastung der Fu3gangerzone im Stral3enraum Altstadt — ist der Einsatz von Stadte-
bauférdermitteln zugunsten eines geeigneten Fahrbahnbelages mdglich vorbehaltlich des Vor-
liegens ausreichender Haushaltsmittel. Ein niveaugleicher Umbau der Landgasse ist in diesem
Sonderfall nicht erforderlich, da ein solcher eher kontraproduktiv zur Ausweisung einer
Fahrradstralie ware, die bewusst dem Radfahrer Vorrang auf der Fahrbahn einrdumt.

Zu bedenken ist, dass der finanzielle Aufwand fur den Einbau eines nutzerfreundlichen Belags,
der die denkmalschutzrechtlichen Kriterien im geschutzten Kernstadtbereich erfillt, sehr hoch
ist. Fraglich ist, ob die Landgasse als FahrradstraRe die gewiinschte Akzeptanz erfahrt. Rad-
fahrer mit dem Ziel "Altstadt” werden diese weiterhin direkt anfahren und fir eine Umfahrung
bestehen bereits jetzt sehr gute Trassen Uber die Neustadt und die Isarpromenade.



Nicht unerwéhnt bleiben sollte auch, dass bei Nichtbewahrung der Fahrradstrale "Landgasse”
hohe Kosten verursacht worden sind und die Realisierung einer spateren alternativen
Zielsetzung, z.B. niveaugleicher Ausbau / FuRgangerzone etc. dann fir lange Zeit allein schon
aus finanziellen Griinden nicht mehr moglich sein werde.

Stellungnahme Tiefbauamt:

Die Landgasse funktioniert als Alternativstrecke fur den Radverkehr, der in der Altstadt oder der
Isarpromenade stattfindet, nur bedingt. Der Grof3teil der Radverkehre sucht seine Ziele direkt in
der Altstadt und der Neustadt, wo entsprechende Abstellmdglichkeiten existieren. Nur wenige
sind reine Durchgangsverkehre. Als Alternative zur Isarpromenade ware die Landgasse nur in
Zusammenhang mit einer Offnung der Herrengasse fir den Radverkehr in Gegenrichtung und
einer Sperrung der Ursulinenpassage fur Kfz zu denken. Fir eine Ausweisung als
FahrradstralRe musste ein ebener Fahrbahnbelag eingebaut werden.

Bei Erneuerung des Pflasterbelags fir eine Fahrradstrale wirden geschétzte Kosten von
1.150.000 € entstehen (siehe Anlage). Selbst bei einer eventuellen Férderung durch das
Stadtebauférderungsprogramm von max. 60 % wirde der Stadt immer noch ein Eigenanteil von
460.000 € verbleiben.

Stellungnahme Polizei:

Gemall den Ausfuhrungsvorschriften zu § 41 StVO kommen FahrradstralRen nur dann in
Betracht, wenn der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist oder dies alsbald zu
erwarten ist.

Anderer Fahrzeugverkehr als der Radverkehr darf nur ausnahmsweise durch die Anordnung
entsprechender Zusatzzeichen zugelassen werden (z.B. Anliegerverkehr). Daher missen vor
der Anordnung die Bedurfnisse des Kraftfahrverkehrs ausreichend bericksichtigt werden (alter-
native Verkehrsfihrung).

Ob der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist, kann wegen fehlender Zahlen nicht
beurteilt werden. In ihrer Bedeutung als Fahrradroute kann die Landgasse durch verkehrs-
lenkende Malinahmen wesentlich gestarkt werden.

Seit Jahren kommt es in der FuRgéngerzone zu Konflikten zwischen Ful3géangern und Fahrrad-
fahrern. Die Nichtbeachtung der vorgeschriebenen Schrittgeschwindigkeit ist hier oft ein Grund.
Gerade Senioren fuhlen sich von Radfahrern oft bedréngt. Zusatzliche Beschilderungen
reduzierten das Problem leider nicht. Ein wesentlicher Schritt zur Verbesserung der Sicherheit
in der Ful3géngerzone, ware eine Sperrung fur den Fahrradverkehr und dadurch Schaffung
einer echten Ful3gangerzone.

Fahrradfahrer kbnnten tUber der parallel zur Altstadt verlaufenden Landgasse die FulRgénger-
zone umfahren. Die oben genannte Steigerung des Fahrradverkehrs ware in diesem Fall zu
erwarten und die Ausweisung einer Fahrradstral3e auch zielfiihrend.

Stellungnahme ADFC:

Mit einer Fahrradstral3e steht ein Instrument zur Verfiigung, um Radverkehr auf wichtigen
Routen zu biindeln.

Die gesamte Fahrbahn wird als Radweg ausgewiesen. Zugelassener Kfz-Verkehr muss auf den
Radverkehr besondere Rucksicht nehmen. FahrradstralBen kénnen Bestandteile wichtiger
Hauptverbindungen sein und eignen sich auch im Zuge wichtiger Schulwege.

Es gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h .https://lastenrad.landshut.de/

Die FahrradstraBe muss eine Route benutzerfreundlicher gestalten und den Radverkehr
fordern. Zunachst kénnte man annehmen, indem man die Landgasse in eine Hauptroute
aufnimmt, konnte der Umstieg auf das Fahrrad gefordert werden. Eine Fahrradstrafl3e soll den
Radverkehr auf wichtigen Routen beschleunigen und sicherer machen.

Es fragt sich, ob die Landgasse zu einer Route gehért. Der Alltagsverkehr ist Ziel- und
Quellverkehr, der in der Altstadt (Innenstadt) Ziele anfahrt und verlasst. Lediglich
Durchgangsverkehr kdnnte die Ld&ndgasse nehmen, um von der oberen in die untere Altstadt zu



kommen und am Narrenbrunnen an einer nicht ganz Gbersichtlichen Stelle in den Mischverkehr
einzufadeln und den Weg fortzusetzen Richtung Postplatz oder ZweibriickenstralRe. Fir diese
Wege gibt es aber andere, fahrradfreundlichere Routen.

Um von der unteren Altstadt vom Narrenbrunnen die obere Altstadt und die Post zu erreichen,
koénnte die Landgasse als Strecke genommen werden. Die Frage ist, ob damit bereits die Ziele
einer Fahrradstral3e erreicht werden kdnnen.

Wer soll die Landgasse als Fahrradstralie, die den Radverkehr bundeln soll, ein sicheres und
zligiges Vorankommen ermoglichen und ein Bestandteil einer Route sein, benutzen? Bliebe
abzuwarten, ob sich der motorisierte Verkehr darauf einstellt und Radfahrende durch die
Verkehrsberuhigung ein Motiv haben zur Post oder zu Zielen in der Inneren Munchener Stral3e
die Landgasse als Streckenfiihrung zu wéahlen.

Die Ziele liegen in der Altstadt und den angrenzenden Gassen, dort wird der Umsatz zu einem
nicht zu vernachlassigenden Teil von Menschen, die mit dem Fahrrad kommen, gemacht. Die
daflr auch das Fahrrad als Kinder- / Lastentrager mitfihren und auf kurzen Wegen auf dem
weiten Platz mit guten Sichtbeziehungen am Verkehrsgeschehen teilnehmen.

Die FahrradstralRe soll von allen Arten von Fahrrddern gut benutzt werden kénnen. Aufgrund
der Bodenbeschaffenheit gibt es hier Einschrankungen. Dem Einwand, in der Altstadt sei es
nicht besser, kann entgegnet werden, dass diese auch nicht als Fahrradstral3e ausgewiesen
werden soll und wird. In der L&ndgasse kdnnen die engen Blrgersteige Uberfahren werden, um
Begegnungsverkehr zweier Kfz zu erméglichen. Die Begegnung von Kfz und Rad ist leicht
mdglich, jedoch kann das Fahrrad nicht mehr ausweichen, wenn es bei Gegenverkehr Uiberholt
wird. In der S- Kurve beim Viztumb und Oberpaur sind die Sichtbeziehungen schlecht und die
Ausweichmoglichkeiten ebenfalls gering, wenn Fahrrader nebeneinander auf der Stral3e fahren.

Fahrradstraf3en sollen ein ziigiges Vorankommen ermdglichen. Es stimmt, dass dafir weder
Isarpromenade noch Altstadt noch Neustadt geeignet sind. Die Landgasse als Fahrradstralle
wird dies aufgrund der Bodenbeschaffenheit, des Verkehrsaufkommens und der Linienflihrung
der Strafl3e ebenfalls nicht erméglichen. Drangelnder motorisierter Verkehr wird in der Kirze der
Sichtweiten als Gefahrdung empfunden. Tempo 30 von der VHS bis zum Narrenbrunnen wird
vom motorisierten Verkehr nicht durchgehalten und ist fir manche Situationen bereits zu
schnell. Ein offizieller Schulweg ist die Landgasse nicht, um dem Radverkehr von Schiilern evtl.
mehr Sicherheit zu geben. Schilerverkehr wiirde dann zum Radverkehrsaufkommen in der
Landgasse beitragen.

Es fragt sich, ob in der Landgasse der Radverkehr durch die Ausweisung einer Fahrradstral3e
die vorherrschende Verkehrsart werden kann. Da es fir den Ost- / Westradverkehr Routen gibt,
die den Anforderungen mehr genligen, fiir den touristischen Radverkehr es eine unattraktive
Fuhrung bedeutet und fir den Alltagsverkehr der Fahrtzweck fehlt. Des Weiteren die
Bodenbeschaffenheit und die bauliche Stralenfihrung ungeeignet sind fir eine Fahrradstralie,
lasst es nicht erwarten, dass der Radverkehr hier die vorherrschende Verkehrsart werden wird.
Sonst wirde sie bereits jetzt in hdherem Ausmald benutzt.

Sollte die Landgasse als Fahrradstralle ausgewiesen werden, misste sie im Winterdienst
priorisiert werden. Wenn bei Schnee bereits die Altstadt vom Radverkehr wegen des glatten
Pflasters gemieden wird, steht dem die L&ndgasse wenig nach. Als Fahrradstraf’e muisste sie
ganzjahrig mit dem Fahrrad als Verkehrsmittel benutzt werden kénnen.

Der Nutzen der Malnahme, ob es von den Radfahrenden angenommen wirde, bliebe

abzuwarten. Bisher ist in der LAndgasse kein hoher Radverkehrsanteil beobachtbar.
Wir empfehlen die L&dndgasse nicht als Fahrradstral3e auszuweisen.

Beschlussvorschlag:

1. Vom Bericht des Referenten wird Kenntnis genommen.

2. Die Einrichtung einer Fahrradstral3e in der Landgasse wird nicht beftirwortet.



Anlagen:
-2



	FAuswirkung
	Anlage
	SMC_BM_VOTEXT5
	Sachverhalt
	SMC_BM_VOTEXT6
	Zu

