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Stellungnahme Tiefbauamt:

Der Abschnitt der SchitzenstraRe zwischen Hauptfriedhof und Isar ist Teil der viel befahrenen
Stadtteil-Radroute, die die Innenstadt mit den Stadtteilen Peter und Paul, Schonbrunn und
Auloh verbindet. Viele Radfahrer fahren derzeit auf dem Kiesweg neben der Schiitzenstralle
(Messung im April 2016: 860 Rad/Tag), der als Gehweg mit ,Radfahrer frei ausgewiesen ist.
Dieser Gehweg ist auf langerer Strecke sehr schmal und sollte vorrangig den Ful3gangern
dienen. Ein weiterer Teil der Radfahrer (Oktober 2020: 420 Rad/Tag, April 2016: 200 Rad/Tag)
benutzt die Fahrbahn der SchitzenstralBe gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr. Auf der
Schitzenstral3e gilt Tempo 30. Es finden derzeit ca. 2.000 Kfz-Fahrten am Tag (April 2016:
2.300 Kfz/Tag) auf der Schitzenstralle neben dem Hauptfriedhof statt, sodass der
Mischverkehr gemafld ERA (Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen) vertréglich ist.

Im Mobilitatsforum wurden Losungen fiir die Radverkehrsfiihrung zwischen Hauptfriedhof und
Isar untersucht und entwickelt, mit dem Ziel den Radverkehr sicher und attraktiv fur die
Stadtteil-Radroute zu bindeln und gleichzeitig den Konflikt zwischen FufRgangern und
Radfahrern auf dem Kiesweg neben der Schiitzenstrale zu entscharfen. Der zielfihrende
Vorschlag des Mobilitatsforums ist die Ausweisung der Schitzenstral3e zwischen dem Friedhof
Hauptportal und der Kreuzung mit der Marschallstrale als Fahrradstralle mit dem Zusatz
»Anlieger frei“. Flr den Kfz-Verkehr ist dadurch weiterhin in diesem 580 m langen Abschnitt die
Zufahrt bzw. Durchfahrt frei (Nur 4 % der FahrradstraRen bundesweit sind ausnahmslos dem
Radverkehr vorbehalten).

Auch das Parken neben der Friedhofsmauer bleibt weiterhin erlaubt, da der Parkstreifen neben
der Mauer breit genug ist. Kurz vor der MarschallstraBe wird die Fahrbahn enger mit
beidseitigem Gehweg. Vor dem Miitterzentrum ist das vorhandene eingeschrankte Haltverbot in
ein absolutes Haltverbot zu &ndern, damit sich in diesem Abschnitt Radfahrer und Autofahrer
begegnen kénnen. Wenige Meter Richtung Hauptfriedhof oder in der Marschallstral3e konnen
Besucher des Miitterzentrums weiterhin halten.

Entgegen der Annahme der Polizei, dass die Ausweisung der Schitzenstral3e als
Fahrradstral’e dem Radfahrer eine falsche Sicherheit suggerieren wirde, wird die Sicherheit fur
den Radverkehr durch eine Fahrradstral3e deutlich erhght. Bereits jetzt teilen sich Radfahrer mit
Autos gemeinsam die Fahrbahn. Der Kfz-Verkehr wird durch die Fahrradstral3e verlangsamt, es
entsteht mehr Platz fir den Radverkehr, Radfahren auf der SchiitzenstralRe wird sicherer und
attraktiver. Durch die eindeutige FUhrung der Radfahrer auf der Fahrradstraf3e, nicht auf dem
Kiesweg oder der parallelen Niedermayerstralle, wird zukinftig mehr Radfahrer auf der
SchuitzenstralRe fahren. Der Kiesweg wird vom Radverkehr entlastet und die Ful3ganger fiihlen
sich sicherer bzw. weniger gestort.



Mit der Absicht, dass der Radverkehr auf dem genannten Abschnitt der Schitzenstral3e die
vorherrschende Verkehrsart werden soll, wird daher die Ausweisung als Fahrradstralle
empfohlen. Die Fahrradstrale in der SchitzenstraRe soll neben der formalen Beschilderung
durch zusatzliche Markierungen und Anpassungen klar erkennbar sein (siehe Anlage):
e Markierung der Fahrbahnbegrenzung beim Friedhof Hauptportal
e grolke Piktogramme ,Fahrradstralle® beim Knick der Friedhofsmauer und der
Einmindung der Marschallstralle

Stellungnahme StralRenverkehrsamt:

Nach den Verwaltungsvorschriften zur StVO kdnnen Fahrradstral3en dann in Betracht kommen,
wenn der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist oder dies alsbald zu erwarten ist.
Leider wurden seit der Aufnahme der Fahrradstraf3e in die StVO (1997) keine klaren Kriterien in
den Verwaltungsvorschriften definiert.

Nach Einschatzung der Fachbehdrden und den Erfahrungen aus anderen Stadten, konnte die
Verwaltungsvorschrift dahingehend ausgelegt werden, dass die FahrradstraRe dort eingesetzt
wird, wo der Radverkehr geblindelt werden soll, um diesen eine gemeinsame, priorisierte und
attraktive Verbindung anzubieten.

Sie soll die Hauptverbindungen im Radroutennetz sichtbar machen und eine Bindelung des
Radverkehrs beginstigen.

Mit der Einfihrung einer Fahrradstralle mochte man genau den Effekt erreichen, dass der
Radverkehr alsbald vorherrschende Verkehrsart wird, wobei festzustellen ist, dass bei dieser
Auslegung eine gewisse Rechtsunsicherheit Uber die Zulassigkeit der MalRhahme verbleibt.
Durch regelmé&Rige Verkehrszéhlungen sollte geprift werden, ob sich die Verkehrsstarken
entsprechend den Vorgaben verandern.

Nach Abschluss des Probebetriebs muss eine abschlieRende Bewertung erfolgen.

Stellungnahme Polizei:

Gemald den Ausfuhrungsvorschriften zu § 41 StVO kommen FahrradstraRen nur dann in
Betracht, wenn der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist oder dies alsbald zu
erwarten ist. Anderer Fahrzeugverkehr, als der Radverkehr, darf nur ausnahmsweise durch die
Anordnung entsprechender Zusatzzeichen zugelassen werden (z.B. Anliegerverkehr). Daher
mussen vor der Anordnung die Bedirfnisse des Kraftfahrverkehrs ausreichend bertcksichtigt
werden (alternative Verkehrsfihrung). Da sich aus baulicher- und verkehrsrechtlicher Sicht
keine Anderungen ergeben haben, darf auf unsere Stellungnahme vom 11.04.2019 verwiesen
werden. Ergénzend hierzu weisen wir darauf hin, dass auch bei einem Probebetrieb zuséatzlich
verkehrslenkende bzw. verkehrsbeschrankende MalRhahmen notwendig sind, um den weit
hdheren Kfz-Verkehr deutlich zu verringern. Eine Verkehrszahlung im April 2018 ergab, dass
1.060 Radfahrer die SchiitzenstraRe befuhren. Im tberwachten Zeitraum passierten mit 2.350
Kraftfahrzeugen doppelt so viele motorisierte Verkehrsteilnehmer die Zahlistelle. Diese Zahlen
stehen im absoluten Widerspruch zu der, in der StVO geforderten, vorherrschenden
Verkehrsart. Aus unserer Sicht ist auch fraglich, wann der Probebetrieb als erfolgreich bzw.
gescheitert zu betrachten ist. Auch bei einer maximal zu erwartenden Steigerung des
Radverkehrsaufkommens von 20 % tberwiegt der Kfz-Verkehr noch deutlich.

Durch den viel zu hohen Kfz-Anteil ist eine Gefahrdung von Radfahrern in diesem
Bereich nicht auszuschlielen. Dem Radfahrer wiirde hier eine Sicherheit suggeriert, die
real nicht existiert.

Bei solch kontréren Zahlen wird von Seiten der Pl Landshut weiterhin dringend von der Aus-
weisung einer Fahrradstralle abgeraten, zumal aus den vorgenannten Griinden die rechtlichen
Voraussetzungen fur eine Fahrradstrafl3e im Bereich der Schitzenstral3e nicht gegeben sind.




Beschlussvorschlag:

1. Vom Bericht des Referenten wird Kenntnis genommen.

2. Der Einrichtung einer Fahrradstrale in der Schiitzenstral3e zwischen dem Hauptportal des
Friedhofs und der Marschallstral3e als einjahriges Pilotprojekt wird zugestimmt.

3. Nach Jahresfrist wird dem Verkehrssenat Uber die Entwicklung der Fahrrad- und Kfz-Zahlen
im Stral3enzug und Uber weitere Auswirkungen und Erfahrungen mit der Fahrradstralie
berichtet.

Anlagen:
-4
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