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Radverkehrskonzept fiir Landshut 2020

1 Kontext und Zielsetzung

Das starke Wachstum der Stadt und der Region Landshut sowie der Klimawandel
sind wesentliche Herausforderungen fur unsere stadtische Mobilitat. Hinzu kommen
die allgemeine Verkehrszunahme bedingt durch hohen Motorisierungsgrad, demo-
graphische Entwicklung und wachsenden Gutertransport und der starke Durch-
gangsverkehr auf den Bundesstraf3en, die durch Landshut verlaufen. Diesen Her-
ausforderungen muss auf mehreren Ebenen begegnet werden. Neben konkreten
MalRnahmen zur Entlastung der stadtischen HauptverkehrsstraBen zum Beispiel
durch Umfahrungen ist auch eine verstarkte Forderung der Verkehrsmittel des Um-
weltverbunds notwendig. Auf kurzen innerstadtischen Wegen muss zu Fuld gehen,
Rad fahren und mit dem Bus fahren deutlich attraktiver werden. ,So sind etwa 50 %
der Pkw-Wege [der Landshuter] kiirzer als 4-5 Kilometer* (Haushaltsbefragung zur
Mobilitat in Stadt und Landkreis Landshut, 2018/19). Diese Zahl aus der aktuellen
Haushaltsbefragung zeigt, dass es beispielsweise im Fall von innerstadtischen We-
gen mit dem Auto in Landshut durchaus noch Potenzial gibt, diesen Anteil zu redu-
zieren.

Die positiven Beispiele aus Stadten wie das oft zitierte Kopenhagen aber auch aus
mit Landshut vergleichbaren Stadten wie Bamberg zeigen, dass die negativen Aus-
wirkungen des Verkehrswachstums von mehr Staus, Unféllen, Larm, CO2- und
Schadstoffausstof3 nur durch die Verkehrsmittel des Umweltverbunds effektiv ein-
geddmmt werden kénnen. Eine aktive Férderung der offentlichen Verkehrsmittel,
des Radfahrens und der kurzen Wege zu Ful3 wird von den Blrgern unterstuitzt.

Die Forderung des Radverkehrs in Landshut wurde in den vergangenen Jahren
durch eine Vielzahl von Kampagnen und Aktionen im Zusammenspiel zwischen
Stadt, Verbanden und aktiven Burgern vorangetrieben:

e Teilnahme am jahrlich stattfindenden internationalen Klima-Blindnis Wettbewerb
STADTRADELN

 jahrlich stattfindende Fahrradaktionstage u.a. mit Blirgergesprachen,
Podiumsdiskussionen, Fachvortragen

e Netzwerktreffen Mobilitat fir Unternehmen, Behdrden und Betriebe
e Pedelec-Testwochen
» Radrouten-Checks mit Burgern

» Radlnacht und viele weiter Aktionen und Services fur Birger wie Radlplan,
Lichtchecks, RADar-Meldeplattform, etc.

Ebenso wichtig fir einen attraktiven und sicheren Radverkehr in Landshut ist der
Ausbau der Radinfrastruktur. Dafur wurde 2014 ein umfassendes Radverkehrs-
konzept erstellt und vorgelegt. Auf dessen Basis konnten mehrere Ausbaumafnah-
men geplant und umgesetzt werden. Zwischenzeitlich wurde die Stadt Landshut von
der AGFK-Bayern 2016 als fahrradfreundliche Kommune bewertet und ausgezeich-
net. Die AGFK-Bayern wiirdigte den eingeschlagenen Weg der Radverkehrsférde-
rung betonte aber auch, dass weiterhin mehr Anstrengungen fir den Radverkehr in
Landshut unternommen werden missen. Das Rezertifizierungsverfahren steht 2023
an. Auch der alle zwei Jahre stattfindende Fahrradklimatest bestétigt diese Ten-
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denz. Die teilnehmenden Birger bewerten darin die Starken und Schwachen des
Radverkehrs in der Stadt.

Abbildung 1: ADFC-Fahrradklimatest 2018, Deckblatt der Auswertung fiir Landshut

Landshut liegt zwar im oberen Drittel aller bundesweit bewerteten Stadte ahnlicher
GroRRenordnung. Die Landshuter Blrger wiinschen sich aber in mehreren Bereichen
deutliche Verbesserungen, so zum Beispiel breitere Radwege, bessere Ampelschal-
tungen fir Radfahrer, Falschparkerkontrolle auf Radwegen, verbesserte Fihrung an
Baustellen oder auch offentliche Fahrrader.

Im Zielkonzept fur eine nachhaltige, soziale und attraktive Mobilitat in Landshut wur-
den 2015 im Rahmen des Mobilitdtsforums folgende Leitziele in Bezug auf den
Radverkehr festgelegt:
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e Ein radverkehrsfreundliches Klima schaffen.

» Den Fahrradverkehr als gleichberechtigtes Verkehrsmittel etablieren und dessen
Anteil am Gesamtverkehrsaufkommen um 5 % bis 2020 auf 23 % steigern.

e Die Sicherheit im Fahrradverkehr erhéhen und den Trend der steigenden
Unfallzahlen in Landshut umkehren.

e Bei Neu- und Umbauplanungen von Stral3enrdumen sind neben der
verkehrlichen Funktion die stadtebaulichen Anforderungen, ein héheres
Flachenangebot fur Ful3ganger und Radfahrer auf Kosten tberdimensionierter
MIV-Flachen und eine hohe Aufenthaltsqualitat zu berlcksichtigen.

e Verbesserung von Querungsmoglichkeiten an Hauptverkehrsstraf3en und kirzere
Wartezeiten an Ampeln fur FuRgénger und Radfahrer, sofern der Verkehrsfluss
und die Grine Welle nicht gravierend beeintrachtigt werden.

e Die bestehenden Abstellanlagen fur Fahrrader sind stets zu pflegen und
komfortabel benutzbar zu halten.

e Sichere Fahrradrouten alternativ zu den Hauptverkehrsstrafl3en als
Fahrradachsen in die Innenstadt und zu zentralen Mobilitatsschnittstellen
einrichten, die den Radverkehr bindeln, und den Radverkehr gegenliber dem
Kfz-Verkehr starken.

¢ Von den Nachbargemeinden und Stadtrandlagen Richtung Zentrum sind
Radschnellwege als attraktive, staufreie Alternative zum Auto zu planen und
umzusetzen.

e Aulerorts werden straRenbegleitende Radwege an klassifizierten Stral3en
ausgebaut.

e Mehr Sicherheit fir Radverkehr durch die Umsetzung und Fortschreibung der
Malnahmen des Radverkehrskonzeptes.

e Verbesserung und Qualifizierung der touristischen Radrouten: Radtouristen
missen auf attraktiven Routen in das Stadtzentrum und von dort wieder auf den
Isar-Radweg, den Isar-Vils-Radweg und den Isar-Laaber Radweg gefiihrt
werden.

e Harmonisches Miteinander von Radfahrern und Ful3gangern in der
FuRgangerzone fordern.

e Zwischen Mitterwdhr und dem ehemaligem Kasernengelande ist eine
Isarquerung fur FuRganger und Radfahrer zu schaffen.

» Eine Radwegeverbindung zwischen Bahnhof und Altstadt wird mit hoher Prioritéat
geplant und umgesetzt.

e Ausbau neuer und Verbesserung bestehender Querungsmoglichkeiten tber
Bahntrassen fur Fahrradfahrer.

Das vorliegende Radverkehrskonzept baut auf den Untersuchungen und Grundla-
gen des Radverkehrskonzepts von 2014 und auf den oben genannten Leitzielen des
Zielkonzeptes des Mobilitatsforums auf.
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Stand Radverkehrsférderung in Landshut

Leitziel Fahrradklima

Die ersten drei genannten Leitziele stammen aus dem Radverkehrskonzept von
2014. Darin wurde auch die Uberpriifbarkeit der Zielerreichung bestimmt. Ein rad-
verkehrsfreundliches Klima kann mit dem regelmafig durchgefiihrten ADFC-
Fahrradlimatest gut bewertet werden. Am Fahrradklimatest 2018 haben in Landshut
273 Personen teilgenommen. Die Teilnehmer am Fahrradklimatest sind grof3teils
selbst regelmalRige Radfahrer. Eine bayernweite Auswertung zeigt, dass Uber 70 %
der Teilnehmer fast taglich mit dem Rad fahrt (Uber 90 % zumindest wochentlich).
Nur ein kleiner Anteil von 15 % der Teilnehmer sind ADFC-Mitglieder. Mit der Ge-
samtbewertung (Schulnote) 3,8 liegt Landshut derzeit im oberen Drittel aller bun-
desweit bewerteten Stadte &hnlicher GréRenordnung (siehe Abbildung 1). Die Stag-
nation bzw. der leichte Riickgang bei der Gesamtbewertung fir Landshut seit 2014
zeigt, dass die Burger anspruchsvoller geworden sind und mehr Anstrengungen fir
die Radverkehrsforderung erwarten. Diese Tendenz entspricht einer bundesweiten
Entwicklung.

Zielsetzung ist es generell durch eine weiterhin intensive Radverkehrsférderung in
den Bereichen der Infrastrukturverbesserung und der Offentlichkeitsarbeit fir den
Radverkehr die Bewertung des Fahrradklimas durch die Birger in Landshut zu ver-
bessern. Deshalb wird ausgehend vom derzeitigen Stand 2018 zukinftig eine
schrittweise verbesserte Gesamtbewertung des ADFC-Fahrradklimatests ange-
strebt.

Leitziel Verkehrssicherheit

Die norwegische Hauptstadt Oslo mit 675.000 Einwohnern gilt als auR3erordentliches
Beispiel fur die positiven Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit, die von einer
Ruckeroberung der Stralle durch Ful3ganger und Radfahrer und von einer
Forderung eines rucksichtsvollen Autoverkehrs ausgehen. Neben strikten
Geschwindigkeitsbeschrankungen und strengen Verkehrskontrollen sind es vor
allem einschrankende MalRnahmen fir Parken und Autoverkehr in der Innenstadt
und vor Schulen, die die Zahl der Verkehrstoten auf nahezu null reduziert hat: 2019
nur ein Verkehrstoter in Oslo, in gesamt Norwegen kein einziges Kind bzw.
Jugendlicher unter 16 Jahre (Deutschlandfunk Nova, Verkehrssicherheit, 3.1.2020).

Die nachfolgenden ausgewahlten Ausziige entstammen der Auswertung von Fahr-
radunfallen im Stadtgebiet Landshut zwischen 2013 und 2019, die von der Polizeiin-
spektion Landshut durchgefihrt und fur das vorliegende Radverkehrskonzept zur
Verfigung gestellt wurde. Auswertungen vor 2013 sind im Radverkehrskonzept
2014 zu finden.

.m Zeitraum 2013 bis 2019 ereigneten sich 1467 Fahrrad- und Pedelecunfalle im
Stadtgebiet Landshut. Die Unfallzahlen sind von 203 Unféllen im Jahr 2013 auf 228
Unfalle im Jahr 2019 leicht angestiegen.

Seite 4
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Mit dem Pedelec ist seit einigen Jahren ein neues Verkehrsmittel auf den Strallen
unterwegs. Pedelecs sind Fahrradern gleichgestellt. Statistisch werden im System
der Bayerischen Polizei Unfalle mit Pedelecs seit 2012 erfasst. Die wachsende
Beliebtheit dieser neuen Verkehrsart wirkt sich euch deutlich auf die Unfallzahlen
aus.

Im Recherchezeitraum 2013 bis 2019 ereigneten sich 34 Schulwegunfalle mit Fahr-
radfahrern. Die Unfélle sind Uber das gesamte Stadtgebiet verteilt. Ein Unfall-
schwerpunkt ist nicht zu erkennen.
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.Fahrunfall (F), Unfalityp 1
Der Unfall wurde ausgelost durch den Verlust der Kontrolle Uber das Fahrzeug (wegen nicht angepasster Geschwindigkeit oder falscher

Finschatzung des StraRenverlaufs, des StraBenzustandes o A ), ohne dass andere Verkehrsteilnehmer dazu beigetragen haben_ Infolge
unkontrollierter Fahrzeugbewegungen kann es dann aber zum Zusammenstol? mit anderen Verkehrsteilnehmern gekommen sein

OAbbiege-Unfﬂll (AB), Unfalltyp 2

Der Unfall wurde ausgeldst durch den Konflikt zwischen einem Abbieger und einem aus gleicher oder entgegengesetzter Richtung kommenden
Verkehrsteilnehmer (auch Fuigangerl) an Kreuzungen, Einmundungen, Grundstucks- oder Parkplatzzufahrten

.EinbiegeniKreuzen-UnfaII (EK), Unfalltyp 3

Der Unfall wurde ausgeltist durch einen Konflikt zwischen einem einbiegenden oder kreuzenden Wartepflichtigen und einem vorfahrtberechtigten
Fahrzeug an Kreuzungen, Einmindungen oder Ausfahrten von Grundstiicken und Parkplatzen.

OUberschreiten-Unfau (08), Unfalityp 4

Der Unfall wurde ausgeltst durch einen Konflikt zwischen einem Fahrzeug und einem Fullgénger auf der Fahrbahn, sofern dieser nicht in der
Langsrichtung ging und sofern das Fahrzeug nicht abgebogen ist. Dies gilt auch, wenn der Fullganger nicht angefahren wurde.

OUnfaII durch ruhenden Verkehr (RV), Unfalltyp 5

Der Unfall wurde ausgeldst durch einen Konflikt zwischen einem Fahrzeug des fliellenden Verkehrs und einem Fahrzeug, das parkt/halt bzw
Fahrmanover im Zusammenhang mit dem Parken/Halten durchfihrte.

.Unfall im Léngsverkehr (LV), Unfalltyp 6

Der Unfall wurde ausgelost durch einen Konflikt zwischen Verkehrsteilnehmern, die sich in gleicher oder entgegengesetzter Richtung bewegten,
sofern dieser Konflikt nicht einem anderen Unfalityp entspricht

.Sonstiger Unfall (SO), Unfalltyp 7

Unfall, der sich nicht den Typen 1 bis 6 zuordnen lasst. Beispiele: Wenden, Ruck-wartsfahren, Parker untereinander, Hindernis oder Tier auf der
Fahrbahn, plotzlicher Fahrzeugschaden (Bremsversagen, Reifenschaden o. A.)

Die Unfallursachen sind vielfaltig. Eine falsche Stral3enbenutzung durch sog. Geis-
terradler und die Nichtbeachtung von Vorfahrt und Vorrang sind haufig eine Ursa-
che.

Seite 6 Stadt Landshut, Tiefbauamt
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In den folgenden Karten werden die jahrlichen Fahrradunfélle im Stadtgebiet darge-
stellt.

Durch BaumafRnahmen in der Hofmark-Aich-Str. wurde der Unfallschwerpunkt an
der Kreuzung zur Liebigstral3e entscharft.

Ein aktuell bestehender Unfallschwerpunkt ist die Kreuzung Hofmark-Aich-Str / Alt-
dorfer Straf3e. Hauptunfallursache ist an dieser Kreuzung eine falsche Stral3enbe-
nutzung durch Geisterradler.” (Fahrradunfélle im Stadtgebiet Landshut von 2013 —
2016; Polizeiinspektion Landshut, 18.06.2020)

Unfallschwerpunkte 2019

Stadt Landshut, Tiefbauamt Seite 7
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Leitziel Radanteil

Der Radverkehrsanteil im Modal-Split, d.h. der prozentuale Anteil der mit dem
Fahrrad zuriick gelegten Wege im Vergleich zur Gesamtzahl aller getatigen Wege
bzw. Fahrten, hat erfreulicherweise in den letzten Jahren stark zugenommen. Ging
man fur das Jahr 2012 auf Grund von Zahlungen und Hochrechnung der Erhebung
aus 2005 (nur 14 % Radanteil an einem schneebedeckten November Stichtag) noch
von einem moderaten Anteil von 18 % aus, so wurde bei der umfangreichen
Haushaltserhebung 2018 an vier reprasentativen Stichtagen im Oktober ein
durchschnittlicher Radverkehrsanteil von 26 % ermittelt (Haushaltsbefragung zur
Mobilitat in Stadt und Landkreis Landshut, 2018/19). Hinzu kommt noch ein Anteil
von 2 % aller Wege die mit Pedelecs und E-Bikes zurilick gelegt werden. Mit diesem
insgesemt hohen Radverkehrsanteil von 28 % ist das im letzen Radverkehrskonzept
formulierte Ziel von 25 % klar erreicht.

Abbildung 2: Modal-Split (Stadt — Altdorf, Ergolding, Kumhausen — Landkreis)

An den vier fur die Erhebung ausgewahlten Werktagen lagen keine
Extremwetterlagen vor. Das Wetter an den Stichtagen reichte von Uberwiegend
sonnig und warm bis zu teils bewdlkt mit kiihleren Temperaturen und geringeren
Niederschlagen. Abbildung 3 belegt, dass das Wetter am Stichtag héchstens
geringen Einfluss auf den Radanteil besitzt.

Seite 8
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Abbildung 3: Modal-Split nach Stichtagen (Stadt Landshut)

Spirbare Unterschiede beim Radverkehrsanteil gibt es erwartungsgemaf zwischen
den Stadtteilen auf Grund der unterschiedlichen topografischen Gegebenheiten, der
Néhe oder Entfernung zur Innenstadt und der demografischen Struktur. Den
hdchsten Anteil an Radverkehr haben die Stadtteile West und Industriegebiet.

Abbildung 4: Modal-Split (Stadtteile Landshuts)

Die aktuelle Haushaltsbefragung zur Mobilitat in Stadt und Landkreis Landshut lie-
fert auch maRgebende Informationen dartber, wie hoch die Radverkehrsbeziehun-
gen zwischen den einzelnen Stadtteilen und den drei Nachbargemeinden sind. Zwi-
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schen der Altstadt und Nikola bzw. Peter und Paul werden t&glich 3.000 bis 5.000
Wege per Rad zurlckgelegt. Mit Gber 5.000 Wegen per Rad ist die Beziehung zwi-
schen den Stadtteilen West und Altstadt am stéarksten. Diese Auswertungsergebnis-
se der Quelle-Zielbeziehungen korrespondieren mit den Verkehrsbelastungen im
stadtischen Radwegenetz, die 2013 durch Z&hlungen und einer Berechnung im
Verkehrsmodell ermittelt wurden (siehe Plan 2 im Anhang).

Abbildung 5: Verflechtungen im Binnenradverkehr (Stadt Landshut + Umlandgemeinden)

Der starke Wunsch vieler Landshuter im alltaglichen Verkehr auch mit dem Rad
mobil zu sein, ist einerseits subjektiv wahrnahmbar. Von Jahr zu Jahr steigt die
Menge an Fahrradern auf den StraBen. Andererseits bestétigt der deutliche Anstieg
des Radanteils auf 28 % (Haushaltsbefragung 2018, siehe oben) die zunehmende
Beliebtheit des Radverkehrs. Dieser durchaus hohe Radanteil ist als Zielsetzung fur
die kommenden Jahre bis 2025 auf einem Niveau von 30 % Radanteil zu
konsolidieren.

Ziel fur den Klimaschutz ist eine verringerte Nutzung von Kraftfahrzeugen und eine
deutliche Forderung des emissionsfreien Ful3- und Radverkehrs. Die zusatzlichen
Verkehrsanteile fir den Umweltverbunf (zu FuR, OV und Rad) sollen im
Wesentlichen vom Kraftfahrzeugverkehr kommen. Die positive
Verkehrsentwicklung im Radverkehr soll nicht zu Lasten des OPNV gehen und
auch die Nahmobilitat zu Ful3 nicht beeintrachtigen. CO2-Emissionen von
Kraftfahrtzeugen sind im Kurzstreckenbetrieb besonders hoch, da der Motor im
kalten Zustand Uberproportional viel Kraftstoff verbraucht. Diese Strecken kiirzer als
5 km sind optimal geeignet, um mit dem Fahrrad zurlickgelegt zu werden. Im
Bereich der kurzen Pkw-Wege gibt es ein deutliches Umstiegspotenzial.

Seite 10
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Abbildung 6: Summenhaufigkeit der Reiseweiten fir Pkw und Fahrrad aus den Daten der
Haushaltsbefragung zur Mobilitat in Stadt und Landkreis Landshut, 2018/19

Derzeit sind 50 % der Pkw-Wege der Landshuter kleiner als 5 km (Haushaltsbefra-
gung zur Mobilitat in Stadt und Landkreis Landshut, 2018/19; siehe Abbildung 6).
Wenn es gelingt, die Kurzstreckenwege mit dem Pkw um ein Drittel zu reduzieren
und unter der Annahme, dass der Grol3teil dieser Wege (z.B. 80 %) durch Fahrrad
und Pedelec kompensiert wird, erhéht sich der Radanteil in Landshut von derzeit
28% auf 35 %. Unter Betrachtung der Umstiegspotenziale von Pkw-
Kurzstrecken auf das Rad wird fur die kommenden zehn Jahre bis 2030 ein re-
alistischer Radanteil in Landshut von 35 % als Zielsetzung formuliert.
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Auf der stark befahrenen Route zwischen der Flutmulde und der Innenstadt wurde
im September 2014 am Maxwehr eine Dauerzéhlstelle installiert, die ausschliel3lich
Fahrrader zahlt. Die Jahreswerte seit 2015 schwanken zwischen 745.000
gemessenen Radfahrern und 807.000 Radfahrern. 2017 war die Messung fur
mehrere Monate wegen Bauarbeiten am USSAR-Steg unterbrochen. Auf einem
ebenso viel befahreren Abschnitt der Route im Landhuter Westen auf der Dr.-
Herterich-Allee neben der Schwimmschule misst seit Oktober 2017 eine zweite
Fahrrad-Dauerzahlistelle. Uberraschend ist die Abnahme der Jahreswerte 2019
gegeniuber 2018 beim Maxwehr um 5 % und bei der Schwimmschule um 16 %.
Derzeit wird noch Uberprift, ob diese Abnahmen durch eine schwacheren
Sensibilitdt der Detektoren bedingt ist oder aber doch auf die besseren
Witterungsbedingungen in 2018 (Jahrhundertsommer, héhere Temperaturen,
weniger Niederschlag 10 % mehr Sonnenstunden) zurtick zu fuhren sind. Weitere
Auswertungen werden diesbeziiglich durchgefihrt.

Fahrrad-Dauerzahlstellenin Landshut
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& 500.000
£ 400000 306
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W Mzowvehr B Dr.-Herterich-Allee
Abbildung 7: Fahrrad-Dauerzéhlstellen am Maxwehr und Dr.-Herterich-Allee: Jahreswerte

Die gemessenen Jahresradverkehrsstarken scheinen jedoch direkt mit den durch-
schnittlichen Tagestemperaturen und den durchschnittlichen Sonnenscheinstunden
(Messstelle Flughafen Miinchen) zu korrelieren:

Min-Temp Max-Temp Sonnenstd
Datum °C °C h
2016 6,4 15 4,7
2017
2018 7,1 16,2 6,0
2019 6,6 15,7 5,5

Tabelle 1: durchschnittliche Tageswerte Temperatur und Sonnenscheinstunden

Seite 12
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Die taglichen Radverkehrsstarken kénnen je nach Wochentag und Witterungsbe-
dingungen stark schwanken: Die Maximalwerte beim Maxwehr liegen bei 4.000
Radfahrern am Tag, die Minimalwerte bei rund 1.000 Radfahrern am Tag. An Werk-
tagen passieren deutlich mehr Radfahrer das Maxwehr als an Wochenenden, was
ein klares Indiz dafir ist, welche hohe Bedeutung der Radverkehr in der Alltagsmo-
bilitdt der Landshuter besitzt. Tagesauswertungen mit unterschiedlichen Wetterbe-
dingungen belegen den Einfluss von Tagestemperatur und Niederschlag auf die Be-
reitschaft mit dem Fahrrad in die Innenstadt zu fahren.

Fahrrader - Ri_NoruMonats'-‘nla\i’_esﬁe
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Abbildung 8: Fahrrad-Dauerzahlstellen am Maxwehr: Monatsauswertung 2019

Am meisten Radfahrer waren im Monat Juli unterwegs, Uber 90.000 Radfahrer. In
den drei Wintermonaten von Januar bis Méarz waren es immerhin noch durchschnitt-
lich 40.000 Radfahrer im Monat.
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Bestandsanalyse

Umsetzung der MalRnahmen seit dem Radverkehrskonzept 2014

Im Malnahmenplan des Radverkehrskonzepts von 2014 wurden insgesamt 42
MafBnahmen im Bereich Radinfrastruktur vorgestellt. Eine Bilanzierung der
Umsetzung ergibt, dass 14 Malinahmen bisher noch nicht umgesetzt werden
konnten (z.B. Verbesserung der Radverkehrsfihrung am Bahnhofplatz oder
Lickenschluss SiemensstraBe) und dass vier MalBhahmen in iherer bisherigen
Form bisher abgelehnt wurden (z.B. im Verkehrsseant Férderung des Radverkehrs
und mehr Sicherheit auf der SchitzenstralRe neben dem Hauptfriedhof). Die Lésung
bzw. Beseitigung dieser Problemstellen ist auf Grund der hohen Bedeutung fir die
Netzstruktur und die Sicherheit im Radwegenetz weiterhin im Rahmen des vorlie-
genden Radverkehrskonzeptes zu verfolgen.

Weitere vier MalRnahmen befinden sich in Arbeit (z.B. Verbreiterung Hochbord
WittstraBe bei alter JVA), acht MaRRnahmen wurden teilweise umgesetzt (z.B.
Schutzstreifen Watzmannstrale) und zwolf MaBnahmen konnten vollstandig
realisiert werden:

¢ Kreuzung Rupprechtstraf3e/NikolastralRe neuer Radweg

e Bismarckplatz und Zweibrtckenstra3e Radverkehrsfuhrung

¢ Siemensstral3e westl. LiebigstralRe inkl. 09-Unterfiihrung Radverkehrsfuihrung
e Einmindung Hofmarck-Aich-Strafl3e mehr Radverkehrssicherheit
o Abschnitt Konradweg als Zweirichtungsradweg

o Stadtteil-Radroute Hbf — Peter & Paul Beschilderung

e Stadtteil-Radroute Innenstadt - Auloh Beschilderung

e Schonbrunn zw. Messe und Hochschule Radschnellweg

» Hagengasse — Felix-Meindl-Weg Schutzstreifen bergauf

» westl. BachstraRe Offnung EinbahnstraRe fiir Radverkehr

e WittstraRe vor Isarsteg neuer Belag und Ausbau Trennbord

e Sandnerstral3e vor Isarsteg kurze Schutzstreifen

Zwischenzeitlich wurde auch eine Reihe weiterer MalRnahmen zum Ausbau der
Radinfrastruktur umgesetzt, die urspringlich nicht im Radverkehrskonzept
beschrieben waren wie z.B. Erneuerung des Fahrbahnbelags am Isarradweg neben
der Schitzenstral3e, Liickenschluss bei Rita-Wohnheim an der Unteren AuenstralRe
oder Offnung von EinbahnstraRen fur den Radverkehr. Weitere von Blrgern direkt
oder durch das Meldeportal RADar gemeldeten Schwachstellen (z.B. im
Radwegeunterhalt oder von Markierungen) werden grundsatzlich unverziglich
geprift und nach Mdglichkeit zeitnah behoben. Noch nicht behandelte MaRnahmen
aus dem Radverkehrskonzept von 2014 werden nach Absprache im Arbeitskreis
Radverkehr des Mobilitatsforums in die Fortschreibung des Radverkehrskonzepts
2020 Ubernommen.

Seite 14
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3.2 Hinweise aus dem ADFC-Fahrradklimatest

Eine Auswertung der im letzten Fahrradklimatest abgegebenen zusatzlichen
Kommentare und Hinweise der Teilnehmer in Landshut gibt einen Uberblick tber
die fur Radfahrer relevanten Themen und Schwachstellen in den Bereichen
Radverkehrsférderung und insbesondere der Radinfrastruktur.

ADFC-Fahradklimatest 2018:
zusatzliche Kommentare und Hinweise der Teilnehmer in Landshut
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Abbildung 9: ADFC-Fahrradklimatest 2018: Kommentare und Hinweise der Teilnehmer in
Landshut; Datenbereitstellung ADFC-Landshut, Auswertung durch Stadt Landshut

Deutlich wird, dass trotz einiger positiver Bewertungen zum Fahrradklima und zur
Entwicklung der Radverkehrsforderung in Landshut noch viele Radfahrer mit den
vorhandenen Bedingungen fiur die Mobilitéat mit dem Rad unzufrieden sind. Die Aus-
zeichnung als fahrradfreundliche Kommune fur Landshut wird kritisch gesehen. Ins-
besondere wird ein besserer Ausbau der Radverkehrsanlagen gewunscht, die an
vielen Stellen zu eng oder nicht vorhanden sind. Breitere Radwege ob neben oder
auf der Fahrbahn und Abbiegespuren an Kreuzungen bendtigen mehr Platz fur den
Radverkehr im Stral3enraum, der teilweise nur durch Wegnahme von Parken im 6f-
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fentlichen Stral3enraum oder auch von Fahrspuren realisiert werden kann. Ebenso
sind vielen Radfahrern in Landshut mehr sichere Abstellmdglichkeiten sowie die Be-
seitigung von besonders fahrradunfreundlichen Borsteinabsenkungen wichtig. Eini-
gen Radfahrern ist auch bewusst, dass das Radfahren in der falschen Richtung als
.Geisterradler gefahrlich ist und an mehreren Stellen in Landshut ein Problem dar-
stellt. Seitens der Infrastrukturplanung ist in diesem Zusammenhang zu prifen, ob
dieses mangelnde Bewusstsein einzelner Radfahrer zumindest an den neuralgi-
schen Stellen durch zusatzliche Verbindungen entschéarft werden kann.

Netzplanung

Die Aspekte der Netzplanung fir ein funktional gegliedertes, lickenloses Radwege-
netz in Landshut mit Anbindung an die Nachbargemeinden in Bezug auf Planungs-
raum, Netzanforderungen, bedeutende Quellen und Ziele des Radverkehrs,
Waunschlinien und Entwurfsparameter sind im Radverkehrskonzept von 2014 darge-
stellt (Kapitel 3 Netzplanung, S 21f; abrufbar auf der Homepage der Stadt unter
landshut.de/rathaus/referat-5/tiefbauamt/verkehr-und-mobilitaet/radverkehr).

Der wesentliche Bestandteil des stadtischen Radnetzes sind durchgehende und at-
traktive Radrouten im Stadtgebiet. Diese Stadtteil-Radrouten bilden ein flachende-
ckendes Netz von Radfahrverbindungen der Stadtteile untereinander und tber die
Stadtgrenzen hinaus auch zu den Nachbargemeinden Altdorf, Ergolding und Kum-
hausen. In den vergangenen Jahren wurden basierend auf definierten Wunschlinien
(Radverkehrskonzeptes von 1999) 14 Hauptrouten verortet. Fur diese Vernetzung
der Stadtteile wurde insbesondere die vorhandene Infrastruktur bericksichtigt und
wo erforderlich ertlichtigt. Die Stadtteil-Radrouten reprasentieren die Hauptbewe-
gungsrichtungen im innerstadtischen Radverkehr und sind weitgehend alltagstaug-
lich (mit Beleuchtung, vorhandener sozialer Kontrolle und ebener, befestigter Fahr-
bahn). Sie liegen moglichst abseits der Hauptverkehrsstra3en in Tempo 30-Zonen,
verlaufen entlang der Isar und der Flutmulde oder durch den Stadtpark. An stark be-
fahrenen Hauptverkehrsstra3en sind separate Radwege und Radfahrstreifen vor-
handen.

Die Stadtteil-Radrouten sind im Radplan dargestellt (siehe Anhang, Plan 3). Der ak-
tuelle Plan mit den Tempo-30-Zonen und Streckenbeschrankungen befindet sich im
Anhang (Plan 1). Die bestehenden Netzlicken und der erforderliche Ausbau des
Radwegenetzes sind in Kapitel 4.1 beschrieben.

Beschilderung Wegweisung

Die einzelnen Landshuter Stadtteile sowie die Nachbargemeinden Altdorf, Ergolding
und Kumhausen werden durch die offiziell ausgewiesenen und grof3teils beschilder-
ten Stadtteil-Radrouten miteinander verbunden. Zusammen mit wichtigen Zwi-
schenverbindungen bilden sie ein flichendeckendes Radroutennetz, das im Radl-
plan dargestellt ist (siehe Anhang). Der RadlIplan fur Landshut (und auf der Riicksei-
te fir den Landkreis) wird regelmafig aktualisiert. Er liegt in den beiden Rath&dusern
der Stadt und im Landratsamt kostenfrei aus und wird bei den 0.g. Fahrradaktionen
verteilt.
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Stadt Landshut, Tiefbauamt



Radverkehrskonzept fiir Landshut 2020

3.5

3.6

Mischverkehr

Mit Hilfe des FGSV-Regelwerks ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen® (ERA)
werden die Voraussetzungen und die Eignung der jeweiligen Fuhrungsformen des
Radverkehr auf den innerortlichen HauptverkehrsstraRen (Art der Radverkehrsanla-
ge), ob als Schutzstreifen, Radfahrstreifen, Gehweg Radfahrer frei, baulicher Rad-
weg oder ob als gem. bzw. getr. Geh- und Radweg, bestimmt. Gleichzeitig werden
die Bedingungen fir eine sichere Flhrung des Radverkehrs ohne Radverkehrs-
analage, d.h. im Mischverkehr gemeinsam mit Kfz auf der Fahrbahn beschrieben.
Die entscheidenden Kriterien fir den Mischverkehr sind die Kraftfahrzeugstarke und
Kfz-Geschwindigkeit wie auch die Fahrbahnbreite fir ein sicheres Uberholen im Be-
gegnungsfall Kfz-Kfz. ,Problematisch ist Mischverkehr auf Fahrbahnen mit Breiten
zwischen 6,00 und 7,00 m bei Kraftfahrzeugstarken tber 400 Kfz/h." (Forschungs-
gesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen: Empfehlungen fir Radverkehrsanal-
gen, Auszug S. 22; 2010)

Der Grofdteil des stadtischen innerdrtlichen Radwegenetzes (siehe Landshuter
Radlplan im Anhang) verlauft abseits des Kfz-Verkehrs oder auf Tempo-30-Straf3en
(Zonen, Verkehrsberuhigte Bereiche, Streckenbeschrankungen; 70-80% aller Stra-
Ren). Generell ist das Radfahren auf der Fahrbahn bei diesen Straf3en unproblema-
tisch. Weiterhin gibt es StralRen ohne Radverkehrsanlagen, die die Bedingungen fir
eine Tempo-30-Zone nicht erfiillen, da sie entweder einen hohen Anteil an Durch-
gangsverkehr besitzen bzw. nicht den Charakter von Wohn- und Anliegerstral3en
(Schutz der Wohnbevolkerung) aufweisen (siehe Kapitel 4 Ausbau des Radwege-
netzes, Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn).

Radwegbenutzungspflicht

Der Radverkehr auf der Fahrbahn stellt den Regelfall dar. Seit 1997 dirfen Radwe-
ge nur noch als benutzungspflichtig ausgewiesen werden, wenn

o dies aus Grunden der Verkehrssicherheit (besondere Gefahrenlage) oder des
e Verkehrsablaufs tatsachlich zwingend erforderlich ist,

e die in den VwWV-StVO angegebenen Mindestanforderungen eingehalten sind,
e ausreichend Flachen fir den Ful3verkehr vorhanden sind.

Eine Radwegebenutzungspflicht stellt eine Beschrankung des flieRenden Radver-
kehrs dar und darf demnach nur angeordnet werden, wenn aufgrund der besonde-
ren Ortlichen Verhéltnisse eine Gefahrenlage (hier insbesondere fir Leben und Ge-
sundheit von Verkehrsteilnehmenden sowie fir Sacheigentum) besteht, die das all-
gemeine Risiko erheblich Ubersteigt (vgl. hierzu § 45 Absatz 9 StVO).

Eine effiziente MaBnahme der Radverkehrsférderung ist die Uberpriifung der Rad-
wegbenutzungspflicht. 2016 wurden die baulichen Radwege im Stadtgebiet syste-
matisch mit Hilfe einer Entscheidungsmatrix, die die Gefahrenlage und die Mindest-
anforderungen an die Radwegbenutzungspflicht berticksichtigt, Uberprift. Die ,Emp-
fehlungen fur Radverkehrsanlagen“ (ERA) bilden die Grundlage fur Planung, Ent-
wurf und Betrieb von Radverkehrsanlagen und somit auch fiir die Uberpriifung der
baulichen Mindestanforderungen flr eine Radwegbenutzungspflicht. Die Ergebnisse
sind im Anhang aufgelistet. AnschlieBend wurde an tUber zehn Radwegen die Be-
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nutzungspflicht aufgehoben (z.B. Edelweil3stral3e, Oberndorfer Strafe) und durch
das Zusatzzeichen Gehweg ,Radfahrer frei* ersetzt.

Offnung von EinbahnstraRen fiir den Radverkehr in
Gegenrichtung

Die ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen* (ERA) geben vor, dass der Radver-
kehr grundsatzlich Einbahnstral3en in beide Richtungen nutzen kénnen soll, sofern
Sicherheitsgrinde nicht dagegen sprechen. In den meisten Fallen, so die ERA, ist
aber eine Offnung der EinbahnstraRen in Tempo 30-Zonen geeignet. Innerhalb ei-
ner Stadt sollte eine weitgehend einheitliche Regelung gefunden werden. Zu beach-
ten ist allerdings, dass

o Radverkehr in Einbahnstraf3en in beiden Richtungen zugelassen werden kann,
wenn die Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als 30 km/h betragt (bei ,Unechten
EinbahnstralRen” 50 km/h)

e die Zusatzzeichen 1000-32 zu Zeichen 220 StVO und 1022-10 zu Zeichen 267
StVO angebracht werden

» die Fahrgasse eine Breite von 3,00 m aufweist (mit Ausnahme bei
EinbahnstralRen mit geringer Lange oder geringer Verkehrsstarke)

o die Fahrgasse eine Breite von 3,50 m aufweist, wenn die Einbahnstral3e auch
vom Linienbusverkehr oder starkerem Verkehr mit Lastkraftwagen befahren wird

¢ einseitiges Parken, sofern nicht andere Griinde dagegen sprechen, auf der in
Einbahnrichtung linken Seite angeordnet wird

¢ bei Einbahnstral3en tUber 400 Kfz/h Schutzstreifen in Frage kommen.

Von derzeit 34 Einbahnstraf3en sind 12 bereits fir den Radverkehr in Gegenrichtung
geoffnet. 2015 wurde im Vorfeld der AGFK-Hauptbereisung die Mdglichkeiten fir die
Offnung weiterer EinbahnstralRen eingehend hinsichtlich der Vorgaben der ERA und
der ortlichen Voraussetzungen eingehend uberprift. Dieser Untersuchung zufolge
kann die Herrngasse fur den Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben werden. Sie
erfullt die Voraussetzungen fir die Offnung und bildet gleichzeitig eine wichtige Ver-
bindung fur den Radverkehr (siehe Malinahmenplan Abbildung 11/12).

FahrradstralRen

In Landshut sind die Alois-Harlander-Stral3e, der Gutenbergweg, z.T. die Hans-
Wertinger-Strafl3e und die Schopplergasse als Fahrradstrale ausgewiesen.

Generell gilt in Fahrradstral3en fur alle Fahrzeuge Tempo 30. Wenn nétig muss der
Kfz-Verkehr sein Tempo weiter drosseln und auf den Radverkehr Ricksicht neh-
men. Gemal ERA dienen Fahrradstral3en der Biindelung von Radverkehrsstromen
und sind besonders geeignet fur Hauptverbindungen des Radverkehrs. Laut StvVO
dienen FahrradstralRen der Férderung des Radverkehrs in stadtischen Bereichen:
"Fahrradstraflen kommen dann in Betracht, wenn der Radverkehr die vorherrschen-
de Verkehrsart ist oder dies alsbald zu erwarten ist." (VwV StVO 2009) Auch das
Parken kann in Fahrradstral3en bei ausreichenden Sicherheitsabstanden weiterhin
erlaubt sein. Durch die Ausweisung als Fahrradstraf3e wird der Kfz-Verkehr verlang-
samt, es entsteht mehr Platz fir den Radverkehr. Radfahren auf der Straf3e wird si-
cherer und attraktiver. Durch die eindeutige Fihrung der Radfahrer auf der Fahr-
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radstralRe, wird der Radverkehr auf der Hauptradroute gebtindelt, wodurch Konflikte
mit dem Kfz-Verkehr auf HauptverkehrsstraRen oder mit Ful3géngern auf Gehwegen
vermieden werden.

Abbildung 10: Beispiel Fahrradstral’e mit Kfz-Verkehr frei in Minchen

In Miinchen wird die Ausweisung von Fahrradstral3en als wichtiges Instrument der
Radverkehrsforderung eingesetzt. Die Stabsstelle Radverkehr der Landeshaupt-
stadt verweist in einer Schriftlichen Aussage von 2019 auf eine Anfrage des Tief-
bauamtes auf die Evaluation der Munchner Fahrradstralen (Fehler! Hyperlink-
Referenz ungultig.) mit dem Ergebnis, dass das Radverkehrsaufkommen in fast al-
len Fahrradstra3en deutlich stieg. Fahrradstralen werden in Minchen vor allem
dort eingesetzt, wo der Radverkehr gebiindelt werden soll, unabhéngig von der ak-
tuelle vorherrschenden Verkehrsart, da davon ausgegangen wird, dass erst mit Ein-
fuhrung der FahrradstralRe eine deutliche Anderung zugunsten des gewiinschten
Radanteils erfolgt.

Eine FahrradstralRe soll neben der formalen Beschilderung durch zusatzliche Mar-
kierungen und Anpassungen klar erkennbar sein, u.a. durch Markierung der Fahr-
bahnbegrenzung und grofR3e Piktogramme ,Fahrradstraf3e*.

3.9  Signalisierung fur den Radverkehr

Damit Radfahrer im unmittelbaren Kreuzungsbereich vom Kfz-Verkehr sicher wahr-
genommen werden, ist der Radverkehr auf der Fahrbahn oder direkt neben der
Fahrbahn zu fuhren: als Schutzstreifen, Radfahrstreifen oder baulicher Radweg,
der im Kreuzungsbereich abgesenkt wird. An ampelgesteuerten Kreuzungen wird in
diesen Fallen der Radverkehr gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr signalisiert oder der
Radverkehr wird gesondert mittels Rad-Signalgeber freigegeben.

In Landshut gibt es folgende ampelgesteuerte Strecken mit baulich angelegten
Radwegen, die gleichzeitig Teil von Radrouten sind: Luitpoldstral3e, Altdorferstralle
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- Mainburger Bricke und JohannisstralRe - StethaimerstralRe. Allerdings sind diese
Strecken Bestandteil der Kfz-VorrangstraBen und folglich sind dort LSA-
Koordinierungen fir den Kfz-Verkehr im Einsatz. Eine Koordinierung der Lichtsig-
nalanlagen fur den Radverkehr auf diesen Strecken wirde die Griine Welle flr den
Kfz-Verkehr aul3er Kraft setzen oder zumindest stark beeintréachtigen.

Grundsatzlich ist es wichtig die Wartezeit fur FuRganger und Radfahrer bzw. die An-
forderungsdauer an Druckknopfampeln zu minimieren. Bei den zuletzt angepassten
Ampelsteuerungen bzw. Umbauten an den Kreuzungen Parkstral3e/Léschenbrand-
Unterfihrung, FlurstralRe/Weilerstral3e und an der neuen Ful3gangerschutzanlage
vor dem Gelande des ETSV 09 sind besonders Fahrradfreundliche Schaltungen
realisiert worden (siehe auch Homepage der Stadt unter landshut.de/rathaus/ refe-
rat-5/tiefbauamt/verkehr-und-mobilitaet/verkehrstechnik).

Mit der Neugestaltung des Ful3- und Radwegs an der Einmtindung der Nikolastral3e
in die Rupprechtstral3e wurde u.a. die Fahrradachse stadtauswarts verbessert. Rad-
fahrer stadteinwarts, die aus Richtung Mainburger Bricke in die NikolastralRe ein-
biegen, sollen dagegen auch weiterhin den vorhandenen Radweg auf der rechten
StrafRenseite bis zur Anforderungsampel vor der NikolastraRe (siehe Meldung vom
Marz 2015) nutzen. Die Ampelsteuerung wurde hier so angepasst, dass sie aul3er-
halb ihrer Betriebszeiten zur Schulwegsicherung im ,Schlummerzustand® lauft, d.h.
Uber die Anforderungsdriicker schaltet sie sich schnell ein und gibt den Fuldgangern
und Radfahrern Grin.

Zuletzt wurde die FuRganger-Ampelanlage in der Isargestade an der Querungsstelle
Maxwehr angepasst. Die neue verkehrsabhéngige Steuerung bericksichtigt sowohl
den Kfz-Verkehr und die Busse auf in der Isargestade als auch Gruppen von que-
renden Fuf3géngern und Radfahrern vom bzw. zum Maxwehr. Die Erkennung der
Fahrzeuge, FuBganger und Radfahrer erfolgt durch eine Warmebildkamera. Indem
die Steuerung jeden Fu3géanger und Radfahrer, der sich der Ampel ndhert, automa-
tisch erfasst, wird die Grinzeit fir den Querungsvorgang verlangert. Das fihrt zu
deutlich weniger bzw. kirzeren Wartezeiten fur die FuRganger und Radfahrer.

Gruner Pfell fur Radfahrer

Ein griner Pfeil zum Rechtsabbiegen nur fir Radfahrer an einer roten Ampel soll
den Radfahrern das Vorankommen erleichtern. Zum Zeitpunkt der Erstellung des
Radverkehrskonzeptes lagen die Einsatzkriterien fur den griinen Pfeil fir Radfahrer
der StVO-Verwaltungsvorschrift noch nicht vor. Sobald die Kriterien bekannt sind,
wird an allen Ampelanlagen im Stadtgebiet GUberprift, ob ein griiner Pfeil fir Radfah-
rer eingerichtet werden kann.

Mit einem Zusatzschild wird das Abbiegen nur fur Radfahrer freigegeben
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4 MalRnahmenplan Radinfrastruktur

Als wichtige Erganzung der stadtischen Verkehrsplanung gibt es mittlerweile mehre-
re Kommunikationswege, um auch seitens der Radfahrer Schwachstellen der Rad-
infrastruktur direkt an den Radverkehrsbeauftragten der Stadt beim Tiefbauamt zu
melden:

» Burgerversammlungen

o direkte Meldung Uber Kontaktdaten auf der Hompage der Stadt/ Thema
Radverkehr

o Burgergesprache und Kummerkasten im Rahmen der Radverkehrstage

e Radrouten-Checks mit interessierten Birgern

¢ Online-Meldeplattform RADar!

Eine Vielzahl von gemeldeten Schwachstellen der letzten Jahre konnte unmittelbar
beseitigt werden (z.B. zuséatzliche Radspurmarkierung am Kennedy-Platz, siehe
RADar!). Die vorhandenen Schwachstellen und Defizite im Radwegenetz lassen
sich hinsichtlich der Problemstellung und dem grundlegenden Losungsansatz unter-
scheiden:

o fehlende Verbindung bzw. Netzlicke (Netz-)
... Netzplanung

o Radverkehr auf der Stral3e: fehlende Sicherheit auf der Fahrbahn (FB-)
... Aufteilung des Stral3enraums = Mischverkehr in Tempo 30 Zonen,
Schutzstreifen und Radfahrstreifen, Fahrradstraf3en

e baulicher Radweg: mangelhafte Radverkehrsanlage (RW-)
... Verbesserung des bestehenden Radwegs - Verbreiterung, Umbau,
Belagserneuerung, Absenkung, Beseitigung Hindernis

e mehr Sicherheit an Kreuzungen und Querungen (Q-)
... Abbiegespuren, Aufstellbereiche, Querungshilfe, Ampelsteuerung

e Radverkehrsanlagen konform zur STVO
... verkehrsrechtliche Anordnung Beschilderung, Markierung, Offnung von
EinbahnstraRen

Nachfolgend werden entsprechend der genannten Einteilung die Schwachstellen
sowie die dazugehorigen MalBhahmen mit der Lage, der Beschreibung der Prob-
lemsituation und dem moglichen Losungsansatz aufgelistet. Teilweise werden auch
haufig genannte Problemstellen beschrieben, fiir die es derzeit keine adaquate bau-
liche Verbesserungsmaoglichkeit gibt. Die nachfolgend aufgelisteten Problemsituati-
onen sind nummeriert und in einem MaRnahmenplan fir das Stadtgebiet verortet
(aus Grinden der besseren Darstellung in einen Teile West und einen Teil Ost ge-
trennt).
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Abbildung 11: MaRnahmenplan — Teil West
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Abbildung 12: MaRnhahmenplan — Teil Ost
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Radverkehrskonzept fiir Landshut 2020

Netzlicken, Ausbau Radwegenetz

Netzlicken sind fehlende oder mangelhafte Verbindungen im Radwegenetz, die zu
groRen Umwegen fihren und Radfahrer ggf. auch auf weniger sichere Routen
zwingen. Die Beseitigung von Netzliicken ist deshalb sehr wichtig, um sichere und
attraktive Radverbindungen zu schaffen und letztlich mehr Verkehrsteilnehmer zum
Umsteigen auf das Fahrrad zu bewegen.

Nr.
Lage / Ortlichkeit
Route
betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur
Quelle

Beschreibung

Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung fir Radverkehr

Nr.
Lage / Ortlichkeit

Route

betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur

Quelle

Beschreibung
Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung fir Radverkehr

Netz-1

Netzllicke zwischen Kutschenreutherweg und Rennweg
Stadtteil-Radroute Hbf - Landshut-West, Schulweg HLG
700 Rad pro Tag

fehlende Verbindung

RVK2014, Birgergesprach 2018

Luckenschluss zwischen Kutschenreutherweg und Rennweg
fehlt seit Jahren. Alternative Wege z.B. zwischen
HaydnstraBe und J.-Schumann-Str. sind eng fur FuBganger
und Radfahrer, kreuzen uniuibersichtliche Einmindungen
und den Rennweg oder verlaufen tber Privatgrund.

Lickenschluss zwischen beiden Briicken neben Bahntrasse

Bahn bietet Gestattung an; Abstimmung mit privatem
Grundstiicksbesitzer erforderlich. Sehr wichtige Verbindung
im Landshuter Westen insbesondere zu HLG.

Netz-2

Radweg zw. Bahngleis und Pestalozzischule bzw. HLG
Schulweg HLG

750 Rad pro Tag

fehlende Verbindung

Radverkehrsplanung

Verbindung fehlt bisher

Schaffung kurzer Stichverbindung

Abgestimmt mit Neubau Pestalozzischule. hohe Prioritat da
Luckenschluss fir Schulweg

Seite 24
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Nr.
Lage / Ortlichkeit

Route

betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur

Quelle

Beschreibung

Losungsansatz

Anmerkungen

Bedeutung fiir Radverkehr

Nr.

Lage / Ortlichkeit
Route
betr. Radverkehr

Problem Radinfrastruktur

Netz-3

Loschenbrand - Altdorf: Radwegverbindung entlang
Pfettrach

Stadtteil-Radroute nach Altdorf
750 Rad pro Tag

fehlende Verbindung
Radverkehrsplanung

Bahniibergang am Unterwerk bleibt fiir FuBganger und
Radler von hoher Bedeutung bis Radwegverbindung an der
Pfettrach als Ersatz realisiert wird.

gemeinsamer Radweg Landshut/Altdorf in Abstimmung mit
Wasserwirtschaftsamt

Im Hochwasserfall muss Radweg gesperrt werden.

Netz-4

Loschenbrandunterfiihrung - Wilhelm-DieB-Str.
Stadtteil- Radroute

1200 Rad pro Tag

fehlende Verbindung

Stadt Landshut, Tiefbauamt
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Quelle

Beschreibung

Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung fir Radverkehr

Nr.
Lage / Ortlichkeit
Route
betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur
Quelle

Beschreibung

Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung fir Radverkehr

Nr.
Lage / Ortlichkeit
Route
betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur
Quelle

Beschreibung

Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung fir Radverkehr

Radverkehrskonzept fiir Landshut 2020

Blrgergesprach 2018

schmaler, kurviger Kiesweg mit hoher Radfahrerfrequenz in
beide Richtungen; derzeit auf Privatgrund

Ausbau des Weges als breiter Geh- und Radweg.

Im Rahmen der zuklinftigen Umsetzung des
Bebauungsplans.

Netz-5

Trasse der ehem. Industriegleise: BenzstraBBe

300 Rad pro Tag
fehlende Verbindung
Radverkehrsplanung

Radfahren auf der BenzsstraBe im Mischverkehr ist
insbesondere wegen der Langsparker und der engen
Fahrbahn nicht sicher. Neben der Benzstral3e befindet sich
die Trasse des stillgelegten Industriegleis II.

Umbau des stillgelegten Industriegleis zu einem Geh- und
Radweg mit Baumreihe und vereinzelt Parkbuchten.

Entsiegelung und Aufwertung des Standorts; Sichere
Fortfiihrung des Radwegs im Stiden Uber Kreuzung
Porschestral3e entlang HertzstraB3e.

Netz-6

Trasse der ehem. Industriegleise: HertzstraBe

200 Rad pro Tag
fehlende Verbindung
Radverkehrsplanung

fehlende Verbindung BenzstraB3e bis Harlanderknoten,
Flutmulde

Langfristig soll von der BenzstraBBe Uber die HertzstraBe eine
Verbindung zum Radwegenetz am Harlanderknoten bzw. an
der Flutmulde geschaffen werden.

Eine Anbindung an den Harlanderknoten kann auf Grund
des erforderlichen Grunderwerbs nur langfristig realisiert
werden.
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Nr.
Lage / Ortlichkeit

Route

betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur
Quelle

Beschreibung

Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung flr Radverkehr

Nr.
Lage / Ortlichkeit

Route

betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur

Quelle

Beschreibung
Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung flr Radverkehr

Netz-7
Mitterwohr Isarstege

Das SchlieBen der beschriebenen Netzllicke im
Radwegenetz zwischen der Auwaldsiedlung, Mitterwohr und
Ergolding durch den Bau der beiden Isarstege ist
Voraussetzung fir eine Vielzahl von Wege-Beziehungen zu
den Nachbargemeinden und ermdoglicht haufig erst ein
Umsteigen auf das umweltfreundliche Verkehrsmittel
Fahrrad.

1600 Rad pro Tag
fehlende Verbindung
Burgergesprach 2018

fehlende Radwegverbindung zwischen Ergolding/Piflas und
dem Landshuter Osten

Abstimmung einer neuen Radwegtrasse der Stadt Landshut,
der Gemeinde Ergolding und der Regierung von
Niederbayern

Derzeit in Abstimmung; Es sind zwei Isarstege inkl. der
Anbindungen an das Radwegenetz zu bauen. Der Bau der
Isarstege wird zu einer splirbaren Zunahme des Radverkehrs
im Osten von Landshut und den angrenzenden
Nachbargemeinden fiihren. Sehr wichtige Verbindung
zwischen Landshuter Osten und Ergolding. Auch als
Entlastung flr Kfz-Verkehr.

Netz-8

B 299: bestehende Unterflihrung beim Rakocziweg
Stadtteil-Radroute

200 Rad pro Tag

fehlende Verbindung

Blrgergesprach 2018

fehlende Verbindung Rakocziweg - Am Schallermoos

Machbarkeit im Zuge des Neubaus Grundschule Ost?

Stadt Landshut, Tiefbauamt

Seite 27



Nr.
Lage / Ortlichkeit

Route

betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur
Quelle

Beschreibung

Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung fir Radverkehr

Nr.
Lage / Ortlichkeit
Route
betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur
Quelle

Beschreibung

Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung flr Radverkehr

Nr.
Lage / Ortlichkeit

Route

Radverkehrskonzept fiir Landshut 2020

Netz-9
B 299 straBenbegleitender Radweg nach Weihbichl

Uberdrtliche Verbindung, Teil einer Netzschleife Rakocziweg
- Berggrub - Weikmannshohe

50 Rad pro Tag
fehlende Verbindung
Radverkehrsplanung

Im Abschnitt B 299-Unterfiihrung Am Mitterfeld/ Haager
Weg und der Anschlussstelle Hagrainer Strale fehlt Radweg
(derzeit mehrmaliges Queren der B 299 und die umwegige
Fihrung durch das Wohngebiet Vogelherd oder tiber
Privatwege).

Durchgehender Radweg neben Bundesstrale ostlich der B
299 zwischen B 299-Unterfihrung Am Mitterfeld/ Haager
Weg und der Anschlussstelle Hagrainer StraB3e.

im Radwegeprogramm des Staatlichen Bauamtes Landshut

Netz-10

LAs 14: Chemnitzer StraBe bis Anschlusstelle B 15neu
Uberortliche Verbindung

100 Rad pro Tag

fehlende Verbindung

Burgeranfragen, Stadtratsantrag, Stellungnahme zur
Planfeststellung der B 15neu bis zur LAs 14

An der KreisstraBe LAs 14 ¢stlich der Chemnitzer StraBBe
Richtung Stadtgrenze gibt es keinen Radweg. Die
Verkehrsbelastung wird auf diesem 6stlichen Abschnitt der
LAs 14 deutlich ansteigen, sobald die B 15neu an der LAs 14
endet. Radfahren im Mischverkehr ist zu unsicher.

Die ERA (Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen) sieht unter
diesen Bedinguengen einen fahrbahnbegleitenden Radweg
oder einen Radweg parallel auf anderen Wegen vor.

Grunderwerb entlang der LAs 14 erforderlich. Engstelle nach
Einmiindung Frauenberg.

Netz-11
Weikmannshohe - Berggrub Radweg

Uberdrtliche Verbindung, Teil einer Netzschleife Rakocziweg
- Berggrub - Weikmannshohe

Seite 28
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betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur
Quelle

Beschreibung
Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung fiir Radverkehr

Nr.
Lage / Ortlichkeit
Route
betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur
Quelle

Beschreibung

Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung fiir Radverkehr

Nr.
Lage / Ortlichkeit
Route
betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur
Quelle

Beschreibung

Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung flr Radverkehr

50 Rad pro Tag
fehlende Verbindung
Radverkehrsplanung

AuBerortsstralBe, nur 7 Meter breit, fir Mischverkehr nicht
geeignet.

Planung und Ausbau eines straBenbegleitenden Radwegs
von Weikmannshoéhe bis Berggrub.

Umfangreicher Grunderwerb auf rund 1,5 km Lange
erforderlich.

Netz-12
Achdorfer Isarsteg Sudseite

1200 Rad pro Tag
fehlende Verbindung
Radrouten-Check

Verlangerung des Kieswegs an der Isar unter Achdorfer
Isarsteg (ahnlich wie auf Nordseite) in die B 11-
Unterflhrung

nicht realisierbar

Ufer im Bereich der Briicke nicht breit genug; Anschluss in
das Unterfiihrungsbauwerk wegen Hochwasserschutzmauer
nicht moglich.

Netz-13

Radweg Richtung Guindlkofen

entlang Bahntrasse Landshut-Munchen
100 Rad pro Tag

fehlende Verbindung
Radverkehrsplanung

Entlang der St 2045 (Theodor-Heuss-Stral3e) gibt es auf
langeren Abschnitten keinen Radweg.

Parallel stdlich der Bahnlinie Landshut-Minchen sind Wege
vorhanden, die als Radweg auszubauen waren. Im Abschnitt
Weiherbachstr. Bis zur A 92-Unterfihrung ware in mit
Gestattung der Bahn ein Weg zu schaffen.

Stadt Landshut, Tiefbauamt

Seite 29



Radverkehrskonzept fiir Landshut 2020

4.2  Unsicheres Radfahren auf der Fahrbahn
Generell ist das Radfahren im Mischverkehr auf wenig belasteten Tempo-30-
Stral3en (Zonen, Verkehrsberuhigte Bereiche, Streckenbeschrankungen; 70-80% al-
ler Stral3en) unproblematisch. In Stralen mit h6heren Geschwindigkeiten oder mit
deutlich erhéhtem Kfz-Verkehr und an Stellen, an denen haufig zu eng Uberholt
wird, sind entsprechend der Kriterien der ERA 2010 (Empfehlungen fir Radver-
kehrsanlagen) Schutzstreifen, Radfahrstreifen, Fahrradstralen oder aber ein
baulicher Radweg vorzusehen (siehe 3.5 Mischverkehr), um die erforderliche Si-
cherheit flr die Radfahrer zu Schaffen. Dies ist eine wesentliche Anforderung der
Radverkehrsforderung, die letztendlich in einigen Féllen eine neue Aufteilung des
StraRenraums erfordert.
Nr. Fahrbahn-1
Lage / Ortlichkeit MaximilianstraBBe zw. Podewilsstr. und Dominikanerweg
Route wichtige Verbindung ins Zentrum
betr. Radverkehr 500 Rad pro Tag
Problem Radinfrastruktur fehlende Sicherheit auf der Fahrbahn
Quelle Radverkehrskonzept 2014
Beschreibung kein Platz fur Radfahrer, insbesondere im Bereich des
Knotens mit der PodewilsstraBe
Lésungsansatz Verkehrsversuch: neue Spuraufteilung (ohne
Linksabbiegespur) und beidseitiger Schutzstreifen
Anmerkungen Die Stadt Bamberg testet fiir ein Jahr an der mehrspurigen

Bedeutung fiir Radverkehr = FriedrichsstraBe breite Radfahrstreifen (siehe Homepage

Stadt Bamberg Stichwort Verkehrsversuch FriedrichstraBBe).
Kfz im Geradeaus- und Linksverkehr teilen sich nun eine
Spur. Die Markierung des Radwegs ist in gelber, also in
Baustellenfarbe erfolgt. Der Verkehrsversuch soll bewusst
die Mdoglichkeit fur weitere Verbesserungen offen halten.

Nr. Fahrbahn-2
Lage / Ortlichkeit Neustadt
Route
betr. Radverkehr 900 Rad pro Tag
Problem Radinfrastruktur fehlende Sicherheit auf der Fahrbahn
Quelle Fahrradaktionstag
Beschreibung Neuer Belag zwar bequem fiir Radfahrer, aber wesentlich
unsicherer durch ausparkende Autos. "Wo bleibt die
Fahrradspur?”
Lésungsansatz Radfahren im Mischverkehr mit ausreichend

Sicherheitsabstand zu parkenden Autos.
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Anmerkungen Fahrbahn in der Neustadt ist breit genug fiir Kfz und Rad.

Bedeutung fir Radverkehr = Schutzstreifen kann bei Senktechtparkern nicht mehr
Verkehrssicherheit erzeugen. Entscharfung durch weniger
Kfz-Verkehr in der Neustadt.

Nr. Fahrbahn-3
Lage / Ortlichkeit Papiererstrale - Nikolastrale
Route Stadtteil-Radroute Hbf - Nikola - Innenstadt; Sehr wichtige

Route als Alternative zum unsicheren Radweg an der
LuitpoldstraBBe (Unfallschwerpunkt Radverkehr an
Kreuzungen und Einmindungen).

betr. Radverkehr 1900 Rad pro Tag
Problem Radinfrastruktur  fehlende Sicherheit auf der Fahrbahn
Quelle RVK2014, Birgergesprach 2018
Beschreibung Auf Grund der Verkehrsstarken und Tempo 30 sind die

Papierer- und die NikolastraBe fur Radfahren im
Mischverkehr geeignet. Allerdings fiihlen sich Radfahrer im
teilweise engen StraBenraum unsicher wegen Langsparken
und zu engem Uberholen. Es fehlen der Sicherheitsabstand
zu den Langsparkern und das BewufBtsein vieler Autofahrer
fur mehr Abstand und ricksichtsvolles Fahren.

Lésungsansatz Langfristrig mehr Radfahrer als Autos. Bevorzugung des
Radverkehrs: mehr Sicherheit fur Radfahrer durch
FahrradstraBe; mehr Abstand zu parkenden und
Uberholenden/begegenden Autos.

Anmerkungen Langsparken bleibt erhalten. Hohe Prioritat da Bestandtteil
Bedeutung fiir Radver- einer der wichtigsten und am starksten frequentierten
kehr Routen.
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Nr.
Lage / Ortlichkeit
Route
betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur
Quelle

Beschreibung

Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung flr Radverkehr

Nr.
Lage / Ortlichkeit
Route
betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur
Quelle

Beschreibung
Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung flr Radverkehr
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Fahrbahn-4

Watzmannstrale zw. Rennweg und Schaigerstral3e

200 Rad pro Tag
fehlende Sicherheit auf der Fahrbahn
Radverkehrsplanung

Tempo 50 und Langsparken mit kritischer verbleibender
Fahrbahnbreite (6-7m) fiihren zu zu engen
Uberholvorgangen.

Beidseitiger Schutzstreifen, jedoch nur machbar bei
Aufheben von Langsparken.

Alternierender einseitiger Schutzstreifen wird nicht
empfohlen (agfk Badem-Wiurttemberg: Gutachten zum
Einsatz und zur Wirkung von einseitigen alternierenden und
beidseitigen Schutzstreifen auf schmalen Fahrbahnen
innerorts, 2014)

Fahrbahn-5

Rennweg zw. Prof.-Buchner-Str. und Luitpoldstrae
stadteinwarts

300 Rad pro Tag

fehlende Sicherheit auf der Fahrbahn
Radverkehrskonzept 2014

fehlende Radverkehrsanlage; fuir Radfahren im Mischverkehr
zu hohe Kfz-Belastung

Schutzstreifen stadteinwarts von Prof.-Buchner-Str. bis
Einmindung REWE; Wegnahme von Langsparken

kein Langsparken
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Nr.
Lage / Ortlichkeit
Route
betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur
Quelle

Beschreibung

Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung flr Radverkehr

Nr.
Lage / Ortlichkeit
Route
betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur
Quelle

Beschreibung

Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung flr Radverkehr

Fahrbahn-6

Klotzlmallerstr. zw. Hammerbachweg und Luitpoldstr.
Stadtteil-Radroute

1600 Rad pro Tag

fehlende Sicherheit auf der Fahrbahn
Radverkehrsplanung

Teil der wichtigen Stadtteil-Radroute Innenstadt - Landshut-
West; Radverkehr lbersteigt Kfz-Verkehr

Fahrradstrale, Anlieger frei: Sicherheit flr Radfahrer mit
Vorrang gegeniber Kfz.

Vorfahrt an MaistraBe und SavigystraBe bereits vorhanden.

Fahrbahn-7

KlotzimallerstraBe zw. Watzmannstr. und Sylvensteinstr.

1000 Rad pro Tag
fehlende Sicherheit auf der Fahrbahn
Burgeranfragen

kein Radweg vorhanden, Radfahrer flihlen sich im
Mischverkehr unsicher wegen Langsparken und zu engem
Uberholen

Beidseitiger Schutzstreifen nur machbar bei Verbot von
Langsparken; oder zeitlich begrenztes Halteverbot tagsuber.

kein Langsparken; alternative Radwegfiihrung entlang
KlotzImihlbach Gber Herzogstandweg-Dammkarweg-
Kampenwandweg (jedoch umwegig)

Stadt Landshut, Tiefbauamt
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Nr.
Lage / Ortlichkeit
Route
betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur
Quelle

Beschreibung

Losungsansatz

Anmerkungen

Bedeutung flr Radverkehr

Nr.
Lage / Ortlichkeit
Route
betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur
Quelle

Beschreibung
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Fahrbahn-8

EichenstraBBe zw. Asternweg und GoethestraBe

900 Rad pro Tag
fehlende Sicherheit auf der Fahrbahn
Radverkehrsplanung

keine Radwege vorhanden, Tempo 50, Radfahrer fiihlen sich
im Mischverkehr auf Fahrbahn unsicher; Fortfihrung der
Radverkehrsfiihrung der Eichenstral3e bis Altdorf.

beidseitiger Schutz- oder Radfahrstreifen; ggf. komplet
neuer StraBenraum mit Baumreihe, und Gehweg und
Bushaltestelle vor Goethestral3e.

Fahrbahn-9

SiemensstraBe zw. OttostraBe und Neidenburger StraB3e
wichtige Verbindung von/nach Ergolding

300 Rad pro Tag

fehlende Sicherheit auf der Fahrbahn
Radverkehrskonzept 2014

Tempo 50, fehlende Radverkehrsanlage; fiir Radfahren im
Mischverkehr zu hohe Kfz-Belastung

Lésungsansatz baulicher Radweg, Schutz- oder Radfahrstreifen:
StraBenraumverbreiterung oder Wegnahme der
Linksabbieger
Anmerkungen
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Bedeutung fiir Radverkehr

Nr.
Lage / Ortlichkeit
Route
betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur
Quelle

Beschreibung

Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung fiir Radverkehr

Nr.
Lage / Ortlichkeit

Route

betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur
Quelle

Beschreibung
Losungsansatz
Anmerkungen

Bedeutung fiir Radverkehr

Nr.
Lage / Ortlichkeit

Route

betr. Radverkehr

Problem Radinfrastruktur

Fahrbahn-10

Porschestra3e - OttostralBe

200 Rad pro Tag
fehlende Sicherheit auf der Fahrbahn
Radverkehrsplanung

keine Radwege vorhanden, Tempo 50, Radfahrer fiihlen sich
im Mischverkehr auf Fahrbahn unsicher; Fortfihrung der
Radverkehrsfiihrung auf stillgelegter Industriegleistrasse
neben BenzstraBe.

beidseitiger Schutzstreifen

Fahrbahn-11
Schitzenstrale neben Hauptfriedhof

Stadtteil-Radroute bzw. Radschnellverbindung nach
Schénbrunn/Auloh

1100 Rad pro Tag
fehlende Sicherheit auf der Fahrbahn
Burgergesprach 2018

Radverkehr auf dem parallel veraufenden, schmalen
Kiesweg (Gehweg zur Naherholung) an der Isar
problematisch und teilweise fir FuBganger gefahrlich.

Mehr Sicherheit und Attraktivitat fir den Radverkehr auf der
Schitzenstrale z.B. durch FahrradstraBBe.

Langsparken bleibt erhalten. Hohe Prioritat da Bestandtteil
einer der wichtigsten und am starksten frequentierten
Routen.

Fahrbahn-12

Bildungzentrum Schénbrunn - Auloh: Radverbindung
entlang Ochsenauweg

Stadtteil-Radroute bzw. Radschnellverbindung nach
Schénbrunn/Auloh

300 Rad pro Tag
fehlende Sicherheit auf der Fahrbahn

Stadt Landshut, Tiefbauamt
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Quelle

Beschreibung

Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung fir Radverkehr

Nr.
Lage / Ortlichkeit
Route
betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur
Quelle

Beschreibung

Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung flr Radverkehr

Nr.
Lage / Ortlichkeit
Route
betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur
Quelle

Beschreibung
Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung flr Radverkehr
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Radverkehrsplanung

Ostlicher Abschnitt des Ochsenauweg ist Privatweg des
Bezirks Niederbayern und der Handwerkskammer.

Mit dem Bezirk Niederbayern und der Handwerkskammer
ist eine Radverkehrsfiihrung (inkl. Beschilderung) auf dem
Ochsenauweg zu verhandeln.

Fahrbahn-13

WildbachstraBBe stadteinwarts
Uberdrtliche Verbindung

100 Rad pro Tag

fehlende Sicherheit auf der Fahrbahn
Burgeranfragen

Radfahren auf Gehweg (Radfahrer frei; Engstellen und
Unebenheit durch Baume im Gehweg) oder wahlweise auf
Fahrbahn

Kurzer Schutzstreifen stadteinwarts bei Ortseinfahrt (im
weiteren Verlauf nicht moglich wegen fehlender
Fahrbahnbreite): Mehr Aufmerksamkeit und Sicherheit fiir
Radverkehr auf Fahrbahn stadteinwarts (bergab) bei
Einmiindung des straBenbegleitenden Radwegs.

Stadtauswarts (Anstieg) kann auf dem wenige
frequentierten Gehweg (Radfahere frei) sicher gefahren
werden.

Fahrbahn-14

Innere Miinchener StraBBe zw. Kupfereck und Alte Bergstr.

600 Rad pro Tag
fehlende Sicherheit auf der Fahrbahn
Radverkehrskonzept 2014

fehlende Radverkehrsanlage; fur Radfahren im Mischverkehr
zu hohe Kfz-Belastung

beidseitiger Schutzstreifen und Verkehrsberuhigung im
Bereich des Einzelhandels

Geringflige Reduzierung von Langsparkplatzen. Teil eines
noch abzustimmenden Sanierungskonzeptes. Hohe Prioritat
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fur mehr Sicherheit und Attraktivitat.

Nr. Fahrbahn-15
Lage / Ortlichkeit Felix-Meindl-Weg zw. Achdorfer Weg und Wernstorfer Str.
Route
betr. Radverkehr 250 Rad pro Tag
Problem Radinfrastruktur fehlende Sicherheit auf der Fahrbahn
Quelle Fahrradaktionstag
Beschreibung Gefahrlich aufgrund Langsparker (bergauf in Parkbuchten,

bergab auf der Fahrbahn); Offnen der Tiiren und schnell
fahrende Radfahrer. Trotz Steckenbeschrankung ist bei der
vorhandenen Gefallestrecke, Langsparkern und 300 bis 400
Kfz in der Spitzenstunde Radfahren auf der Fahrbahn nicht
sicher genug.

Lésungsansatz Halteverbot auf der Nordseite (bergab), Schutzstreifen
bergauf mit Sicherheitstrennstreifen zu Langsparkern (wie im
unteren Abschnitt); Sonderldsung fir kurze Engstelle ostl.
Achdorfer Weg.

Anmerkungen kein Langsparken bergab
Bedeutung flr Radverkehr
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4.3 Mangel oder Schwachstellen bestehender Radverkehrsanlagen

Der Ausbau von bestehenden Radwegen bzw. die Beseitigung von Schwachstellen
auf diesen Radwegen ist erforderlich, wenn die Breiten des Radwegs nicht mehr der
Radverkehrsnachfrage und den geforderten Sicherheitsabstanden entsprechen, bei
schlechtem Fahrbahnbelag sowie bei Hindernissen und mangelhafter Wegweisung

fur den Radverkehr.

Nr.
Lage / Ortlichkeit
Route
betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur
Quelle

Beschreibung
Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung fir Radverkehr

Nr.
Lage / Ortlichkeit
Route
betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur
Quelle

Beschreibung
Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung fir Radverkehr

Radweg-1

bauliche Radwege allgemein

1000 Rad pro Tag
best. Radverkehrsanlage nicht ausreichend bzw. mangelhaft
Burgeranfragen

An mehreren Querungen von Radwegen zu hohe
Bordsteinkanten (Tiefborde).

Es besteht ein Programm fir die Absenkung von Tiefborden
an Radwegen. Weitere Stellen bitte an Tiefbauamt melden.

Ebenso sind die Anforderungen an die Barrierefreiheit fur
Sehbehinderte zu beachten.

Radweg-2

Luitpoldbricke: Verbindung von Papiererstr. zum Landtor
Stadtteil-Radroute Hbf - Nikola - Innenstadt

2500 Rad pro Tag

best. Radverkehrsanlage nicht ausreichend bzw. mangelhaft
RVK2014, Birgergesprach 2018

Umwege bzw. viele "Geisterradler" auf Luitpoldbriicke da
kein Zweirichtungsradweg vorhanden.

Diskutierte Lésungen sind kurzfristiges Aufldsen einer
Fahrspur und Umbau zur "protected bike lane".

Siehe Behandlung im AK Rad (technische Schwierigkeiten
mit Trennbord, Schwachung Briickenkonstruktion,
Verkehrssicherheit, keine sichere Losung fir die Anschliisse
des Zweirichtungsradwegs; langfristig Verbreiterung
Briickenkappe mit Zweirichtungsradweg). Jedoch hohe
Prioritat da Bestandtteil einer der wichtigsten und am
starksten frequentierten Route.
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Nr.
Lage / Ortlichkeit

Route

betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur

Quelle

Beschreibung
Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung fiir Radverkehr

Nr.
Lage / Ortlichkeit
Route
betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur
Quelle
Beschreibung

Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung fiir Radverkehr

Nr.
Lage / Ortlichkeit
Route
betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur
Quelle

Beschreibung

Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung fiir Radverkehr

Radweg-3

WittstraBe zwischen Gratzberg und Ludwigpassage

200 Rad pro Tag

best. Radverkehrsanlage nicht ausreichend bzw. mangelhaft
Radverkehrsplanung

schmaler Gehweg (Radfahrer frei)

Verbreiterung des Hochbords

Erfolgt im Zuge der Sanierung der WittstraBe.

Radweg-4
Stadtpark-Wege auf einzelnen Abschnitten

1100 Rad pro Tag

best. Radverkehrsanlage nicht ausreichend bzw. mangelhaft
Burgergesprach 2018

bei Regen "Seenlandschaft"

Erneuerung des Belags bzw. an betr. Stellen aufkiesen, so
dass Entwasserung in den griinen Rand erfolgt.

Diese MaBBnahmen werden generell im Zuge des
Wegeunterhalts bei Meldung vom Stadtgartenamt
durchgefihrt.

Radweg-5

Landtor: Bushaltestelle vor Luitpoldbriicke

300 Rad pro Tag
best. Radverkehrsanlage nicht ausreichend bzw. mangelhaft
Burgergesprach 2018

Halte- und Ein-/Ausstiegsbereich auf schmalem Geh- und
Radweg

Verlegen der Haltestelle

im Rahmen der Sanierung der Wittstral3e

Stadt Landshut, Tiefbauamt
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Nr.
Lage / Ortlichkeit

Route

betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur

Quelle

Beschreibung
Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung flr Radverkehr

Nr.
Lage / Ortlichkeit

Route

betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur

Quelle

Beschreibung
Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung flr Radverkehr

Nr.
Lage / Ortlichkeit
Route
betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur
Quelle

Beschreibung

Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung flr Radverkehr

Radverkehrskonzept fiir Landshut 2020

Radweg-6

Landgasse

300 Rad pro Tag

best. Radverkehrsanlage nicht ausreichend bzw. mangelhaft
Radverkehrsplanung

Kopfsteinpflaster

Prifung der Moglichkeiten fiir einen neuen Belag

Radweg-7

Preysingallee

Stadtteil-Radroute

1200 Rad pro Tag

best. Radverkehrsanlage nicht ausreichend bzw. mangelhaft
Burgergesprach 2018

Engstelle bzw. Hindernis Schranken

ersetzen durch Poller

Hohe Prioritat da Bestandtteil einer der wichtigsten und am
starksten frequentierten Routen.

Radweg-8
Radverkehrsfihrung Hauptbahnhof

1750 Rad pro Tag
best. Radverkehrsanlage nicht ausreichend bzw. mangelhaft
Radverkehrskonzept 2014

Zweirichtungsradweg von Berliner Briicke kommend endet
am Bahnhofsplatz; zu schmale gemeinsame Geh- und
Radwege; schlechte Anbindung zur Bahn-Unterfiihrung;
Querung meherer Fahrspuren.

Uberplanung der Radverkehrsanlagen und Verbindungen
im Rahmen der Neukonzeption des Bahnhofsvorplatzes.

Derzeit Vorbereitung der Neuplanung. Hohe Prioritat da
Bestandtteil einer der wichtigsten und am starksten
frequentierten Routen.
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Nr.
Lage / Ortlichkeit

Route

betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur
Quelle

Beschreibung

Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung fiir Radverkehr

Nr.
Lage / Ortlichkeit

Route

betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur
Quelle

Beschreibung

Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung fiir Radverkehr

Nr.
Lage / Ortlichkeit
Route
betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur
Quelle

Beschreibung

Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung fiir Radverkehr

Radweg-9

Flutmuldenradweg zw. Léschenbrandunterfiihrung und
Unterfihrung Schwestergasse

Stadtteil-Radroute Hbf - Innenstadt, Schulweg von gepl.
Bebauung im eheml. Bahnbetriebgsglange

2250 Rad pro Tag
best. Radverkehrsanlage nicht ausreichend bzw. mangelhaft
Radverkehrsplanung

Besteneder Radweg ist bei der sehr hohen Frequenz durch
Radverkehr, Naherholung zu schmal.

Verbreiterung des 2,5 m schmalen Wegs

Hohe Prioritat da zukinftig auch Schulweg zur GS Nord-
West.

Radweg-10
Steg Hammerbach zw. Hammerbachweg und St.-Pius-Weg

Verbindung zw. Klétzlmiillerviertel und Isarsteg durch
ebmpapst-Stadion

200 Rad pro Tag
best. Radverkehrsanlage nicht ausreichend bzw. mangelhaft
Burgeranfrage

Bestehender Steg ist mit zwei Meter Breite zu schmal fir
gemeinsamen FuB3- und Radverkehr.

neuer breiterer Steg

Radweg-11

Weiherbachstrale

Altdorf-Minchnerau

300 Rad pro Tag

best. Radverkehrsanlage nicht ausreichend bzw. mangelhaft
Radverkehrsplanung

stark befahrene HauptverkehrsstraBe ohne Radweg,
Bahniibergang eng und gefahrlich fiir Radverkehr

neuer Bahniibergang und Ausbau der StraBe mit Radweg

derzeit gemeinsame Planung eines héhenfreien
Bahnlibergangs: Stadt, Altdorf und Bahn

Stadt Landshut, Tiefbauamt
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Nr.
Lage / Ortlichkeit

Route

betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur

Quelle

Beschreibung

Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung flr Radverkehr

Nr.
Lage / Ortlichkeit
Route
betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur
Quelle

Beschreibung

Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung flr Radverkehr

Nr.
Lage / Ortlichkeit

Route

betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur

Quelle

Beschreibung

Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung flr Radverkehr
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Radweg-12

SiemensstraBe zw. Neidenburger Str. und Konrad-
Adenauer-Str.

wichtige Verbindung von/nach Ergolding

300 Rad pro Tag

best. Radverkehrsanlage nicht ausreichend bzw. mangelhaft
Radverkehrskonzept 2014

vorhandener Radfahrstreifen: mangelhafte Markierung und
starke Spurrillen

Beseitigung der Spurrillen und Erneuerung der Markierung.

Radweg-13

Rakocziweg/Am Schmiedelacker: bestehende Rampe
Stadtteil-Radroute

150 Rad pro Tag

best. Radverkehrsanlage nicht ausreichend bzw. mangelhaft
Burgeranfragen, RADar

Rampe ist sowohl bergauf als auch bergab (bei Nasse und
Glatte) zu steil

Neubau einer langeren Rampe mit moderater Steigung.

Radweg-14

Schénbrunner Wasen: Waldweg zw. Biomasseheizkraftwerk
und Huchenweg

200 Rad pro Tag

best. Radverkehrsanlage nicht ausreichend bzw. mangelhaft
Burgergesprach 2018

schmaler Kiesweg, bei Nasse nicht fir Radverkehr geeignet

Belagserneuerung mit wassergebundener Deckschicht
(Winterdienst nicht moglich; keine Beleuchtung).
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Nr.
Lage / Ortlichkeit
Route
betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur
Quelle

Beschreibung
Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung fiir Radverkehr

Nr.
Lage / Ortlichkeit

Route

betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur

Quelle

Beschreibung
Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung fiir Radverkehr

4.4

Radweg-15
Neue BergstraBBe von Felix-Meindl-Weg bis Kupfereck

500 Rad pro Tag
best. Radverkehrsanlage nicht ausreichend bzw. mangelhaft
Birgeranfragen

fehlende Radverkehrsanlage; fur Radfahren im Mischverkehr
zu hohe Kfz-Belastung

Verbreiterung Gehweg im Zuge einer kiinftigen Sanierung
der Neuen BergstraBe --> gem. G+R oder Gehweg Rad frei.

Vorentwurf an Staatliches Bauamt

Radweg-16

B 11-Unterfiihrung bei RoBbach

Stadtteil-Radroute

1700 Rad pro Tag

mehr Sicherheit an Kreuzung / Querung

Radrouten-Check

Gefalle mit 90°-Kurve und Kleinsteinpflaster

Prifen ob Spiegel die Situation im Kurvenbereich entscharft.

Asphaltieren der Strecke wiirde zu héheren
Geschwindigkeiten verleiten; Asphaltbelag hat keine bessere
Rutschfestigkeit als raues Kleinsteinpflaster.

Mehr Sicherheit an Kreuzungen und Querungen

Obwohl in Landshut viele HauptverkehrsstralBen vom Radverkehr héhen frei, also
mit Unter- oder Uberfiihrungen, gekreuzt werden, bilden die Querungen von stark
befahrenen Stral3en sowohl an Kreuzungen mit als auch ohne Ampelanalgen haufig
die neuralgischen Stellen fiir die Radverkehrssicherheit. Damit Radfahrer vom Kfz-
Verkehr im Kreuzungsbereich sicher wahrgenommen werden, sind wesentlich MalR3-
nahmen die Heranfiihrung des Radwegs 20 m bis 30 m vor dem Knotenpunkt an die
Fahrbahn, die konsequente Beseitigung von Sichtbehinderungen am Knotenpunkt
und Rotmarkierungen an problematischen Radfahrfurten.

Stadt Landshut, Tiefbauamt
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Nr.
Lage / Ortlichkeit
Route
betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur
Quelle

Beschreibung

Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung flr Radverkehr

Nr.
Lage / Ortlichkeit
Route
betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur
Quelle

Beschreibung

Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung flr Radverkehr

Nr.
Lage / Ortlichkeit
Route
betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur
Quelle

Beschreibung
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Querung-1

Innere Regensburger StraBe / Johann-WeiB-Weg
Stadtteil-Radroute Hbf - Nikola - Innenstadt
1700 Rad pro Tag

mehr Sicherheit an Kreuzung / Querung
Radverkehrskonzept 2014

Die stark befahrene Querung der Inneren-Regensburger-Str.
ist verbesserungswiirdig insbesondere im Hinblick auf die
Verkehrssicherheit.

Vorfahrt fiir die querenden FuBganger und Radfahrer,
gesichert durch FGU und bauliche MaBnahmen wie
Fahrbahneinengung und Aufpflasterung (siehe auch
Erlanger Standard|6sung).

Zumindest Beschilderung "Bei Riickstau bitte hier halten”.

Querung-2

Seligenthaler Str./Schillerstrale
Schulweg

400 Rad pro Tag

mehr Sicherheit an Kreuzung / Querung
Burgergesprach 2018

fehlende sichere Querungsstelle Uber Seligenthaler StraBe
zwischen Fritz-Rampfmoser-Weg und SchillerstraBe

Querungshilfe moglichst nahe an Kreuzung.

v.a. hohe Bedeutung fiir FuBgénger und Schulweg, weniger
fur Radverkehr

Querung-3

StethaimerstraB3e / Franz-Seiff-StraBe
Stadtteil-Radroute

1000 Rad pro Tag

mehr Sicherheit an Kreuzung / Querung
Fahrradaktionstag

Querung der Stethaimerstr. von Stid nach Nord: zweite
Querungshilfe gewiinscht

Lésungsansatz Es besteht eine 2 Meter breite Querungshilfe auf der
Westseite, die v.a. vom stadteinwartigen Radverkehr und
Seite 44 Stadt Landshut, Tiefbauamt
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Anmerkungen
Bedeutung flr Radverkehr

Nr.
Lage / Ortlichkeit

Route

betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur

Quelle

Beschreibung
Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung flr Radverkehr

Nr.
Lage / Ortlichkeit

Route

betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur

Quelle

Beschreibung

Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung flr Radverkehr

Nr.

Lage / Ortlichkeit
Route
betr. Radverkehr

Problem Radinfrastruktur

FuBgangern genutzt werden kann.

Wenige Meter 6stlich davon kann fir den stadtauswartigen
Radverkehr keine Querungshilfe installiert werden, da sonst
Abbiegebeziehungen in der Kreuzung nicht mehr moglich
sind.

Querung-4

Innere Regensburger Str./Bismarckplatz

700 Rad pro Tag

mehr Sicherheit an Kreuzung / Querung
Radverkehrsplanung

kein Platz fur Radfahrer

Vorgezogener Aufstellbereich rot markiert.

Querung-5

Rennweg/NikolastraBe: bestehender rot markierter
Aufstellbereich am Kreuzungsarm Rennweg

600 Rad pro Tag
mehr Sicherheit an Kreuzung / Querung
Meldeplattform RADar

Wegen der Zweispurigkeit konnen Radfahrer sich auf dem
zufihrenden Radfahrstreifen nur schlecht geradeaus
Richtung JohannisstraBe und v.a. Inks Richtung Nikolastrafe
auf dem Aufstellbereich einordnen.

Ummarkieren des Aufstellbereichs mit Radfahrschleuse
Geradeaus/Links.

Im Zuge einer Neumarkierung.

Querung-6

Flutmuldenunterfiihrung, Querung Schwestergasse
Stadtteil-Radroute Hbf - Innenstadt, Schulweg
2250 Rad pro Tag

mehr Sicherheit an Kreuzung / Querung

Stadt Landshut, Tiefbauamt
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Quelle

Beschreibung

Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung flr Radverkehr

Nr.
Lage / Ortlichkeit
Route
betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur
Quelle

Beschreibung
Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung flr Radverkehr

Nr.
Lage / Ortlichkeit

Route

betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur

Quelle

Beschreibung
Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung flr Radverkehr
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Radverkehrsplanung

Radfahrer, u.a. Schulkinder, missen die Schwestergasse
gueren bzw. die Zu- und Abfahrten zur Hofmark-Aich-Str.
passieren. Die Mehrzahl der Autofahrer halt die
Geschwindigkeitsbeschrankung nicht ein. Das Queren ist fir
Radfahrer unibersichtlich und gefahrlich. Radfahrer werden
zu eng Uberholt bzw. von Abbiegenden Fahrzeugen
geschnitten.

Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten in der
Flutmuldenunterfihrung durch bauliche MaBnahmen. Oder
der Flutmuldenradweg erhalt Vorfahrt gegeniiber der
Schwestergasse.

Hohe Bedeutung, da Radverkehr in der Flutmulde
gegenuber Kfz-Verkehr priorisiert werden sollte.

Querung-7

LuitpoldstraBBe: Kreuzungen Rennweg und Rupprechtstr.

900 Rad pro Tag
mehr Sicherheit an Kreuzung / Querung
Blrgergesprach 2018

Unsichere Situationen fiir FuBganger und Radfahrer durch
Linksabbiegervorlauf einer Hauptrichtung

Rotmarkierung der betroffenen Furt parallel zur
Hauptrichtung.

Querung-8
Altdorfer StraBBe / FlurstraBe (LSA 25)

400 Rad pro Tag

mehr Sicherheit an Kreuzung / Querung
Burgeranfragen

Rechtsabbieger missachten Radfahrer

Rotmarkierung Furt Uber FlurstraBe oder Piktogramm.
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Nr.
Lage / Ortlichkeit
Route
betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur
Quelle

Beschreibung
Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung fiir Radverkehr

Nr.
Lage / Ortlichkeit
Route
betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur
Quelle
Beschreibung

Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung fiir Radverkehr

Querung-9

AltdorferstraBe Querung auf Hohe Bayerwaldpark
Stadtteil-Radroute Altdorf - Wolfgangsiedlung - Ergolding
750 Rad pro Tag

mehr Sicherheit an Kreuzung / Querung
Radrouten-Checkeck

fehlende sichere Querungsstelle zwischen Bayerwaldpark
und neuen Wegen in Wolfgangsiedlung

FuBgangerschutzanlage oder Querungshilfe (nur mit
StraBenverbreiterung moglich).

Querung-10

LiebigstraBe Abzweig in die Flutmuldenunterfiihrung

500 Rad pro Tag

mehr Sicherheit an Kreuzung / Querung
Fahrradaktionstag

fehlende Linksabbiegespur (fiir Radfahrer)

Die Markierung einer separaten Fahrrad-Linksabbiegespur
in Fahrbahnmitte ist auf Grund der fehlenden
Fahrbahnbreite und der notwendigen Verflechtungslange
nicht mdglich.

Der Schutzstreifen in der LiebigstraBe stadteinwarts miindet
in einen rot markierten Verflechtungsbereich mit
Linksabbiegepfeil rechts neben der Fahrbahn.
Linksabbiegende Radfahrer missen hier Richtung
Fahrbahnmitte wechseln oder sie bleiben auf dem rot
markierten Schutzstreifen stehen und warten den
entgegenkommenden und den von Hinten kommenden
Verkehr ab und biegen anschlieBend sicher Richtung
Unterflhrung ab.

Stadt Landshut, Tiefbauamt
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4.5

Nr.
Lage / Ortlichkeit
Route
betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur
Quelle

Beschreibung

Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung flr Radverkehr

Nr.
Lage / Ortlichkeit

Route

betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur

Quelle

Beschreibung

Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung flr Radverkehr

Nr.

Lage / Ortlichkeit
Route
betr. Radverkehr

Problem Radinfrastruktur
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Verkehrsrechtliche Anordnungen fur Radverkehr

StVO-1

Herrengasse: Einbahnstral3e

400 Rad pro Tag
Radverkehrsanlage konform zur STVO
Burgergesprach 2018

Radfahrer kdnnen bisher nicht vom Maxwehr kommend
direkt Uber die Herrengasse in die Altstadt bzw. Landgasse
fahren.

Offnung der EinbahnstraBe fiir den Radverkehr in
Gegenrichtung.

Fur den Radverkehr wichtige Einabhnstraf3e;
Voraussetzungen sind gegeben.

StvO-2

Mainburger Briicke, Bahnhofsiberfihrung und im weiteren
Verlauf bis zur Seligenthaler Str.

550 Rad pro Tag
Radverkehrsanlage konform zur STVO
Radverkehrsplanung

Viele "Geisterradler"! Radeln entgegen der vorgeschrieben
Richtung von der Mainburger Briicke in die Seligenthaler
Str. oder in die Nikolastr. ist besonders gefahrlich, da keine
Sichtbeziehungen vorhanden sind und somit
entgegenkommende FuBganger und Radfahrer gefahrdet
werden.

Aktion mit temporarer Markierung von Warnhinweisen
"Geisterradler" oder Markierung getrennter Geh- und
Radweg mit Piktogramm + Richtungspfeil.

Ggf. kiirzere Wartezeit bei Ampelquerung stdlich
Mainburger Briicke.

StvO-3
Dr.-Herterich-Allee
Stadtteil-Radroute
1300 Rad pro Tag

Radverkehrsanlage konform zur STVO
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Quelle
Beschreibung

Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung flr Radverkehr

Nr.
Lage / Ortlichkeit
Route
betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur
Quelle
Beschreibung

Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung flr Radverkehr

Nr.
Lage / Ortlichkeit
Route
betr. Radverkehr
Problem Radinfrastruktur
Quelle
Beschreibung

Losungsansatz

Anmerkungen
Bedeutung flr Radverkehr

Radrouten-Check

Geh- und Radweg tauschen, da auf Radwegseite viele
unubersichtliche Einmindungen durch Hecke verdeckt.

Es wird Uberprift, ob an den betroffenen Einmindungen
zum Radweg Rotmarkierungen fiir mehr Aufmerksamkeit
sorgen kdnnen.

Der Weg neben der Schwimmschule ist als Gehweg
angelegt (Beschattung durch Baumallee und Banke, etc.).
Eine Anderung der Ausweisung des Gehwegs und des
Radwegs ware fiir die FuBganger nachteilig und wiirde nicht
angenommen werden.

StVO-4

LiebigstraBe: Schutzstreifen
Radroutenverbindung

1000 Rad pro Tag

Radverkehrsanlage konform zur STVO
Burgeranfragen

viele Radfahrer auf dem Gehweg oder auf dem
Schutzstreifen in falscher Richtung

Piktogramme blau mit zusatzlichem Richtungspfeil.

StVO-5

NiedermayerstraBe

900 Rad pro Tag
Radverkehrsanlage konform zur STVO
Burgergesprach 2018

zu viele Geisterradler in diesem Bereich sind insbesondere
fur die Schulwegsicherheit ein Problem

Aktion mit temporarer Markierung von Warnhinweisen
"Geisterradler".

Stadt Landshut, Tiefbauamt
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4.6
Im Stadtgebiet

gibt

Radverkehrskonzept fiir Landshut 2020

StvVO-6
Maxwehr - SchitzenstraBBe

Stadtteil-Radroute bzw. Radschnellverbindung nach
Schénbrunn/Auloh

1500 Rad pro Tag
Radverkehrsanlage konform zur STVO
RVK2014, Burgergesprach 2018

keine eindeutige Zuweisung der Radverkehrsfiihrung auf
den parallelen Wegen

Anpassung der Geh- und Radwegbeschilderung.

In Zusammenhang mit Losung fur Schitzenstrale.

StVO-7

NiedermayerstraBe/Ludwig-Bachmeier-Platz

1400 Rad pro Tag
Radverkehrsanlage konform zur STVO
Burgeranfrage

Radweg der Paralellfahrbahn vor der Geschéftszeile wird
haufig zugeparkt oder entgegen der Fahrtrichtung von Kfz
befahren.

Radweg rot markieren

Abstellanlagen und Verknipfung zum OV

es eine Vielzahl von Standorten mit o6ffentlichen

Fahrradabstellanlagen in unterschiedlicher Grof3e. Darunter auch Standorte mit tber
hundert Stellplatzen, wie z.B. am Landtorplatz oder am Eisstadion. Alleine im
Bereich des Hauptbahnhofs sind es tber 750 Stellpléatze inklusive des Standorts auf
der Nordseite an der Oberndorfer Straf3e. Insgesamt sind tUber 1.800 offentliche
Stellplatze erfasst, wobei der Grof3teil noch mit dem alten Reihenparkermodell der
Stadt Landshut ausgestattet ist. Ein Drittel der Stellplatze ist Uberdacht. Sie befinden
sich fast ausschlie3lich am Eisstadion und vor dem Hauptbahnhof.

Seite 50
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Abbildung 13: Beispiel alter Reihenparker ,Modell Landshut*

Nach Begutachtung mehrerer Modelle hat der Stadtrat 2012 beschlossen, neue
Standorte mit dem Modell "L15" der Fa. Langer auszustatten bzw. bestehende
Standorte mit diesem sicheren und an die Bedurfnisse der Radfahrer angepassten
Modell zu ersetzen. An rund 40 Standorten in der Innenstadt wurden seit 2013 mehr
als insgesamt 700 Fahrradstellplatze mit dem neuen Modell L15 ausgestattet. Auch
in den kommenden Jahren werden alte Reihenparker an bestehenden Standorten
durch sichere und fahrradfreundliche Fahrradstéander ersetzt.

Weiterhin besteht ein gro3er Bedarf an Fahrradabstellanlagen in der Innenstadt. Die
Schwierigkeiten weitere Standorte fur Fahrradabstellanlagen im Innenstadtbereich
zu finden, auf Grund von Kfz-Stellplatzen, frei zu haltenden Anlieferzonen, Ein- und
Ausfahrten oder vorhandener Mdoblierung, wurden intensiv im Stadtrat behandelt
(siehe Bausenat vom 23.11.2018 und Plenumsbeschluss vom 2.7.2019).
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Abbildung 14: Beispiel Modell ,L15" im Stadtgebiet

Um die gefragten Fahrradstellplatze im Innenstadtbereich und am Bahnhof vor
dauerhaft abgestellten ,Schrottradern“ zu befreien, werden regelmafig von der
Stadt in Zusammenarbeit mit der Polizei eine Schrottrad-Aktion durchgefinhrt.

Es ist geplant, eine Park&Bike Anlage am Standort Roider-Jackl-Stralle am
Messeparkplatz als Pilotanlage mit einer Uberdachten Abstellanlage fir 24
Fahrradstellplatze und Fahrradboxen zu realisieren.
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5 Anhang
Plan 1 Tempo-30-Zonen
Plan 2 Radverkehrsmodell Stadt Landshut 2012
Plan 3 Landshuter Radlplan mit Radwegenetz
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