>>> <Peter.Staudinger@reg-nb.bayem.de> 26.08.2019 18:50 >>>
Sehr geehrter Herr Braune,

mit der StVO-Novelle von 1997 wurden die Beschilderungen von FahrradstraBen und das Verhalten der Verkehrsteilnehmer
verkehrsrechttich geregelt (24. Verordnung zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften vom 07.08.1997, BGBI. 1|1997, S.
2028 ff.). Die VWV-StVO legt dariiber hinaus Rahmenbedingungen hinsichtlich der Einrichtung von FahrradstraBen fest. Spéter
erfoigten durch die Novellierung der StVO 2013 (bzw. der VwV-StVO 2009) noch Anpassungen. In der Praxis haben sich j
FahrradstraBen zwischenzeitlich als ein Standardinstrument zur Verkehrslenkung und zur Férderung des Radverkehrs bewahrt.
Als wesentliche inhaitliche Voraussetzung enthalt die VwV zu § 41 StVO, Zeichen 244.1 und 244 2, das Erfordemis,

- dass der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist oder

- dass in Zukunft zu erwarten ist, dass der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart sein wird, sobald die StraBe in eine
FahrradstraBe verwandelt wird.

Anderer Fahrzeugverkehr als der Radverkehr darf nur ausnahmsweise durch die Anordnung entsprechender Zusatzzeichen
zugelassen werden (z. B. Anliegerverkehr). Daher miissen vor der Anordnung die Bedirfnisse des Kraftfahrzeugverkehrs ausreichend
beriicksichtigt werden (altermative Verkehrsfiihrung). Das heift, die Prifung einer eventuellen Altemativfiihrung flir den Kfz-Verkehr
ist vorgeschrieben.

Um die Anlage von FahrradstraBen zu férdem, wurde § 45 Abs. 9 StVO insofern erganzt, als dass § 45 Abs. 9 Satz 2 StVO picht fiir
die Anordnung von FahrradstraBen gilt. Es ist damit nunmehr klargestellt, dass fir die Anlage solcher FahrradstraBen nicht

Voraussetzung ist, dass auf Grund der besonderen 6rtlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
‘Beeintrachtigung der in § 45 StVO genannten Rechtsgliter erheblich Gbersteigt.

Den Planungs- und StraBenverkehrsbehdrden wird vor Ort bei der Anlage von Radverkehrsanlagen grundsétzlich eine groBe
Flexibilitdt zugestanden (BRDr. 153/09). Insoweit spiegeit die Ihnen vorliegende schriftliche Auskunft der Landeshauptstadt Miinchen
die gegenwaértige Praxis wider. Es ist insbesondere nicht erforderlich, dass der Radverkehr bereits vor Erlass der entsprechenden
verkehrsrechtliche Anordnung die vorherrschende Verkehrsart ist. Die Erfahrung zeigt, dass das Radverkehrsaufkommen mit der
Einrichtung von FahrradstraBen deutlich steigt, wéhrend das Kfz-Aufkommen -~ wenn Kfz Gberhaupt zugelassen sind - sinkt oder
stagniert. In der Landeshauptstadt Miinchen hat die Einrichtung einer FahrradstraBe durchschnittlich eine Steigerung des ,
Radverkehrsaufkommens von fast 20% bewirkt —zusétzlich zu den Steigerungen bzw. Veranderungen infolge der gesamtstéidtischen
Radverkehrsentwicklung (Evaluierung FahrradstraBen, Kurzbericht der Planungsgemeinschaft Verkehr PGV-Alrutz GbR, Hannover,

von September 2016).

Fir die Einrichtung von FahrradstraBen kommen damit in Frage:

- StraBBen im Haupt-Radroutennetz und

- andere StraBen mit wichtiger Verbindungsfunktion und hohem Radverkehrsaufkommen im fiir den Kfz-Verkehr nachgeordneten
Netz.

Erganzend hierzu noch Anmerkungen zur geplanten Einfiihrung einer FahrradstraBe im Zuge der Achse Nikola-/Papierer-StraBe:
Angesichts der in Ihrem Schreiben vom 25.07.2019 genannten Zahlen (Radfahrer: 1.400 — 2.000; Kfz: 2.800 — 5.300) erscheint das
Ziel, den Radverkehr durch die Einfihrung einer FahrradstraBe zur vorherrschenden Verkehrsart zu machen, sehr ambitioniert.
Dariiber hinaus muss sich die StraBenverkehrsbehdrde Gedanken dar{iber machen, wie der Kfz-Verkehr zu den vielféltigen Zielen in
der Nikola-/Papierer-StraBe einerseits sichergestelit, andererseits aber in einem mit einer FahrradstraBe vertréglichen Rahmen
gehalten werden kann: Es gibt in diesen StraBen mehrere Wohnblicke, zudem entsprechenden Parksuchverkehr (auch von der
Berufsschule); auBerdem liegen an diesen StraBen u. a. Geschafte/Dienstleister, ein Altersheim, das Pfarrblro Nikola, das
Arbeitsamt/Agentur flr Arbeit, abzweigend die Nikola- und die Berufsschule, das Michei-Hotel und noch zwei weitere Hotel
ein Rewe-Markt in einer abzweigenden SeitenstraBe (der allerdings auch von der LuitpoidstraBe her anfahrbar ist)
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