Gestaltungsbeirat

25. Sitzung

am Donnerstag, den 27.06.2019, 14:45 Uhr
im Alten Plenarsaal des Rathauses -6ffentlich-

Der Gestaltungsbeirat spricht zum Tagesordnungspunkt 2 folgende Empfehlung aus:

Tagesordnungspunkt Empfehlung des Gestaltungsbeirats

TOP 2:
Neustrukturierung
Stadteingang

B-Plan 09-49/2

Zw. Innerer-Miinchn.-
Str. und WittstraOe
-6ffentlich-

Flr die wichtige Stadteinfahrt liegt ein B-Plan vor. Leider fehlt dazu ein
Gberzeugendes Leitbild, das die allgemeine Zielsetzung illustriert und
an Hand dessen, die Robustheit des Planungsinstrumentes fur die
prognostizierte, langfristige Entwicklung gepruft werden kénnte.

Das Grundstiick an historisch wichtiger Lage ist gepragt durch zwei
unterschiedlich charakterisierte Strallenrdume und die Lage in der
Topografie am Hangful} zur Isar. Die rdumliche Qualitat des Strallen-
raumes in der Inneren Miinchener Stral3e ergibt sich durch die kon-
kave Form des historischen Verlaufs der Vorstadt. Dem gegenuber
hat die durch typische Stadtrandnutzungen gepragte Wittstralle heute
kaum raumliche Qualitat und bedarf einer Aufwertung und radumlichen
Klarung.

Die im B-Plan vorgesehene geschlossene Bebauung entlang der
Strallenraume wird begrtdt. Entlang der Inneren Minchener Stralle
soll eine Baulinie festgelegt werden, welche die konkave Form des
Strallenraumes sichert. An der Wittstral3e ist eine 6-geschossige
Bebauung gut denkbar. Die Gebaudetiefe sollte jedoch breit genug
sein, um eine Modulation der Fassadenabwicklung zur Hofseite zu
ermoglichen. Dies stellt eine wichtige Voraussetzung dar, damit
hochwertiger Wohnungsbau an der dem Larm ausgesetzten Lage
entwickelt werden kann.

Ein wesentliches Element der rdumlichen Erscheinung ist die
strukturelle Wirkung der Parzellierung. Diese Wirkung soll mit ge-
eigneten MaRnahmen im B-Plan gesichert werden (z.B. Maximale
Gebaudelédnge bis zur ndachsten Brandwand, Vorgaben zu Ein-
géngen und Erdgeschossen).

Die zweigeschossige Bebauung der Hofseite in der dargesteliten Héhe
wird in Frage gestellt. Die Topografie wird damit bis zur Wittstralie
nivelliert. Die Dramaturgie des zur Isar fallenden Gelandes wurde
dadurch stark verunklart, ein Aspekt der fir die beiden wichtigen
offentlichen Wege zentral ist. Ein auch in Ost-Westrichtung durch-
gehender Sockel in einer mittleren Héhenlage (z.B. max. 4.5m) kénnte
den Anspruch an die Ubergédnge besser einlésen. Zudem ergeben sich
daraus Vorteile fur die Randbebauung, insbesondere fur qualitéts-
vollen Wohnungsbau mit Bezug zum Hof oder Garten.

Die vorgesehene Baumreihe auf der Vorzone sollte so konzipiert sein,
dass sie den Verlust der Ulme mehr als nur kompensieren kann.

Der westlich gelegene Weg soll tiber den Sockel gefuhrt werden und
die Treppenanlagen zwischen den Randbebauungen positioniert




werden. So kénnen unwirtliche Situationen, wie sie heute teilweise
bestehen, vermieden werden. Fir gemeinschaftliche und &ffentlich
zugéngliche Bereiche sind Bereiche im Hof auszuscheiden. Die Lage
der Bushaltestelle soll mit dem Wegnetz abgestimmt oder koordiniert
sein.

Es wird empfohlen den Entwurf des Planungsinstrumentes vor der
Rechtskraft im Rahmen einer erneuten Gesamtbetrachtung des
Geviertes auf seine stadtraumlichen Qualitdten und seine Robustheit
in Bezug auf eine langfristige Entwickiung zu Uberprifen. Aus diesen
Testentwirfen /Workshops sollte zudem ein Leitbild entwickelt werden,
das als Vision fir die zuklnftige Stadteinfahrt wegleitend sein kann.

Landshut, den 27. Juni
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Ursina Fausch




