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Der Stadtrat mdge eine Erweiterung der 6stlich des Hauptfriedhofes bereits
bestehenden 30 km/h-Zone nach Westen auf den gesamten Bereich um den ;
Hauptfriedhof einschl. Marschall- Schiitzen-, Friedhof- und Bauhofstrafle bis zur

- Einmiindung Podewilsstralle beschlieBen.

Die im Verkehrssenat bereits negativ beschiedene Fahrradstral&e entlang der
_ SchiitzenstraBe ist aufgrund fehlender Voraussetzungen und Sinnhaftigkeit
abzulehnen.

Begriindung:

Im Niedermayerviertel ist im Wohnbereich ab der Konrad-Adenauer-Stra’e bis zum
Hauptfriedhof zwischen der Schiitzen- und der Niedermayerstralle eine 30-km/h-Zone
ausgewiesen. Auf dem gemaR Antrag zu erweiternden Stralennetz ist gegenwdrtig eine
30-er-Streckenbeschrankung vorhanden, bei der mit einer Ausnahme bereits die Vorfahrt
Rechté-vor—Links gilt.

De facto besteht also bereits eine Regelung, die einer 30-er-Zone entspncht Esist
deshalb folgerichtig, im Sinne einheitlicher und gleichartiger Verkehrsbeziehungen auch

- diesen Bereich auf der Grundlage des § 45 Abs. 1¢ StVO - 2. Alternative (bei hoher
Fufdgénger- und Fahrradverkehrsdichte) verkehrsrechtlich als 30-km/h-Zone auszuweisen.
Dadurch wird in-einem relativ groRen und dafiir gut geelgneten Areal das Ziel einer
flachenhaften Verkehrsplanung verwirklicht.

Bereinigt wiirde so auch die etwas ungliickliche Beschilderung in der Marschallstralle, wo
an der Einmiindung zur Schiitzenstralle Rechts-vor-Links gilt, wahrend an der vorherigen
Einmiindung (Férdererstralle) Zeichen 301 Vorfahrt gewéahrt, was dem Prinzip einer
stetigen Regelung in einer durchgehenden Stralle entgegen steht.

Die vorgeschlagene FahrradstralRe widerspricht insoweit dem Straenverkehrsrecht, dass
die SchiitzenstraBe ab Einmiindung MarschallstraRe nach Osten bereits als 30-km/h-Zone
ausgewiesen ist. Damit steht sie verkehrsrechtlich in Konkurrenz zu einer Fahrradstrafle,
weshalb die Anordnung einer solchen in diesem Abschnitt ohnehin unzuléssig und damit

‘ rechtsw:dng wéare.

Wie in der Verwaltungsvorlage berelts richtig dargestellt, liegen die an eine FahrradstraRe
gestellten Anforderungen njcht vor, weil insbesondere die notwendige Frequenz von
Fahrradfahrenden nicht vorhanden ist. Auch aus der Unfallstatistik ergeben sich keine
Hinweise einer besonderen Gefahrdung fiir Radfahrer.

Seit 2010 ereignete sich in der SchitzenstraRe 1 Verkehrsunfall zwischen einem Pkw und
einem Fahrrad, wobei der Radfahrer die Vorfahrt miBachtet hat.
Zwei weitere Unfélle ereigneten sich zwischen Radfahrern. ,



Aufgrund dieser Fakten darf bezweifelt werden, ob das auf einer Fahrradstralle erlaubte
beliebige nebeneinander Fahren einer unbegrenzten Zahl von Fahrrdadern zusatzlichen
-Sicherheitsgewinn bringt. Insbesondere das von Befiirwortern einer Fahrradstralle stets
genutzte Argument einer zu geringen Breite der Schiitzenstralle entlang des Friedhofes
spricht eher fiir ein klares Rechtsfahrgebot aller Verkehrstellnehmer Die sehr geringe Zahl
von Verkehrsunféllen ist ein posmves Indiz dafiir.

Letztlich figt sich die Dimension einer Fahrradstralle auch nicht in den Ubrigen Verlauf der
-Radtrasse rechts entlang der Isar ein. Ab der AuReren Miinchner StraRe bis iiber die
Konrad-Adenauer-Strafle hinaus filhrt diese Radwegeverbindung durch unterschiedlich .
geregelte Bereiche von 30-er-Zonen, Radwegen und gemischten FuR-/Radwegen mit z.T.
sehr geringen Breiten, die sich aufgrund baulicher bzw. naturhcher Gegebenheiten auch
nicht veréndern lassen.

Dazwischen fir wenige hundert Meter eine Fahrradstral3e zu installieren, ist wenig
sinnvoll, zumal die geplante Trasse dann an ihrem Ende von der Schiitzenstrale in
Richtung Isar fithren soll, wahrend sich wohl der Grof3teil der Radfahrer, der in der Regel
ein Ziel ansteuert, sich dann plétzlich wieder "ohne inleg" in der vorhandenen
30-er-Zone fortbewegt. Da es sich bei Zeichen 244.1 um ein streckenbezogenes Zelchen
handelt, misste es an allen Einmiindungen wiederholt bzw. aufgehoben werden, was
unnétigen zusatzlichen "Schilderwald" produziert. Dadurch wird anstelle einer einfachen
und klaren Verkehrsfiihrung beim Verkehrsteilnehmer am Ende eher mehr Verwirrung
- erzeugt.

Positiv ist doch, dass es entlang des Friedhofes zwei Optionen fiir den Radverkehr gibt.
‘Radfahrer auf dieser Strecke kénnen durchaus selbst entscheiden, ob sie lieber auf einem
"Naturweg" entlang der Isar oder auf der geteerten Schiitzenstralle fahren wollen.

Eine erweiterte 30-km/h-Zone lasst beides gut und sicher zu und fordert die im

Mischverkehr notwendige Aufmerksamkeit und Riicksichtnahme. Im Uibrigen bedarf es in

diesen Zonen wegen der niedrigen zuléssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h von

vornherein keiner Trennung des Radverkehrs vom Kraftfahrzeugverkehr, weil Tempo

30-Zonen schon vom Grundsatz her vorrangig dem Schutz der Wohnbevolkerung sowie
dem Fuf- und Radverkehr dienen.
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