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1.EinfGhrung

Am 15.12.2023 wurde der Nahverkehrsplan der Stadtlandshut vom Stadtrat Landshut zur 6ffentlichen
Anhérung durch die Fachstellen freigegeben, um finale Anmerkungen und Anderungswiinsche in die
Bearbeitung einzupflegen.

Da die Fachstellen ausschlieRlich zu den die Stadt Landshut betreffenden Aspekten Stellung beziehen
konnten, werden Anmerkungen, welche andere Bereiche betreffen, nicht aufgefiihrt. Im Nachfolgenden
sind die Anmerkungen der entsprechenden Stellen in fetter und die Antworten darauf in kursiver Schrift
verfasst um einen besseren Bezug zu erwirken.

2.Stellungnahme Polizeiprasidium Landshut

Bezug: Spiegelgasse/ Linie 7

Bei der unter Punkt 6.2 aufgefiihrten Durchbindung von Buslinien durch die Innenstadt durch eine
Lichtzeichenanlage auf Hohe der Polizeiinspektion Landshut, Neustadt 480, 84028 Landshut, bestehen
jedoch Bedenken. Es wird befiirchtet, dass es durch die Installation einer Lichtzeichenanlage zu
Stauungen vor dem Polizeidamtergebdude kommen kénnte und dadurch eine ungehinderte Ausfahrt der
Streifenfahrzeuge nicht moglich ist bzw. es zu nicht unerheblichen Behinderungen kommen konnte.
AuBerdem wird es dabei zu Problemen mit der Ausfahrt von Anwohnern der Spiegelgasse aus ihren
Parkplitzen / Garagen kommen, die den Bussen dann in der Spiegelgasse entgegenkommen. Aus
polizeilicher Sicht ist eine ungehinderte Verbindung zwischen Neu- und Altstadt fiir die
Einsatzfahrzeuge der Polizei notwendig. Bei einer Regelung durch eine Lichtzeichenanlage mit der
beschlossenen Variante 2 wird dies als problematisch angesehen. Durch die Umdrehung der
Einbahnstralenrichtung in der Spiegelgasse wie in der gepriiften Variante 1 wire dies gewahrleistet
und es wiirden sich dadurch vermutlich auch die Probleme im Balsgdfchen I6sen. Aus den angefiihrten



Griinden préaferiert das Polizeiprasidium Niederbayern die Variante 1 unter Punkt 6.2 des
Nahverkehrsplans mit der Umdrehung der Einbahnstralenrichtung in der Spiegelgasse.

Die Variante 1 (Umdrehung der Fahrtrichtung in der Spiegelgasse) stand als Option im Raum. Auf
Vorschlag des WTC (Wirtschaft- und Tourismus-Club Landshut) wurde als Variante 2 eine Beibehaltung der
Fahrtrichtung in Kombination mit einer signalisierten Busdurchfahrt favorisiert und vom Stadtrat
beschlossen. Vorteile dieser Variante 2 sind unter anderem eine sichere Einmiindung der Busse und KFZ
von der Oberen Altstadt in die Spiegelgasse (im Gegensatz zur Ausfahrt von Bussen und KFZ an der Ausfahrt
in Gegenrichtung: schlechte Sichtbeziehung im Bereich der Arkaden/Treppenanlage insbesondere fiir
querende Fufigénger). Ebenso besteht in der Oberen Neustadt auf der Seite der Polizei bereits ein dafiir
vorgesehener Haltestellenbereich (im Zuge der Neugestaltung Neustadt angelegt), der durch einen Bus in
der bisherigen Fahrtrichtung angefahren werden kann. Um zu vermeiden, dass bei der Variante 2 bei den
Busdurchfahrten einmal pro Stunde zu viele stérende Begegnungen durch den Gegenverkehr entstehen,
wird mit Hilfe einer Bussignalisierung kurzfristig die Spiegelgasse fiir den Gegenverkehr gerdumt
(Grundzustand der Signalgeber Dunkel, Gelb und Rot nur bei Anforderung durch Bus). Durch
Busprobefahrten wurde nachgewiesen, dass einzelne Begegnungsfille Bus/KFZ (z.B. Anwohner) an den
vorhandenen breiteren Abschnitten problemlos méglich sind. Dadurch dass die Busse der Linie 7 die
Spiegelgasse nur einmal pro Stunde durchfahren und durch die Signalisierung, sind mégliche
Begegnungsfiille eher selten.

Die Ausfahrt der Streifenfahrzeuge wird weiterhin ungehindert méglich sein, da der Haltebalken in der
Neustadt weit vor der Ausfahrt vorgesehen ist. Auch im Falle einer Signalisierung (einmal pro Stunde) kann
die Polizei ungehindert ausfahren, muss jedoch auf dem Abschnitt bis zum Balsgdfsichen mit einer
Busbegegnung rechnen, wobei auch in diesem Fall die Ausweichstellen vorhanden sind. Das Léngsparken
in der Spiegelgasse auf der Héhe der Martinsschule muss jedoch reduziert werden, um Platz fiir die
Begegnung zu schaffen. Der Wartebereich vor der Signalisierung in der Oberen Neustadt wird so angelegt,
dass entgegenkommende Busse im Kurvenbereich gut passieren kénnen.

Am 15.03.2024 fand ein Abstimmungsgesprich zwischen der Polizeiinspektion Landshut, dem
StraBenverkehrsamt und dem Tiefbauamt beziiglich der geplanten Fiihrung der Buslinie 7 durch die
Spiegelgasse mittels Ampelsteuerung statt.

Generell sieht die Polizei die Ampell6sung fiir die Spiegelgasse mit Busanforderung und beibehalten der
Fahrtrichtung kritisch. Den bisherigen Vorschlag der Umdrehung der Fahrtrichtung und einer
physischen Durchfahrtsbeschriankung im BalsgdBchen halt die Polizei fiir wirksamer. Bei der neuen
Losung ohne dauerhafte Beschrankung einer Richtung inklusive einer Busdurchfahrt befiirchtet die
Polizei Stérungen im Verkehrsfluss, die zum Riickstau fiihren kdnnen, und dadurch eine mogliche
Behinderung von Einsatzfahrten.

Bei Polizeikontrollen der Durchfahrt des BalsgdaRchen gibt es Riickstaus bis in die Spiegelgasse, wodurch
die Gefahr besteht, dass der Bus der Linie 7 (1x pro Stunde, Fahrtrichtung Neustadt) blockiert wird.
Eine Bushaltestelle direkt neben dem Polizeigebdude sieht die Polizei kritisch, da dadurch 3-4
Liangsparkplatze entfallen wiirden, die von Dienstfahrzeugen regelmaRig in Anspruch genommen
werden.

Um einen stérungsfreien Betrieb der Ampellésung und ungehinderte Polizeieinsdtze durch die Spiegelgasse

zu gewdhrleisten, sind dafiir folgende begleitende MafSnahmen zwingend umzusetzen:

e Markierung von Senkrechtparkern in der Neustadt vor der Martinschule anstatt der bisherigen
Schréigparker (Bewohnerparken), um die Fahrbahn zu verbreitern (ggf. zusdtzl. Stpl.).

e Markierung einer Mittellinie bis zur Kirchgasse.

e 3-5Stpl. vor Ampel entfallen fiir ausreichende Sichtbeziehung auf den Signalgebern.

e absolutes Halteverbot Lédngsparken in der Spiegelgasse vor Martinschule (Bewohnerparken).



e absolutes Halteverbot Spiegelgasse; Ausnahme kurze Ladezone mit Ausweichbucht.

e bessere Sichtbarkeit der vorhandenen Verkehrsschilder fiir das Durchfahrtsverbot.

Mit Umsetzung dieser Mafinahmen werden Polizeieinséitze durch die Busanforderung, den Ampelbetrieb
oder die Busdurchfahrt nicht behindert. Gelegentlich ist mit einer Busbegegnung zu rechnen. Durch die
0.9. Mafinahmen sind ausreichende Begegnungsstellen geschaffen.

Es wird geprtift, ob anstatt der bisher vorgesehenen Bushaltestelle am Polizeigebdude vor der Bindergasse
eine Haltestelle unmittelbar nach der Bindergasse eingerichtet werden kann. Dadurch dass dieser Standort
vom Bus direkt liber den Einmiindungsbereich der Bindergasse angefahren werden kann, wdren davon nur
zwei bestehende Léngsparkpldtze betroffen.

3.Stellungnahme WTC

Bezug: Linie 7/Spiegelgasse

Der WTC Landshut begriit die im Entwurf der Nahverkehrsplans enthaltenen MaBnahmen unter Punkt
6.3 zur Durchbindung der Buslinie 7 durch die Innenstadt ausdriicklich. Durch die Umsetzung dieser
MaRnahmen, die im Wesentlichen die Beibehaltung der aktuellen Fahrtrichtung von der Altstadt zur
Neustadt und die Installation einer Lichtsignalanlage an der Spiegelgasse beinhalten, bleibt die gesamte
Innenstadt aus Richtung Miinchen und dem siidlichen Landkreis fiir den Autoverkehr besser erreichbar
als bei der Variante mit Richtungsumdrehung der Spiegelgasse mitsamt Beschrankung des
BalsgdBchens. Zudem konnen auch bei dieser Losung die Neustadt durch eine neu geschaffene
Haltestelle auf Hohe des Kriegerdenkmals, die Innere Miinchener Stralle, die Grieserwiese und die Burg
Trausnitz noch besser durch den 6ffentlichen Nahverkehr erschlossen werden. Das bedeutet eine
deutliche Aufwertung der Stadtbuslinie 7, eine stark verbesserte Innenstadt-Anbindung fiir die
Bevilkerung des Hofbergs an Bereiche mit Nahversorgungsmoglichkeiten und medizinischen
Einrichtungen sowie eine bessere Erreichbarkeit der touristisch zentralen Sehenswiirdigkeit der Burg
Trausnitz. Darum spricht sich der WTC Landshut klar fiir die vorgeschlagenen MaBnahmen aus, da diese
sowohl fiir alle wirtschaftsrelevanten Aspekte als auch aus sozial-6kologischen Griinden vorteilhaft
sind.

Die Anbindung der Inneren Miinchener StrafSe, der Grieserwiese und der Burg Trausnitz wére auch bei der
Variante der Richtungsumkehr gegeben und wird nicht ausschlieflich durch die Ampellésung erreicht.
Beide Varianten sind fiir die bessere Erreichbarkeit dieser Ziele geeignet und waren neben der optimierten
Erreichbarkeit fiir die Bewohnerinnen und Bewohner des Hofbergs die Hauptgriinde fiir den Vorschlag
einer Durchbindung (NVP-Schwachstellenanalyse). Die Ampelvariante (Variante 2 eine Beibehaltung der
Fahrtrichtung in Kombination mit einer signalisierten Busdurchfahrt) ist dadurch gekennzeichnet, dass die
zuldssige Befahrung von der Altstadt in die Neustadt beibehalten wird und die Durchfahrt in Gegenrichtung
weiterhin ohne Einschrénkung durch Poller oder Schranke trotz Durchfahrtsverbot méglich bleibt. Dadurch
wird sich an den hohen Verkehrszahlen in der Spiegelgasse und im Balsgédfichen nichts éndern.Um zu
vermeiden, dass bei Variante 2 bei den Busdurchfahrten einmal pro Stunde zu viele stérende Begegnungen
durch den Gegenverkehr entstehen, wird mit Hilfe einer Bussignalisierung kurzfristig die Spiegelgasse fiir
den Gegenverkehr geréiumt. Folgende begleitende Mafinahmen sind zwingend umzusetzen, um einen
stérungsfreien Betrieb der Ampellésung und ungehinderte Polizeieinsdtze durch die Spiegelgasse zu
gewdhrleisten:

e Markierung von Senkrechtparkern in der Neustadt vor der Martinschule anstatt der bisherigen
Schréigparker (Bewohnerparken), um die Fahrbahn zu verbreitern (ggf. zusdtzl. Stpl.).
e Markierung einer Mittellinie bis zur Kirchgasse.



e 3-5Stpl. vor Ampel entfallen fiir ausreichende Sichtbeziehung auf den Signalgebern.

e absolutes Halteverbot Ldngsparken in der Spiegelgasse vor Martinschule (Bewohnerparken).
e absolutes Halteverbot Spiegelgasse; Ausnahme kurze Ladezone mit Ausweichbucht.

e bessere Sichtbarkeit der vorhandenen Verkehrsschilder fiir das Durchfahrtsverbot.

4. Stellungnahme Behindertenbeauftragte

Bezug: Barrierefreiheit

e Lesbarkeit der Busfahrpldane: sowohl auf den Papierpldnen als auch auf den Anzeigetafeln muss auf
eine groBe und klare Schrift bei Buchstaben und Zahlen geachtet werden.

Da die Anzeigentafeln nur begrenzte Platzkapazitéiten haben, kann die Schriftgréf3e nur bedingt
angepasst werden. Die Empfehlung des Nahverkehrplan sieht eine SchriftgréfSe auf Fahrplénen von
einer Mindestgréf3e von 13 pt. vor. DIN A3-Fahrpldne sind DIN A4 Fahrplédnen vorzuziehen, jedoch
hdngt dies von den vorhandenen Stelen ab. Nach dem Zwei-Sinne-Prinzip kénnen die
Fahrgastinformationen auch liber mobile Endgerdite empfangen werden. Dies ist vor allem fiir Personen
mit Sehbeeintréchtigung hilfreich, da hier die Gréfe, Helligkeit sowie die Sprachausgabe angepasst
werden kann.

¢ Die Tafeln fiir die Busfahrplane in Papierform sollen in einer fiir alle Menschen gut erreichbaren
Hohe angebracht werden und ggf. mit einer Hintergrundbeleuchtung ausgestattet sein, damit der
Plan auch nachts gut gelesen werden kann.

Die Héhe der Tafeln ist so konzipiert, dass sich ein vorbeilaufendes Kind nicht verletzt, was eine
niedrigere Installation der Tafeln verhindert.

e Wenn moglich leichte Sprache verwenden; dies ist fiir Menschen mit kognitiven Einschrankungen
wichtig.

Leichte Sprache soll in den Online-Angeboten zugéinglich gemacht werden.

¢ Bei allen neu anzuschaffenden Fahrzeugen ist auf durchgangige Barrierefreiheit zu achten.
Ausreichende und gesicherte Stellplitze fiir Rollstiihle, Scooter, Rollatoren etc. mit geeigneten
Riickhaltesystemen sollen vorhanden sein.

Die Busse der Stadtwerke sind mittles Kippfunktion, Anzeigen und Fldchen fiir Gehhilfen barrierefrei
geschaffen. Diese sind fiir entsprechenden Bedarf freizuhalten.

e Weiterhin die bestehenden, nicht barrierefreien Bushaltestellen im Stadtgebiet barrierefrei aus-
bzw. umbauen; dabei ist eine Ausstattung mit Buskapsteinen und Bodenindikatoren sowie
wenigstens der Vorbereitung fiir eine spitere dynamische Fahrgastinformation sinnvoll und
erforderlich.



Die Bushaltestellen im Stadtgebiet werden sukzessive nach Bedarf und einer Priifung der Gegebenheiten
umgebaut. Dabei sind Haltestellen prioritéir, die (iber viele Einstiege sowie Umsteigebeziehungen
verfiigen. Hier ist hervorzuheben, dass die Bedingungen fiir einen Umbau gegeben sein miissen
(ausreichende Gehwegbreite, etc.).

5. Stellungnahme Seniorenbeirat
Bezug: Evaluierung

Der Seniorenbeirat anerkennt das Bemiihen von Stadtrat und Stadtverwaltung um eine Verbesserung
des OPNV in der Stadt Landshut. Auch fiir die vom Finanz- und Wirtschaftsausschuss vorgenommene
Deckelung der Mehrausgaben in Hohe von 770.000 Euro besteht Verstandnis. Das Gleiche gilt fiir die
vorgenommene notwendige Priorisierung bei der Verteilung der verfiigbaren zusatzlichen
Haushaltsmittel (MaBnahmenbiindel 2).

Der Seniorenbeirat hilt jedoch eine Evaluierung der beschlossenen MaBBnahmen spétestens nach 5
Jahren fiir zwingend notwendig; die von der Verwaltung angedeutete Neuauflage des NVP in 10 — 15
Jahren ist nicht akzeptabel. Die Stadt Landshut wichst in einem Tempo, das eine Uberpriifung
beschlossener MaBnahmen, vor allem im Bereich des OPNV, innerhalb vergleichsweise kurzer
Zeitraume zweckmaRig erscheinen ldsst. Die notwendige Evaluierung sollte auch Kostenentwicklung
der einzelnen Buslinien 6ffentlich machen.

Eine Evaluierung der Wirkungen der beschlossenen MafSnahmen des Nahverkehrsplans u.a. hinsichtlich
der OPNV-Nutzung in der Stadt Landshut, sind in einem angemessenen Abstand von z.B. fiinf Jahren
anzustreben (Linienleistungs-und Erlésrechung inkl. Fahrgastbefragung). Dafiir sind entsprechende
Mittel bereitzustellen.

Bezug: On-Demand-Verkehre

Der NVP enthilt einen Priifauftrag fiir die Erstellung einer Konzeptstudie des sog. On-Demand-
Angebots. Dies ist zu begriiBen. On-Demand-Losungen darf auch die Stadt Landshut nicht
auBenvorlassen. Uberall dort, wo Busse mit fester Linienfiihrung nicht effizient betrieben werden
kénnen, tragen On-Demand-L6sungen dazu bei, ein attraktives Verkehrsangebot zu sichern. Auch
kénnen wenig genutzte Linien durch bedarfsgesteuerte Angebote ersetzt werden, um vorhandene
Mittel effizienter einzusetzen und zugleich das Serviceangebot zu erhéhen. Der Seniorenbeirat
bedauert, dass der NVP lediglich einen Priifauftrag enthilt. Er bittet den Stadtrat, unverziiglich nach
Verabschiedung des NVP im Plenum die Ausschreibung einer entsprechenden Konzeptstudie in Auftrag
zu geben. Die Konzeptstudie sollte nach Auffassung des Seniorenbeirates nicht nur die Chancen eines
On-Demand-OPNV darstellen, sondern auch die Maglichkeiten eines privatrechtlich organisierten On-
Demand-Verkehrs ausloten.

Im gemeinsamen Finanz- und Wirtschaftsausschuss am 19.09.2023 wurden die Chancen und Risiken, die
ein On-Demand-Angebot mit sich bringt dem Gremium von einem On-Demand-Experten erldutert. Er
stellte heraus, dass ein Ersatz von Stadtbus-Liniennetzen durch On-Demand-Verkehre in Mittelstéddten
kritisch zu sehen ist und dass in Kernbereichen von Mittelstidten Linienverkehre mit dichtem
Fahrtenangebot sehr viel effizienter und kostensparender sind. Wdhrend Nachfragepotentiale in
Hauptverkehrszeiten effektiver mit Linienbussen zu bedienen sind, kann Linienbedarfsverkehr (z.B. in
Schwachverkehrszeiten) das bisherige OPNV-Angebot ergénzen. On-Demand gilt als gutes Mittel fiir ein
Zu-/Abbringerangebot, hat aber nur eine begrenzte Beférderungskapazitiit.

Ein grofies Risiko stellen die Kosten dar, denn im Gegensatz zum Linienverkehr steigen die Kosten bei
héherer Nachfrage. Auch liegen die Pooling-Quoten (Biindelungsquoten) bei 1,7 — 1,2 Personen pro Fahrt,



was ebenfalls hohe Kosten erzeugt. Ein wesentlicher Treibstoff sind Fordergelder, wobei aktuelle
Férderungen auslaufende Staffelfinanzierungen oder Anschubfinanzierungen sind. Daher ist bei einer
Einfiihrung eines solchen Angebots auf die langfristige Finanzierbarkeit zu achten.

Flir die Stadt Landshut wurden 4 Szenarien entworfen:

e Szenario 1: Ersatz der schwach ausgelasteten Abendlinien 104, 105, 109, 110

e Szenario 2: Ersatz der Linie 5 und 105 in der Neben- und der Schwachverkehrszeit (9:00 -16:00 Uhr und
ab 18:00 Uhr)

e Szenario 2b: Ersatz der Linie 5, 7, 10, 4 in der Nebenverkehrs- und Schwachverkehrszeit (9:00 -16:00
Uhr und ab 18:00 Uhr) und analog der Abendlinien 105, 107, 110

e Szenario 3: Ersetzt Solobuslinien 4, 5, 7, 9, 10, 11, 14 in der Nebenverkehrs und der
Schwachverkehrszeit (9:00 -16:00 Uhr und ab 18:00 Uhr) und analog der Abendlinien 104, 105, 107,
109, 110

Fiir die Szenarien ergeben sich folgende Kostenintervalle:

Untere Bandbreite Obere Bandbreite
[Euro/a] [Euro/a]

1 -18.000 +10.000 schwache Abendlinien
2a +174.000 +507.000 5+ Abend

2b +1.270.000 +3.209.000 5,7, 10, 14 + Abend

3 +3.112.000 +7.250.000 4,5,7,9,10,11,14 + Abend

Die Kostenintervalle sind teilweise deshalb so grofs, weil der Besetzungsgrad pro Fahrt nicht
vorhergesehen werden kann.

OPNV ist iiberwiegend defizitir und wird durch den Querverbund der Stadtwerke subventioniert. Da
OPNV auch Daseinsfiirsorge bedeutet, ist sicherzustellen, dass die Busse wéhrend der Verkehrsspitzen
aber auch in den Nebenverkehrszeiten ausreichend Kapazititen besitzen, um eine gréfSere Anzahl von
Personen verldsslich beférdern zu kénnen. Beim On-Demand kann bei hoher Nachfrage nicht garantiert
werden, dass ein angefragter Fahrtwunsch auch bedient wird. Dies

Mittels einer On-Demand-Konzeptstudie sollen Linien und Gebiete darauf gepriift werden, ob und zu
welchen Zeiten eine Einfiihrung eines On-Demand-Angebots sinnvoll ist. Wichtig ist es, eine
zuverldssige Befdrderung zu gewdhrleisten. Dies soll die als Priifauftrag zu beschliefende
Konzeptstudie abbilden, um ein passendes Angebot fiir Landshut zu finden, das sich auch wirtschaftlich
darstellen ldsst.

Bezug: Mobilitidtskonzept

Der Seniorenbeirat bedauert sehr, dass der NVP ausschliefllich auf die Verbesserung der Linien des
OPNV fokussiert ist. Damit wird er den berechtigten Anliegen und Interessen der dilteren Bevélkerung
nur teilweise gerecht. Erforderlich ist ein umfassendes Mobilitéitskonzept, in dem der OPNV nur ein
— sicherlich wichtiger — Teilaspekt widre. Hierauf hat der Seniorenbeirat bereits in seiner
Stellungnahme vom 21. 1. 2023 hingewiesen; seine Vorschldige wurden aber weder vom Stadtrat
noch von der Stadtverwaltung aufgegriffen, wahrscheinlich nicht einmal gepriift. Die Mobilitdt ist
fiir die dlteren Menschen ein ganz entscheidender Lebensqualitditsfaktor: mobil sein heif3t dabei sein.
Ziel kommunaler Verkehrspolitik muss es daher sein, allen Menschen bis ins hohe Alter eine
Verkehrsteilnahme zu erméglichen. Die Rahmenbedingungen einer Verkehrsplanung sind an die



Mobilititseinschréinkungen alter Menschen anzupassen — nicht umgekehrt! Das gilt fiir den
gesamten OPNV, Gehwege, StrafSenbeleuchtung, Beschilderung usw.

Da der Nahverkehrsplan sich auf die Verbesserung des Offentlichen Personennahverkehrs bezieht, ist
dieser ein Teilaspekt eines Mobilitdtskonzeptes. Die Stellungnahme des Seniorenbeirats vom
21.01.2023 wurde hinsichtlich des Bezugs zum OPNV gepriift und. Es wurde mehrfach kommuniziert,
welche Belange der Nahverkehrsplan abdecken kann und welche nicht.

Bezug: Visionen

Auch die OPNV-Strategie 2030 fiir den Freistaat Bayern , Bitte einsteigen. Bayern” ist thematisch
wesentlich weiter gefasst als der NVP der Stadt Landshut. Behandelt werden dort auch Themen wie
beispielsweise Infrastruktur und Fahrzeuge, Hygiene, Haltestellen, Tarif, Vertrieb und
Kommunikation, Digitalisierung und Innovation, Klimaschutz. Schlieflich enthdlt die OPNV-Strategie
des Freistaates auch Visionen (S. 4), die im Landshuter NVP gdnzlich fehlen.

Die OPNV-Strategie des Freistaats behandelt mannigfaltige Angebote des OPNVS des Freistaats,
darunter auch den SPNV, Strafsenbahnen und U-Bahnen, auf die sich der Landshuter Nahverkehrsplan
aus Ermangelung dieser nicht beziehen kann. Die Themen Fahrzeuge, Haltestellen und deren
Ausstattung, Tarif sowie Vertrieb und Kommunikation und Klimaschutz sind im Nahverkehrsplan
aufgefiihrt. Da der Nahverkehrsplan der Stadt Landshut zielgerichtete MafSnahmen beinhalten soll, die
in einem Zeitraum von maximal zehn Jahren auch umgesetzt werden sollen, werden keine Visionen,
sondern konkrete Ziele aufgefiihrt.

Bezug: Riickgabe des Fiihrerscheins

Der Sozialausschuss hat am 11.7.2023 folgenden Beschluss gefasst: Dem Antrag des
Seniorenbeirates vom 23.3.2023 , Freiwillige Riickgabe des Fiihrerscheins — kostenlose Benutzung der
Busse der Stddtischen Verkehrsbetriebe der Stadt Landshut” wird ... zum jetzigen Zeitpunkt bis zur
Entscheidung des Nahverkehrsplans nicht ndhergetreten”. Der Seniorenbeirat wdre fiir eine
Stellungnahme dankbar, ob sich das Referat 5 im Zusammenhang mit dem NVP mit dem Antrag des
Seniorenbeirates schon befasst hat und wenn ja, mit welchem Ergebnis.

Da es sich hierbei um eine freiwillige soziale Leistung der Stadt handelt, steht dies nicht in
Zusammenhang mit einer OPNV-Planung. Derzeit besteht das Angebot, bei einer freiwilligen Abgabe
der Fahrerlaubnis, fiir ein halbes Jahr kostenlos Bus zu fahren, die kumulative Inanspruchnahme von
berechtigten Personen, wiirde die fiir den Nahverkehrsplan genehmigten und gedeckelten jihrlichen
Kosten voraussichtlich bald tibersteigen sodass keine finanziellen Mittel fiir die Linienoptimierung mehr
verfiigbar wdre.

6. Stellungnahme LAVV Fahrgastbeirat

Bezug: Haltestellenausstattung

Fahrgastunterstand an der Hochschule stadteinwarts: Dieser sollte unbedingt verlegt werden. Die
Fahrgaste warten hier direkt neben der Fahrbahn, es besteht keinerlei Sicherheitsabstand. Mit
Kindern in dem Unterstand zu stehen, ist sehr gefahrlich, weil die Kinder mit 1-2 Schritten schon auf
der Fahrbahn stehen. Zudem kodnnen die Fahrgadste durch vorbeifahrende Fahrzeuge bespritzt
werden.



In der StethaimerstraBe soll bei der Bushaltestelle SchlachthofstraBBe der Linie 12 (Landkreislinien
306 und 307) ein Fahrgastunterstand mit Sitzmoglichkeiten geschaffen werden. Durch den Abriss der
Gebdude der Johanniter, haben die Fahrgaste, insbesondere Schiiler, die oft langer auf ihren
Anschluss warten miissen, keine Unterstell- und Sitzmoglichkeit mehr an dieser Haltestelle. Dies
sollte schnellstmoglich geklart werden, weil an dieser Stelle momentan gebaut wird. Somit ergibt
sich vielleicht eine Mdéglichkeit, die beim Neubau mitberiicksichtigt werden kdnnte.

An Haltestellen mit gr6Berem ErschlieBungsradius muss ein Fahrradstander angebracht werden. Das
ermoglicht das sichere Abstellen von Fahrrdadern, mit denen der weitere Weg zur Bushaltestelle
schneller zuriickgelegt werden kann.

Diese baulichen Mafinahmen stehen nicht mit dem Nahverkehrsplan in Verbindung, werden aber an
die zustéindigen Stellen weitergegeben. Hervorzuheben ist, dass die (iberwiegenden Einstiege an der
Haltestelle Kennedyplatz in der Stethaimerstrafie zu den Schiilerbuslinien und damit zu den
Landkreisschiilern zéhlen. Die Einstiege in der Linie 12 an dieser Haltestelle sind (iberschaubar.

Bezug: Taktverdichtung Linie 3

Eine Verdichtung dieser Linie (3) sollte umgesetzt werden, weil dadurch die Hochschule, das
Schulzentrum beim Agrarbildungszentrum und die Handwerkskammer besser angeschlossen sind.
Die Fahrgastzahlen sprechen fiir die hohe Frequenz der Linie und somit fiir die Notwendigkeit einer
Verdichtung des Taktes. Auch wenn die Finanzierung in dem momentanen Stadtratsbeschluss noch
nicht enthalten ist, sollte diese im Plenum nochmals neu behandelt und der Beschluss des Finanz-
und Wirtschaftsausschusses angepasst werden.

Dieser Vorschlag wurde im FiWi als auch im Plenum diskutiert. Da die Kosten hierfiir insgesamt das
gesetzte Finanzlimit (ibersteigen wiirden, wurde diese MafSnahme vom Stadtrat im Plenum am
15.12.2023 abgelehnt. Siehe auch 8. IHK

Bezug: On-Demand-Angebot

Ein On-Demand-Angebot sollte unbedingt in den Schwachverkehrszeiten eingefiihrt werden.
Dadurch wird der OPNV fiir die Fahrgdiste attraktiver, weil sie fiir ihre Fahrten das ergéiinzende
Angebot nutzen kénnen. Die Stadt Landshut kénnte so ihre Pflicht der Daseinsvorsorge besser
erfiillen. Nicht alle Biirger haben ein Auto, kénnen Auto fahren oder sich ein Taxi leisten. Wenn dann
in bestimmten Gebieten eine besonders hdufige Nutzung des On-Demand-Angebotes festgestelit
wird, kann iiberlegt werden, diese Bediirfnisse in einem neuen Linienangebot zu beriicksichtigen.

Eine Konzeptstudie, die die Potentiale fiir ein On-Demand-Angebot in Landshut auch hinsichtlich der
Nutzung und der Wirtschaftlichkeit untersucht, wird mit Beschluss in Auftrag gegeben. Siehe 5.
Seniorenbeirat

7. Stellungnahme VCD

Das Hauptziel des Biirgerbegehrens Busse Baby, der ,,20-Min.-Takt auf den Hauptlinien”, wurde
verworfen. Hauptbegriindung neben der Anderung der sog. Taktfamilie ist, dass das Busnetz fiir eine
wirtschaftliche Bedienung neu geplant hidtte werden miissen. Gerade fiir solche neuen
Moglichkeiten ware die Tatigkeit eines Planungsbiiros interessant gewesen, da das Busnetz in
Landshut urspriinglich an der zentralen Umsteigehaltestelle Altstadt in alle Richtungen ausgerichtet
wurde. Diese gibt es zwar so nicht mehr, aber die Linienfiihrung soll trotzdem im Wesentlichen
unangetastet bleiben.



Die Analyse des Gutachterbiiros ergab, dass die Stadt Landshut insgesamt (iber ein gutes Liniennetz
und Angebot verfiigt. Dieses ist (iber die Jahre stetig gewachsen. Dass die Busse nicht mehr in hoher
Frequenz (400 Fahrten pro Tag) durch die Altstadt fahren, hat zu einer hohen Aufenthaltsqualitit
gefiihrt, welche stark von den Biirgerinnen und Biirgern der Stadt angenommen wird.

Es drangt sich hier die Frage auf, ob Alternativen liberhaupt gepriift oder von vorneherein abgelehnt
wurden und wer die Verantwortung dafiir tragt. War fiir die vorgeschlagenen , MaBnahmen“
liberhaupt die Tatigkeit eines Planungsbiiros notig?

Die Schwachstellen ,mangelnde Durchfahrung der Innenstadt’ bzw. ,Erreichbarkeit der
Hochschule” waren hinlanglich bekannt. Hatte die einfache Berechnung der Kosten von zusatzlichen
Bussen/Umlaufen bzw. Streckenkilometern nicht auch von den Stadtwerken selbst erstellt werden
kdonnen?

Der Nahverkehrsplan wurde als gemeinsames Projekt von den Aufgabentrédgern Stadt und Landkreis
Landshut als Planungsinstrument initiiert. Innerhalb des Prozesses gab es vielféltige Riicksprachen mit
verschiedenen Akteuren, Arbeitskreissitzungen, Offentliche Biirgerbeteiligung und Sitzungen in
verschiedene Gremien wie dem Seniorenbeirat, dem LAVV-Fahrgasteirat und dem VCD. Hierbei hat das
Planungsbiiro PTV Consult den Prozess und die Vorgehensweise offengelegt. Die Antrédge und
Vorschlédge wurden vom Planungsbiiro aufgenommen und bearbeitet. Das Gutachterbiiro PTV Consult
hat alle Schwachstellen zusammengefasst und gesamtheitlich betrachtet. Durch die Zusammenarbeit
mit den Stadtwerken und dem Gutachterbiiro konnten die Berechnungen erstellt werden.

Bezug: Linie 7/ Spiegelgasse

Die vom Stadtrat beschlossene ,,Ampell6sung” fiihrt dazu, dass einmal in der Stunde ein Bus direkt
vom Hofberg liber die Innere Miinchner StraRe, die Obere Altstadt und die Neustadt zur Unteren
Altstadt und weiter nach Mitterwéhr fahren kann. In der anderen Richtung werden Landratsamt und
Achdorfer Krankenhaus mit der Linie 7 dann iiber den Josef-Deimer-Tunnel und das Kupfereck
erreicht. Zur Behebung der benannten Schwachstelle ,fehlende Innenstadtdurchfahrung” ist dies
zwar besser als nichts, aber in der Wirkung vollig unzureichend.

Der Fokus der Mafinahme liegt darin, eine bessere Verbindung zwischen den siidlichen und den
Ostlichen Stadtteilen zu schaffen. Hinzu kommt ein Anschluss an den Parkplatz der Grieserwiese, der
Neustadt an die Innere Miinchener Strafse und ein besseres Angebot fiir Personen, die am Hofberg
wohnen.

Flr die Linien 7 und 10 wurden die Moglichkeiten fir eine Innenstadtanbindung untersucht. Nach
detaillierter Prifung der Eignung der Kirchgasse in Kombination mit der Spiegelgasse fir eine
Busdurchfahrt unter Einbezug der Anwohner im Rahmen einer am 08.11.2022 abgehaltenen
Informationsveranstaltung wurde jedoch aufgrund zu groBen Konfliktpotentials in dieser engen und
unibersichtlichen Gasse die Kirchgassendurchfahrt als nicht zielfiihrend eingestuft und demnach nicht
weiter behandelt. Um an der effizienten MaBnhahme einer Innenstadtvariante festzuhalten, wurde eine
alternative Variante unter Einbezug des Tunnels anstatt der Kirchgasse — auch hierbei in Kombination
mit der Spiegelgasse fiir die Gegenlinie - geprift und fir sinnvoll erachtet.

Bezug: Flihrung der Linie 10 durch die Innenstadt

Durch die Ablehnung dieser Moglichkeit, also das Fehlen einer direkten Fahrtmaoglichkeit durch die
Innenstadt von Norden nach Siiden und infolgedessen Beschrankung dieser MaBnahme auf die Linie
7, bleibt fast alles beim Alten. Der Stadtrat hat damit beschlossen, dass der OPNV aus der Innenstadt
weiterhin mehr oder weniger drau3en bleiben muss. Schwerpunkt bleibt reichlich Auto-Verkehr und



in der Neustadt der gro3e Parkplatz mit gotischem Ambiente. Ein modernes Verkehrskonzept sieht
anders aus.

Die Linie 10 ebenfalls durch die Spiegelgasse wdre nur mit einer bidirektionalen Fahrt in der Innenstadt
zielfiihrend. Da die Strecke durch den Tunnel sehr lang, jedoch ohne Ein- und Ausstiegsmdglichkeit ist,
verschieben sich hierbei die Verhdltnisse in der Kosten-Nutzen-Betrachtung. Da die Linie 10 das Gebiet
von Birkenberg, Klausenberg, Buchberg, Rosen- und Metzental anbindet, welches sich durch eine dichte
Besiedlung mit steilen StrafSen auszeichnet, ist hier eine Taktverdichtung von einer Stunde auf 30
Minuten sinnvoll um ein besseres Angebot zu schaffen.

Bezug: Verdichtung Linie 3

Dass die Taktverdichtung der stark frequentierten Linie 3 zwischen Hauptbahnhof und Hochschule
vom Stadtrat — obwohl empfohlen — nicht beschlossen wurde, spricht fiir sich. Mit dem Parkplatz am
Messegeldnde (Park&Ride) konnte die NiedermayerstraBe vom Individualverkehr entlastet werden,
aber nicht mit einem 30-Min.-Takt des Busses. Das Ziel, zum Umsteigen auf den Bus zu motivieren
und damit den Individualverkehr zu verringern, wird nicht einmal hier erreicht.

Die MafSnahme, die Linie 3 mittels eines 15-Minuten-Taktes zu verdichten, wurde vom Finanz- und
Wirtschaftsausschuss sowie vom Plenum abgelehnt. Siehe 8. IHK

Bezug: Park & Ride

Die Beschreibung der bestehenden Moglichkeiten bestitigt, dass das OPNV-Angebot der Stadt
nirgends eine attraktive Park&Ride-Kombination maoglich macht. Hier trifft sich die Analyse mit
Punkt 6, dass nur ein dichterer Takt zum Umsteigen motiviert. AuBerdem fehlen in Landshut die sog.
Push-Faktoren, die das Autofahren in der Innenstadt unattraktiv machen.

Im Rahmen der Erstellung des Nahverkehrsplans wurden zusétzlich die Potenziale eines Park&Ride-
Angebots fiir Landshut untersucht (im Verkehrssenat am 10.10.2023 vorgestellt). Dabei zeigt sich, dass
das OPNV-Angebot nicht allein fiir die fehelenden Potenziale eines Park&Ride-Angebots verantwortlich
gemacht werden kann. Fiir ein attraktives Park&Ride Angebot bendtigt es ebenfalls zur Verfiligung
stehende Fldchen, die in guter Position den MIV an die Stadt anbinden. Durch Bauvorhaben und
Stddtewachstum sind diese Fléichen knapp bzw. miissen anders genutzt werden oder sind in privater
Hand. Zusétzlich zeigt die Untersuchung, dass die Umsteige-Bereitschaft gering ist und sich mit einem
kleiner werdenden Abstand zum Zielort zusdtzlich verringert. Auch spielen die gesamten Reisezeiten
eine zentrale Rolle, da ein Umstieg auf den OPNV den Anfahrtsweg in der Regel nicht verkiirzt, sondern
verldngert. Auch fehlen laut Gutachten die Push-Faktoren wie eine Riicknahme der zentralen
Parkplitze. Solange die von auflen kommenden Zielverkehre (Ausbildungs- und Berufspendler,
Besucher, etc.) direkt in der Innenstadt und in den angrenzenden Stadtteilen wie z.B. Nikola im
Offentlichen Straf8enraum grofsteils umsonst parken kénnen, fehlt der Anreiz das Auto vorher
abzustellen und auf den Bus umzusteigen. Grundvoraussetzung fiir Park&Ride ist eine entsprechende
Parkraumbewirtschaftung.

8. Stellungnahme BEG
Fiir die Laufzeit des Nahverkehrsplans sind keine relevanten Anpassungen vorgesehen. Langfristig
werden jedoch Angebotsausweitungenauf den Schienenstrecken gepriift.

Diese Textpassage trifft nicht zu und mochte bitte wie folgt korrigiert werden — unter der Annahme,
dass die Laufzeit des NVP den Zeitraum mindestens bis 2025 umfasst:



Die BEG stellt zur Inbetriebnahme des Netzes Donau-lsar im Dezember 2024 den bayerischen
Bedienrichtwert im SPNV auf den Linien RB 33 (mittels Stundentakt) und RE 3 (mittels SchlieBung
der Abendtaktliicke) her. Insbesondere Ersteres stellt sicher, dass die Halte Marzling, Langenbach,
Bruckberg und Giindlkofen im Einzugsgebiet Landshuts erstmals taglich stiindlich bedient werden.
Weitere einzelne zusatzliche Fahrten und Kapazitatserhohungen auf den Linien RE 3, RE 22, RE 25,
RB 33 runden die Angebotserweiterungen ab. Mit der Verlangerung der Linie RE 22 nach Niirnberg
ab 12/2024 sowie dem neuen Konzept der alternierenden Linien RE 2 und RE 25bereits seit 12/2023
entstehen jeweils zweistiindliche Direktverbindungen von Landshut nach Niirnberg, Hof und Prag.

Bezug: Angebot im SPNV

Wir empfehlen, die neuen Linienfiihrungen ab 12/2023 zu nennen und untenstehende Textpassage
zu ergdnzen:

»RE 2: 120-Min-Takt Hof — Regensburg — Landshut — Miinchen
RE 3: passt

RE 22: passt

RE 25: 120-Min-Takt Prag — Regensburg — Landshut — Miinchen
RE 50: entfallt

RB 33: 120-Min-Takt (Mo-Fr HVZ haufiger)

RB 44/45: passt

Die Fahrplanzeiten der neuen Linien orientieren sich am Status quo (neuer RE 2 in der Lage des
bisherigen RE 50), wobei geringfiigige Verschiebungen im einstelligen Minutenbereich von Jahr zu
Jahr moglich sind. Lediglich das Taktmuster der RB 33 wird ab 12/2024 von Grund auf neu
aufgezogen, in Form eines taglichen Stundentakts mit Verdichtungen zur HVZ an Mo-Fr. Etwaige
Busanschliisse — insbesondere im Abend- und Nachtverkehr — sind auf die SPNV-Fahrplane
abzustimmen, um somit in der NVZ (Stundentakt im Busverkehr!) Bahn-Bus-Verkniipfungen
herzustellen.

Die Anderungen werden entsprechend angepasst. Beziiglich der Abfahrtszeiten wird seitens des
Verkehrsunternehmens versucht, die Abfahrtszeiten der Busse an die Ankunftszeiten der Ziige
anzupassen sofern sie mit dem Liniennetzplan vereinbar sind.

9. Stellungnahme Stadtentwicklungsamt/ Stadtplanungsamt

Bezug: Durchbindung der Linie 7 durch die Innenstadt

Es sollte gepriift werden, ob die Ampelschaltung auf Hohe der Polizei bzw. in der Altstadt nicht
dafiir genutzt werden kann, dass die Busse in beiden Richtungen durch die Spiegelgasse fahren
kénnen.

Aufgrund von zu hohen Wartezeiten durch die Rdumphase ware bei 4.500 — 5.000 Kfz am Tag von der
Altstadt in die Neustadt mit erhéhtem Riickstau in der Oberen Altstadt zu rechnen. Im Rahmen der
Planung der Ampellosung wird zusatzlich geprift, ob prinzipiell eine Signalisierung fiir Busse in der
Gegenrichtung moglich waére.

Bezug: Fiihrung der Linie 10 durch die Innenstadt

Da gemaR den Ausfiihrungen des Nahverkehrskonzept eine direkte Anbindung des Siidbahnhofes
an das stadtische Busnetz nicht zielfiihrend ist, wird angeregt zu priifen, ob eine Verkniipfung des



Siidbahnhofes (Ziige aus/in Fahrtrichtung Miihldorf am Inn) mit der Haltestellte ,,Goldinger StraBe”
der Linie 10 moglich ist (inkl. Umbenennung in ,,Goldinger StraRe/Siidbahnhof“). Die Haltestelle
befindet sich in 300m Entfernung vom Siidbahnhof und somit innerhalb des in Punkt 4.1.1
dargestellten Haltestelleneinzugsgebietes. Notwendig wére eine entsprechende Beschilderung mit
der Wegefiihrung und eine Taktabstimmung auf die Zughalte am Siidbahnhof inkl. Beriicksichtigung
der Gehzeit (z.B. Ankunft aus Richtung Miihldorf: 13:16 Uhr => Abfahrt Linie 10 in Richtung Landtor:
13:26 Uhr; Ankunft Linie 10 aus Richtung Landtor: 12:31 Uhr => Abfahrt Richtung Miihldorf: 12:41
Uhr). Im Rahmen der Rahmenplanung ,,AuBere Miinchener StraRe” wird untersucht, inwieweit die
FuBwegeverbindung vom Siidbahnhof zur Bushaltestelle Goldinger StraBe baulich attraktiv gestaltet
werden kann.

Fir eine Anpassung an den SPNV muss eine Fahrtrichtung (Richtung Landshut Hbf. oder Richtung
Mihldorf) fir eine Anpassung der Ankunfts- oder Abfahrtszeit ausgewdahlt werden. Dies kann bei
zuklnftigen Fahrplangestaltungen beriicksichtigt werden, sofern es in den weiteren Betriebsauflauf
passt. Eine beschilderte Ausweisung an der Haltestelle GoldingerstralSe ist moglich, sofern es zu keiner
Linienfiihrung Uber den Sidbahnhof kommt. Von einer Umbenennung/ Erweiterung des
Haltestellennamens ist abzuraten, da dies den Eindruck erwecken kann, direkt am Stdbahnhof
auszusteigen. Der Ausbau eines Hochbordgehwegs vom Siidbahnhof zur Bushaltestelle Goldinger
StraRe ist auf Grund der Enge der StraRe, der Béschungen beidseits und der z.T. fehlenden 6ffentlichen
Flachen besonders schwierig. Es kann nur versucht werden einen entsprechenden Gehweg zu Lasten
der Fahrbahnbreite zu errichten.

Eine Durchbindung der Linie 10 durch die Innenstadtwurde wurde abgelehnt. Als Alternative
konnte eine Fiihrung der Linie 10 bis zur Haltestelle Obere Altstadt erwogen werden.

Auf ihrem Linienweg vom Lainerbuckel zum Sportzentrum fihrt die Linie 10 auch an der Haltestelle
Landtor/Stadttheater vorbei. Diese ist ebenfalls nah an der Altstadt und bietet somit Anschluss an
das Stadtzentrum. Der Ast Gabelsberger StraRe — Sportzentrum West kdnnte dann nicht mehr
effizient bedient werden. Darunter wiirde die Attraktivitat der Linie leiden.

Bezug: Verdichtung Linie 3

Eine Taktverdichtung auf 15min ist in den Hauptverkehrszeiten notwendig; auBerhalb davon wird
eine Taktverdichtung vom Amt fiir Stadtentwicklung und Stadtplanung als nachrangig betrachtet.

Eine Taktverdichtung der Linie 3 wurde eingehend gepriift und als sinnvolle MafSnahme bewertet.
Allerdings wdre eine Taktverdichtung nur durchgehend sinnvoll, da die Schichtpléne des Fahrpersonals
durch ausfallende Fahrten und somit mehr Einnahmen mehr Kosten verursachen als die Linie
durchgéngig zu betreiben. Dieser MafSnahmenvorschlag wurde am 15.12.2023 vom Plenum aus
Kostengriinden abgelehnt.

Bezug: Linienweganpassung und Verdichtung Linie 5

Es wird vorgeschlagen den Fahrplan der Linie 5 so zu gestalten, dass kurzfristiges Umsteigen von
Schweinbach kommend in die Linie 3 und umgekehrt an der Haltestelle Alte Kaserne maoglich ist.
Dies hitte eine Verkiirzung der Fahrzeit in die Innenstadt zur Folge und kdonnte zu mehr Akzeptanz
auf der Linie fiihren.

Diese fahrplantechnische MafSnahme steht nicht mit dem Nahverkehrsplan in Verbindung, wird aber
an die zustdndigen Stellen weitergegeben.

Bezug: Priifauftrag ErschlieBung Neubaugebiet Bereich Schwaigerstralle



Wie bereits in den Ausfiihrungen erldutert entsteht der Eindruck, als wiirden hier bald konkrete
groBere BaumaBRnahmen umgesetzt werden, was aktuell noch nicht abzusehen ist.

Da bei Planungen von Neubaugebieten auf eine Integration des OPNVs zu achten ist, wurde hierzu die
Relevanz des éffentlichen Anschlusses betont.

Bezug: Weitere Prifungen von MalRnahmen ohne Umsetzungsempfehlung

Die Ansicht, dass in der Hauptverkehrszeit eine an den Bedarf des Berufs- und Schiilerverkehrs
angepasste Verdichtung und kein Handlungsbedarf besteht, wird nicht geteilt. In den
Hauptverkehrszeiten besteht der groflte Handlungsbedarf! Nahezu samtliche Busse sind trotz des
Einsatzes der Schiiler- und Berufslinien am Morgen voll ausgelastet und teilweise liberlastet. Die
Auslastung montags bis donnerstags am Abend ist dhnlich hoch. Der Fahrkomfort leidet durch
fehlende Sitzplatze und auch teilweise nur noch sparlich vorhandene Stehplatze erheblich; dies trifft
vor allem Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen und Eltern mit Kinderwagen. Die Situation
verldngert zudem die Einstiegszeiten, was zusatzlich zur starken Verkehrsbelastung durch den
motorisierten Individualverkehr zu weiteren Verspatungen und Nichterreichen von
Umsteigebeziehungen fiihrt.

Vorschlag: zusatzliche pauschale Taktverdoppelung auf allen Linien in den Hauptverkehrszeiten
(15min statt 30min bzw. 30min statt 60 min). Hierdurch koénnte eine deutliche
Attraktivitdtssteigerung in der Hauptverkehrszeit und damit eine Entspannung bei der
Verkehrssituation aligemein erreicht werden. Dabei erscheint es aufgrund der Auslastung aller Busse
freitags Mittag sinnvoll, die Definition der Hauptverkehrszeit am Freitag vom Abend auf den Mittag
zu verschieben (etwa 12:00 Uhr bis 14:00 Uhr).

Die Umsetzung der MaBnahme erfordert die zusitzliche Bereitstellung von ca. 25 Bussen (Erh6hung
von ca. 65 benotigten Bussen auf ca. 90 am Morgen = ca. 38%). Allerdings ist anzumerken, dass
hierdurch die Gesamtfahrleistung der Busse deutlich weniger zunimmt als die Anzahl der
notwendigen Busse (ca. 10 -15% gegeniiber o.g. ca. 38%) und hierdurch die Lebensdauer der Busse
erhéht wird. Die langeren Standzeiten ermoglichen zudem eine Verbesserung der
Wartungsmoglichkeiten. Gegebenenfalls konnte auf die Neuanschaffung von Gliederbussen
verzichtet werden, da sich die Benutzerstréme in den Hauptverkehrszeiten auf die doppelte Anzahl
an Bussen verteilen.

AuBerdem ist anzumerken, dass die in Abbildung 20 dargestellte heutige Bedienung in der
Normalverkehrszeit nicht korrekt erscheint und dementsprechend zu iiberpriifen ist. Beispiel: die
Angabe eines 20min-Taktes zur Hochschule (Linien 3 + 14).

Die Verdichtung der Linie 1 ist als kostenintensiv und nachrangig bewertet, was hinsichtlich der
starken Mobilitatsstréme, die weiter oben angefiihrt wurden, als wenig plausibel bewertet wird.

Eine Taktverdichtung auf allen Linien wurde durch den Gutachter untersucht, woraus sich ein
erheblicher Kostenzuwachs ergab, der finanziell nicht darstellbar ist (3,9 Mio. €). Die Taktverdichtung
der Linie 3 wurde zwar vom Gutachter empfohlen, jedoch vom Finanz- und Wirtschaftsausschuss als
auch vom Plenum aus Kostengriinden abgelehnt. Aufgrund der Beratungen im Finanz- und
Wirtschaftsausschuss wurde im Nachgang noch eine Taktverdichtung nur zu den Starklastzeiten
untersucht. Die Taktverdichtung ist aber nur durchgdngig sinnvoll, da durch durchgdngige
Personalplanungen Kosten optimiert werden kénnen und durch die fehlenden Mehrerlése in der Neben-
und Schwachlastzeit zusdtzliche Defizite von 45.000 - 55.000 € entstehen.

Hervorzuheben ist, dass nicht nur die Fahrzeuge kostenintensiv sind, sondern vor allem das Personal,
dessen Gewinnung schwierig ist. Siehe auch 8. IHK




Auf den Linien 5 und 10 ist eine Taktverdichtung vom 60 auf 30 Minuten vorgesehen.
Zu 6.12 Erganzendes On-Demand-Angebot in der Stadt Landshut (S. 130):

Auf der Linie 104 wird unter der Woche nur eine Fahrt vor 22:00 Uhr angeboten, am Wochenende
verkehrt der letzte Bus vor 1:00 Uhr. Im Vergleich mit anderen Abendbuslinien ist hier sehr friih am
Abend / in der Nacht keine Heimfahrt mit dem Bus mehr méglich. Bevor liber eine Einstellung der
Linie und Ersatz durch ein On-Demand-Angebot nachgedacht wird, sollte die Moglichkeit einer
Attraktivitdtssteigerung durch spatere Fahrten gepriift werden. Aufgrund der dichten Besiedlung
des Stadtteils West, erscheint es nicht plausibel, dass hier der Abendbus bei vergleichbarem Angebot
auf deutlich weniger Akzeptanz st6Bt als in vergleichbaren Stadtteilen.

Im Rahmen der Schwachstellenanalyse wurden die Abendlinien ebenfalls untersucht. Die letzten
Fahrten der Linie 4 starten am Hauptbahnhof um 19:30 und 20:00. In der Schwachverkehrszeit, unter
welche die Abendlinien fallen, verringert sich der 30-Minuten- auf einen 60-Minutentakt. Die erste
Fahrt der Linie 104 startet um 21:00 Uhr vom Bahnhof. Da der Bahnhof von der Innenstadt aus mit
zahlreichen Linien auch in der Schwachverkehrszeit gut erreichbar ist, ist der Umstieg Uber den
Hauptbahnhof moglich, um Ziele in Landshut West zu erreichen.

Diese Anmerkung wird im Rahmen der Konzeptstudie fiir ein On-Demand-Angebot erneut aufgegriffen
um Potentiale in Landshut West abzubilden. In der Konzeptstudie sollen Szenarien entworfen werden,
die das Netz in Schwachverkehrszeiten (Abendstunden) mittels Biindelung entweder ersetzen oder
erganzen kdnnen.

8. IHK

In unserer vorangegangenen Stellungnahme sind wir auch auf den fiir das Handwerk und die HWK
bedeutenden Standort des Bildungszentrums eingegangen. Wir begriiBen, dass dieser von den
Planunterlagen aufgegriffen wird. Erganzend méchten wir fiir den Standort des Bildungszentrums
noch aktuelle Schiilerzahlen und Kurszeiten einbringen, die gegebenenfalls fiir die weiteren
Planungen mit bedeutend sind: bis zu 370 Teilnehmer pro Tag insgesamt, davon bis zu etwa 200
Teilnehmer, die mit dem OPNV anreisen. Kursbetrieb ganzjihrig (keine Ferien), auBer zwei Wochen
um Weihnachten und etwa drei Wochen im August.

Kurszeiten gestaffelt mit Start um 07:45, 08:00 und 08:30 Uhr, Ende um 16:00, 16:15 und 16:30
Uhr, freitags Ende 12:15, 12:30 und 16:00 Uhr

Hinsichtlich der Bedeutung der zahlreichen Bildungseinrichtungen im 6stlichen Stadtteil Schénbrunn
wurde die Mafnahme, eine Taktverdichtung auf der Linie 3 zwischen Hauptbahnhof und Auloh
einzufiihren, gepriift. Dies hdtte auch den Vorteil gehabt, die einzige aus dem Osten kommende Zufahrt
zum Stadtzentrum Landshuts mit 6ffentlichem Verkehr zu verdichten und somit eine Alternative zum
Individualverkehr zu schaffen. Hierfiir wéire der Parkplatz an der Messe als Park & Ride- Standort
infrage gekommen. Diese Mafinahme wurde im Plenum aus Kostengriinden abgelehnt.

10. Stellungnahme Stralenverkehrsamt

Es bestehen grundsatzlich keine Bedenken gegen den Nahverkehrsplan.

Hinsichtlich der MaBnahmen zur Innenstadtdurchfahrt (Punkt 6.2 des Nahverkehrsplans)
befilirwortet das StraBenverkehrsamt die geplante Umkehr der Fahrtrichtung in der Spiegelgasse.
Mit dieser Regelung kénnte das Aufkommen des Schleichverkehrs durch die Spiegelgasse / Balsgasse



reduziert werden, wenn gleichzeitig eine Sperrung der Balsgasse erfolgen wiirde.
Aber auch die Variante die Busdurchfahrt mittels einer Lichtsignalanlage zu regeln ist seitens des
StraBenverkehrsamtes darstellbar.

Wir halten es in diesem Zusammenhang aber dringend fiir erforderlich eine Ladezone fiir die
Geschifte in der Spiegelgasse einzurichten, die gleichzeitig von den Bussen ohne Behinderung
umfahren werden kann.

Wir mdchten aber auch kritisch anmerken, dass in diesem Fall die Bewohnerparkzone Kirchgasse /
Spiegelgasse um 8 Stellplatze reduziert werden miisste.

Eine Kompensierung koénnte aus unserer Sicht nur in Richtung Neustadt (Verlust von
Kurzparkpladtzen) oder in Richtung Freyung (KolpingstraBe) erfolgen.

Die Anmerkungen werden in der Umsetzung beriicksichtigt und vorab dem beratenden Gremium
vorgelegt.

11. Stellungnahme Tiefbauamt

Bezug: Linie 7/ Kinderkrankenhaus

Das Kinderkrankenhaus ist zwar durch die Linie 7 mit der Bushaltestelle , Kinderkrankenhaus*
angebunden, jedoch stellt die Entfernung zum Eingang des Gebaude Eltern mit kranken Kindern
vor groBe Herausforderungen. Dies hat einen hohen Park- und Suchverkehr in der Grillparzerstrale
zur Folge. Eine zusatzliche Bushaltestelle in Ndahe des Eingangsbereiches ware wiinschenswert.

Nach baulicher Priifung ist eine Anbindung des Kinderkrankenhauses durch die Linie 7 durchfiihrbar.
Um eine Durchfahrt des Busses zu erméglichen miissen Parkpldtze in der GrillparzerstrafSe entfallen.
Der Umlauf der Linie 7 wird verldngert und ein Anschluss aus der Altstadt an das Kinderkrankenhaus
geschaffen.

12. Stellungnahme Klimaschutz

Die Stadt Landshut hat sich zum Ziel gesetzt baldmaglichst, spatestens bis zum Jahr 2040,
klimaneutral zu werden. Im Nahverkehrsplan wird als ein Ziel definiert: ,Der OPNV soll in Stadt
und Landkreis Landshut dazu beitragen, die Klimaschutzziele in Form einer geringeren
Verkehrsbelastung durch motorisierten Individualverkehr zu erreichen”.

Die Angebotsverbesserung des OPNV, die mit der Umsetzung des Nahverkehrsplans erzielt wird,
wird aus Klimaschutzgesichtspunkten begrift.

Eine dariiberhinausgehende Attraktivititssteigerung des OPNV durch weitere MaBnahmen sollte
angestrebt werden, um die Potenziale des OPNV zur Treibhausgasreduktion im Personenverkehr
auszuschopfen.

Die Anmerkungen werden in der Umsetzung beriicksichtigt und vorab dem beratenden Gremium
vorgelegt.



