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Agenda

» Stand der Bearbeitung

= Festlegung der Standards und Ma3nahmendefinition:
Welchen OPNV will die Stadt Landshut?

» Empfehlungen - Wirkungen
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Beispiel Modell,
Strukturdaten
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Entwicklung des OPNV in den Jahren 2013-2020

® |nbetriebnahme von 35 neuen Linienbussen, die jeweils der neuesten Abgasnorm entsprechen und
entsprechende Ausmusterung alter Fahrzeuge.

= Fortlaufender Austausch der Haltestellenbeschilderung gegen ein modernes Stelensystem.
= Barrierefreie Haltestellen
= Tarif:
» Grindung Verkehrsverbund 2019
= Tarifaktion ,Fihrerschein-Abo 70plus”
= Finfuhrung eines digitalen Fahrscheins (E-Ticket)
= Service und Information

» Neue Servicestelle am Zentralen Omnibusbahnhof (Buskunden)

= Errichtung eines Dynamischen Fahrgastinformationssystems (DFI) (Soll- und Ist-Abfahrtszeiten) mit
insgesamt 12 Anzeigen.

= Austausch des Bordrechnersystems in allen Bussen der Stadtwerke Landshut und Einfiihrung eines ITCS
(Intermodal Transport Control System).

= Anzeige von Echtzeitdaten im Fahrplan-Auskunftssystem DEFAS und nachgelagerten Auskunﬁssysteﬁ-

GROUP
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Anpassungs- und Verbesserungsméglichkeiten im OPNV
im Rahmen des NVP

Empfehlung:

= Bewahrtes System des Linienbusverkehrs erhalten
= Prifung erganzender innovativer Angebote,
» On-Demand-Verkehre fir verkehrsschwache Zeiten

= Ausweitung von Sharing-Angeboten (Beispiele folgen)

= Klarungsbedarf hinsichtlich Zustandigkeit

the mind of movement



Best Practice: Wie sieht es in anderen Stadten aus?

Bielefeld: E-Roller-
Sharing im free-
floating-System
(off. Parkplatze).

Neumiinster: On Demand ,Hin&Wech"” Buchung/Bezahlung per App

= Keine feste Linienwege, kein fester Fahrplan.

= Fin- und Ausstieg an ,Virtuellen Haltestellen”

» Ziele der Fahrgaste werden mithilfe eines Algorithmus in der App gebindelt => Gemeinsame Fahrt
von Fahrgasten mit ahnlichem Weg.

= \erbundtarif + Zuschlag

= Frihfahrten und spater Abend the mind of movement
9



Best Practice: Bike-Sharing Mobilitatsstationen
Viele Stadte in Europa:

Fahrradverleih per App

Free-floating oder mit festen Stadt Offenburg

Standorten

® CarSharing Autos an 5 Stationen

» | eihfahrrader an 13 Stationen von Call-
a-bike

= 6 eMobil-Stationen mit 20 E-Bikes und 6
Elektro-Pkw

the mind of movement
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Wie sieht es in anderen Stadten aus? Linien- und Bedarfsverkehre

Baden- Bamberg Rosenheim Landshut
Baden

Einwohner 56.000 78.000 87.000 79.000 64.000 52.000 73.000

Flache [km?] 140 54 54 72 37 70 66

Hauptlinien 10/20 min 15 min 10/15/20 min 30 min 30 min 30 min 30 min

(Takt vormittags) Uberlagert Uberlagert Uberlagert Uberlagert,
HVZ verstarkt

Weitere Linien 20/60 min 20/30 min 30 min 30 min 30-60 min 60 min 30 min

Taktung

Tagverkehr 01:00 Uhr 20:00 Uhr 00:00 Uhr 20:00 Uhr 18:00 Uhr 20:00 Uhr 21:00 Uhr

endet

Abend- Wie Tag Ja Ja Ja Ja Ja Ja

/Nachtverkehre

Verkehr ins Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja

Umland

Anruf Verkehre ALT alle Zu AST alle 60 ALT Ja Ja Linie 14 (neu)

60/120 min ausgewahlten  min auf einer
Zeiten Strecke I
On-Demand- Nein Nein Nein Ja Nein Nein Nein
Angebot

the mind of movemen t
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Was bedeutet eine Ausweitung des Angebots im Stadtlinienverkehr

konkret?
Beispiele fiir ,Mehr OPNV"

= | inienverkehr Prifung von
= Taktverdichtungen auf sorgsam ausgewahlten Strecken der Linien 1-14
= Ausweitung von Betriebszeiten (Abends, Wochenende)
= Ggf. Anpassung von Linienwegen (ErschlieBung)

= Anbindung der Nachbargemeinden je nach Potenzial

= Neue Angebote in Zeiten und auf Stecken, in denen sich die Nachfrage nicht so gut bindeln
lasst (z.B. ,On Demand”-Angebot)

= 7.B. Abends oder Sonntags - Freizeitverkehr herrscht vor, viele unterschiedliche Fahrtziele

= Raume mit geringer Einwohnerdichte

= Erhalt und Weiterentwicklung der Qualitat - Festlegung von Standards im Anforderungsprofil:

= Digitalisierung, Betriebliche Steuerung, Personalanforderungen, Fahrzeuge, Haltstellen...

the mind of movement
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Erfahrung aus anderen Stadten

gut m;
OP USste
Pklel/Seinl um dciel‘
- on Urren m

Beispiel Nahverkehrsplan Stadt Gottingen

Gottingen (ca. 120.000 Einwohner mit Hauptwohnsitz)
Aufgabe im Zuge des NVP: Prifung einer Taktverdichtung

Die km-Leistung stieg um 33%, die Kosten ebenfalls

Die Fahrgastzahlen (und damit Mehreinnahmen) wurden auf
12% Steigerung prognostiziert (,Umsteigen” vom Pkw auf Bus
ist allein durch besseres Angebot nur gering)

D.h. deutliche Verbesserung des OPNV-Angebots aber,
= Defizit vergréBert sich ebenso deutlich,

» Entlastung der StraBen vom Pkw-Verkehr halt sich in
Grenzen (denn FuBBganger, Radfahrer- und Pkw-Nutzer
steigen auf den OPNV um)

13 = Keine Umsetzung in Gottingen

alle 30 min alle 30 min
< fan)

Hohes 'GE) GE) Hohes

Potenzial* |— 7| Potenzial

allel15 min

Ausgangs-
zustand

alle 30 min

geringes
Potenzial

Planungs-
zustand

alle 30 min

Linie C
alle 20 min alle 20 min
Hohes Hohes
Potenzial Potenzial

I
Linie C bleibt

*Potenzial: Einwohner, Arbeitsplatze, Pkw-Nachfrage...

geringes
Potenzial
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Region Stuttgart: Untersuchung fur die Fortschreibung des
Regionalverkehrsplanes (Prifung organisatorischer, ordnungs- und

Einflussnahme auf den Modal Split (Anteile am Gesamtverkehr) Srelspolitischer MaBnahmen ,OPO’)

Steigerung OV-Anteil ~ Wirkung auf den

Stadt Landshut (Haushaltsbefragung) am Gesamtverkehr MIV
17 (%-Punkte) (%-Punkte)
ug Durchgangiger 15-Min.-Takt bei der S-
m StraBenbahn/U-bahn Bahn (heute nur HVZ) +1% -0,5%
Kostengiinstigerer OPNV Tarifsenkung
Bus 10 % +0,5% -0,5%
Kostengiinstigerer OPNV Tarifsenkung
Auto als Mitfahrer 25 % +1% -1%
W Auto als Fahrer Pkw-Fahrt in Stuttgart nur mit
2 Motorrad bestimmten Kennzeichen +3%
Parkraumkonzept im Oberzentrum
I PEdE|EC/E Bike Stuttgart und in den Mittelzentren +2 bis +3%
# Fahrrad Differenz: Fahrrad/Fufl

" 2u FuR

» Modal-Split-Ziel ist schwer zu erreichen und zu beziffern

the mind of movement
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Abb. 60: Modal Split



Welche Kostenarten sind zu erwarten?

Kosten: Jahrliche Betriebskosten

» Km-Leistung und Fahrpersonalzeiten, )
bendtigte Fahrzeugzahl
= Planung kosteneffizient,
Bericksichtigen von
Sprungkosten und moglichst
hoher Erloswirkung
> Far die Planung des Angebots

® On-Demand-Kosten abhangig von
Nutzung und Dichte des Angebots,
Disposition

ist es daher unerlasslich,
vorab einen groben Rahmen
= Planung dort, wo es sinnvoll fur die HOhe des

dle Daselnsvorsorge erganzt kOﬂseﬂSfahlgeﬂ Zukun_&igen

y, Defizits festzulegen.

Weitere Kosten

® |nfrastrukturkosten: Barrierefreiheit
(AusbaumalBnahmen)

» Fahrzeuge: Klimafreundliche Antriebe the mind of movement
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Vielen Dank
fur Ihre Aufmerksamkeit




